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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o0 drogach
publicznych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Jednoczesnie informuje, Zze do prezentowania stanowiska Rzadu w tej
sprawie w toku prac parlamentarnych zostat upowazniony Minister Transportu,
Budownictwa 1 Gospodarki Morskie;.

Z powazaniem

(-) Donald Tusk



Projekt
USTAWA

z dnia

o0 zmianie ustawy o drogach publicznych"

Art. 1. W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.

z 2007 r. Nr 19, poz. 115,

Z pozn. zm.?) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 4 w pkt 32 kropke zastgpuje si¢ $Srednikiem i dodaje sig

pkt 33 —40 w brzmieniu:

»33)

34)

35)
36)

37)

inteligentne  systemy transportowe (ITS) — systemy
wykorzystujace technologie informacyjne 1 komunikacyjne
w  obszarze  transportu  drogowego,  obejmujacym
infrastrukture, pojazdy 1 uzytkownikow, a takze w obszarach
zarzadzania ruchem 1 zarzadzania mobilno$cia, oraz do

interfejséw z innymi rodzajami transportu,

interoperacyjnos¢ — zdolno$¢ systeméw oraz bedacych ich
podstawa procesoOw gospodarczych do wymiany danych,
informacji i wiedzy;

aplikacja ITS — operacyjne narzgdzie zastosowania ITS;

ustuga ITS — dostarczanie aplikacji ITS w okre§lonych
ramach organizacyjnych i operacyjnych, w celu zwigkszenia
bezpieczenstwa uzytkownikow, efektywnosci i wygody ich
przemieszczania si¢, a takze utatwienia lub wspierania

operacji transportowych i przewozowych;

uzytkownik ITS — kazdego uzytkownika aplikacji lub ustug
ITS, w tym podréznych, szczegélnie zagrozonych
uczestnikow ruchu drogowego, uzytkownikow i zarzadcow
drog, podmioty zarzadzajace pojazdami w transporcie 0sob
lub rzeczy oraz podmioty ustawowo powotane do niesienia

pomocy;



38) szczegblnie  zagrozeni uczestnicy ruchu drogowego
— niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego,
w szczegolnosci  pieszych 1 rowerzystow, a takze
motocyklistbw  oraz ~ osoby  niepelnosprawne  lub
0 ograniczonej orientacji lub sprawnosci ruchowej;

39) interfejs — polaczenie migdzy systemami, ktore zapewnia ich
faczenie 1 wspotprace;

40) ciagtos¢ ustug — zdolno$¢ do zapewnienia nieprzerwanych
ustug w ramach sieci transportowych na obszarze Unii
Europejskiej.”;

2) po rozdziale 4 dodaje si¢ rozdziat 4a w brzmieniu:

,,Rozdzial 4a

Inteligentne systemy transportowe

Art.43a.1. W przypadku  podjecia  przez  podmioty,
w szczegolnosci  zarzadcow  drog  publicznych
poszczego6lnych kategorii, decyzji o wdrazaniu
aplikacji ITS 1 ustug ITS, podmioty te przy ich
wdrazaniu stosuja przepisy wydane na podstawie
ust. 3, majac na uwadze potrzeby wszystkich
zainteresowanych, w szczegdélnosci uzytkownikow
ITS, w tym szczegdlnie zagrozonych uczestnikéw

ruchu drogowego.

2. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, przy wyborze
1 wdrazaniu aplikacji ITS 1 ustug ITS stosuja

odpowiednio nastepujace zasady:

1) skuteczno$ci — rzeczywiste przyczynianie si¢ do
rozwigzania kluczowych wyzwan majacych
wpltyw na transport drogowy w Europie,
w  szczegdlnosci zmniejszenia zatorow,
ograniczenia emisji zanieczyszczen, zwigkszenia
efektywnosci energetycznej transportu,

osiagnigcia wyzszych poziomdéw bezpieczenstwa



2)

3)

4)

S)

6)

7)

1 ochrony uzytkownikow ITS, w tym szczegolnie

zagrozonych uczestnikoéw ruchu drogowego;

optacalno$ci — optymalizowanie stosunku kosztow
do rezultatow mierzonych realizacja celow;
proporcjonalno$ci —  zapewnianie  roznych
pozioméw osiagalnej jakosci ustug ITS 1 ich
wdrazania, z uwzglednieniem specyfiki lokalnej,
regionalnej, krajowej 1 europejskiej, jezeli jest to
celowe;

wspierania ciagtosci ustug ITS — zapewnianie
ciagtosci ustug ITS na obszarze Unii Europejskiej,
w szczeg6lnosci w ramach transeuropejskiej sieci
drogowej oraz, w miar¢ mozliwosci, na
zewnetrznych granicach Unii; ciaglos¢ ustug
powinna by¢é zapewniona na  poziomie
dostosowanym do cech sieci taczacych
odpowiednio panstwa, regiony, a takze miasta
z obszarami wiejskimi;

zapewniania interoperacyjnosci — zapewnianie,
aby ITS oraz procesy gospodarcze bedace ich
podstawa byly zdolne do wymiany danych,
informacji 1 wiedzy, aby umozliwi¢ skuteczne

swiadczenie ustug ITS;

wspierania zgodnos$ci wstecznej — zapewnianie
zdolnosci ITS do wspoélpracy z istniejacymi
systemami stuzacymi temu samemu celowi bez
utrudniania rozwoju nowych technologii, jezeli

jest to celowe;

poszanowania istniejacej infrastruktury krajowej
1 cech sieci drogowej — uwzglednianie naturalnych

roznic migdzy cechami sieci drogowych,



w szczegolnosci w zakresie natgzenia ruchu oraz

warunkow drogowych zwiazanych z pogoda;

8) promowania roéwnego dostgpu — nieutrudnianie
dostepu do aplikacji ITS i ustug ITS szczeg6lnie
zagrozonym uczestnikom ruchu drogowego oraz
ich niedyskryminowanie w zakresie tego dostepu;

9) wspierania dojrzatosci — wykazywanie, po
dokonaniu odpowiedniej oceny ryzyka,
odporno$ci innowacyjnych ITS osiagnigtej dzigki
odpowiedniemu  poziomowi  zaawansowania

technicznego i wykorzystania operacyjnego;

10) zapewniania jako$ci okre$lania czasu i polozenia
— wykorzystywanie infrastruktury satelitarnej lub
dowolnej innej  technologii  zapewniajacej
rownorzedne poziomy doktadnosci na potrzeby
aplikacji ITS 1 wustug ITS, ktére wymagaja
globalnych, nieprzerwanych, doktadnych
1 gwarantowanych ushug zwiazanych

z okres$laniem czasu i potozenia;

11) ulatwiania intermodalnos$ci — uwzglednianie przy
wdrazaniu ITS kwestii zwiazanych z koordynacja
réznych rodzajow transportu, jezeli jest to celowe;

12) poszanowania  spdjnosci —  uwzglednianie
istniejacych zasad, kierunkéw polityki 1 dzialan
Unii  Europejskiej, ktore maja zastosowanie
w zakresie ITS, w szczegolnosci w dziedzinie

normalizacji.

3. Minister whasciwy do spraw transportu
W porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw
taczno$ci moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia:

1) po wydaniu przez Komisj¢ Europejska

specyfikacji w zakresie wdrazania inteligentnych



systemOw transportowych w obszarze transportu
drogowego, szczegblowe wymagania techniczne
lub operacyjne dla aplikacji ITS i ustug ITS,
2) sposoby wdrazania aplikacji ITS i ustug ITS
— majac  na uwadze potrzeb¢ zapewnienia
skoordynowanego i spdjnego wdrazania
inteligentnych systemow transportowych w obszarze
transportu drogowego oraz zaspokajanie w mozliwie

szerokim zakresie potrzeb uzytkownikéw ITS.

4. Przy wydaniu rozporzadzenia, o ktorym mowa
w ust. 3, uwzglednia si¢ zasady, o ktéorych mowa

w ust. 2.”.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

D Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych
systemOow transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow z innymi rodzajami
transportu (Dz. Urz. UE L 207 z 06.08.2010, str. 1).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 23, poz. 136
i Nr 192, poz. 1381, z 2008 r. Nr 54, poz. 326, Nr 218, poz. 1391 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 19,
poz. 100 i 101, Nr 86, poz. 720 i Nr 168, poz. 1323, z 2010 r. Nr 106, poz. 675, Nr 152, poz. 1018
i Nr 225, poz. 1466, z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 159, poz. 945 i Nr 222, poz. 1321 oraz z 2012 r.
poz. 472.

08/06/EP



UZASADNIENIE

1. Wprowadzenie

Bezposrednim celem projektowanej zmiany ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych jest wdrozenie do polskiego systemu prawnego postanowien dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow
z innymi rodzajami transportu (zwanej dalej ,,Dyrektywa ITS”).

Dyrektywa ITS jest aktem prawnym o charakterze ramowym, ustalajacym tzw. obszary
priorytetowe, to jest:

1) optymalne wykorzystanie danych o drogach, ruchu i podrézy,

2) ciagto$¢ ustug ITS zwiazanych z zarzadzaniem ruchem i przewozami towarowymi,

3) aplikacje ITS zwiazane z bezpieczenstwem i ochrona ruchu drogowego,

4) powiazanie pojazdu z infrastruktura transportowa,

dla ktérych Komisja Europejska, zwana dalej ,,KE” opracuje specyfikacje ITS oraz zainicjuje
powstanie niezbednych norm, majacych na celu zapewnienie interoperacyjnosci

funkcjonujacych 1 wdrazanych w panstwach cztonkowskich ustug i aplikacji ITS.

Przepisy dyrektywy ITS nie narzucaja panstwom cztonkowskim UE wdrazania projektow,
aplikacji 1 uslug ITS. Decyzja o wdrazaniu aplikacji i ustug ITS na swoim terytorium
pozostaje w gestii panstw cztonkowskich.

Wynika to z artykutu 5 ustgp 1 Dyrektywy ITS, w mysl ktérego panstwa cztonkowskie maja
podja¢ niezbedne srodki, aby zapewnié¢ stosowanie specyfikacji przyjetych przez Komisjg
Europejska (na podstawie art. 6) do wdrazanych aplikacji 1 ustug ITS (specytikacje ITS). Nie
narusza to prawa kazdego z panstw cztonkowskich do decyzji o wdrazaniu takich aplikacji
1 ushug na jego terytorium. (Jednakze prawo to pozostaje bez uszczerbku dla wszelkich aktow
ustawodawczych przyjetych na mocy artykutu 6 ustep 2 akapit drugi.)

Dyrektywa ITS powinna by¢ implementowana przez panstwa cztonkowskie UE do dnia
27 lutego 2012 r.

Proponowany art. 43a ust. 1 ustawy o drogach publicznych naktada na podmioty wdrazajace
aplikacje i ustugi ITS obowiazek wdrazania tych aplikacji i uslug zgodnie ze wskazanymi
zasadami, ktore okreslone sa w zataczniku II implementowanej dyrektywy. Zaproponowany

przepis podkresla szczeg6lna rolg zarzadcow drog w procesie wdrazania ITS, a takze ktadzie



nacisk na zaspokojenie potrzeb uzytkownikow ITS, w tym szczegodlnie zagrozonych
uczestnikow ruchu drogowego.

Projektowany art. 43a ust. 3 przewiduje delegacj¢ ustawowa dla ministra wlasciwego do
spraw transportu do wydania w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw lacznos$ci
rozporzadzenia okreSlajacego szczegdlowe wymagania techniczne lub operacyjne dla

aplikacji 1 ustug ITS oraz sposoby wdrazania aplikacji ITS 1 ustug ITS.

Zgodnie z artykutem 5 Dyrektywy ITS panstwa czlonkowskie zobowigzane sa do
zapewnienia stosowania specyfikacji przyjetych przez KE (zgodnie z artykulami 6 1 7
dyrektywy). Powyzsza delegacja ustawowa pozwoli ministrowi wlasciwemu do spraw

transportu, po wydaniu ww. specyfikacji, na ich wdrozenie do polskiego systemu prawnego.

KE zostata zobowiazana przez Dyrektywe ITS do przyjecia pierwszych specyfikacji do dnia
27 lutego 2013 r.

Dokonywanie wyboru i wdrazania aplikacji i ustug ITS ma odbywa¢ si¢ na podstawie
projektowanego art. 43a ust. 2 projektu, zgodnie z nastepujacymi zasadami wdrazania ustug

ITS 1 aplikacji ITS:

1) skuteczno$ci — rzeczywiste przyczynianie si¢ do rozwiazania kluczowych wyzwan
majacych wpltyw na transport drogowy w Europie, w szczego6lno$ci zmniejszenia zatorow,
ograniczenia emisji zanieczyszczen, zwigkszenia efektywnos$ci energetycznej transportu,
osiagnigcia wyzszych poziomow bezpieczenstwa 1 ochrony uzytkownikow ITS, w tym

szczegollnie zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego,

2) oplacalnosci — optymalizowanie stosunku kosztow do rezultatow mierzonych realizacja

celow,

3) proporcjonalnosci — zapewnianie réznych poziomoéw osiagalnej jakosci ustug ITS 1 ich
wdrazania, z uwzglednieniem specyfiki lokalnej, regionalnej, krajowej i europejskiej,

jezeli jest to celowe,

4) wspierania ciaglosci ustug ITS — zapewnianie ciagtosci ustug ITS na obszarze Unii
Europejskiej, w szczeg6lnosci w ramach transeuropejskiej sieci drogowej oraz, w miare
mozliwos$ci, na zewngtrznych granicach Unii; ciagtos¢ ustug powinna by¢ zapewniona na
poziomie dostosowanym do cech sieci taczacych odpowiednio panstwa, regiony, a takze

miasta z obszarami wiejskimi,



S)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

zapewniania interoperacyjnosci — zapewnianie, aby ITS oraz procesy gospodarcze bedace
ich podstawa byly zdolne do wymiany danych, informacji i wiedzy, aby umozliwié¢

skuteczne §wiadczenie ustug ITS,

wspierania zgodno$ci wstecznej — zapewnianie zdolnosci ITS do wspotpracy
z istniejacymi systemami stuzacymi temu samemu celowi bez utrudniania rozwoju

nowych technologii, jezeli jest to celowe,

poszanowania istniejacej infrastruktury krajowej i cech sieci drogowej — uwzglednianie
naturalnych ro6znic migdzy cechami sieci drogowych, w szczegdlnosci w zakresie

nate¢zenia ruchu oraz warunkow drogowych zwiazanych z pogoda,

promowania rownego dost¢pu — nieutrudnianie dostepu do aplikacji ITS 1 ushug ITS
szczegollnie zagrozonym uczestnikom ruchu drogowego oraz ich niedyskryminowanie

w zakresie tego dostepu,

wspierania dojrzato$§ci — wykazywanie, po dokonaniu odpowiedniej oceny ryzyka,
odpornosci innowacyjnych ITS osiagnigtej dzigki odpowiedniemu poziomowi

zaawansowania technicznego 1 wykorzystania operacyjnego,

zapewniania jakos$ci okreslania czasu i1 potozenia — wykorzystywanie infrastruktury
satelitarnej lub dowolnej innej technologii zapewniajacej rownorzedne poziomy
doktadnosci na potrzeby aplikacji ITS 1 ustug ITS, ktére wymagaja globalnych,
nieprzerwanych, doktadnych i gwarantowanych ustug zwiazanych z okreslaniem czasu
1 potozenia,

ulatwiania intermodalno$ci — uwzglednianie przy wdrazaniu ITS kwestii zwigzanych
z koordynacja roznych rodzajow transportu, jezeli jest to celowe,

poszanowania spojnosci — uwzglednianie istniejacych zasad, kierunkow polityki 1 dziatan
Unii Europejskiej, ktore maja zastosowanie w zakresie ITS, w szczeg6lnosci w dziedzinie

normalizacji.

Powyzsze zasady okreslono w zataczniku II transponowanej dyrektywy 2010/40/UE.

Wszelkie pozostate przepisy Dyrektywy ITS (tzn. inne niz artykut 5 1 zalacznik II) nie

wymagaja krajowych dziatan implementacyjnych.

Znaczna cze$¢ przepisOw Dyrektywy ITS skierowana jest do Komisji Europejskiej. KE jest

adresatem artykutow: 1,2, 3,6, 7, 8,9, 12, 15, 16 oraz zalacznika I.



Artykuty 13 1 14 Dyrektywy ITS adresowane sa do Parlamentu Europejskiego i Rady.

Przepisy artykutu 17 (,,Sprawozdawczo$¢”) sa juz realizowane przez polska administracje
centralng i nie wymagaja implementacji w przepisach powszechnie obowiazujacych.
Sprawozdanie okreslone w artykule 17.1 dyrektywy zostalo sporzadzone przez
b. Ministerstwo Infrastruktury, w sierpniu 2011 r., przyjete przez Komitet do Spraw
Europejskich i1 przekazane przez Stale Przedstawicielstwo RP przy UE do Komisji
Europejskiej.

Artykut 10 Dyrektywy ITS wymaga od panstw cztonkowskich UE implementacji dyrektyw
o numerach: 95/46/WE, 2002/58/WE oraz 2003/98/WE. Przepisy w nich zawarte sa juz
wdrozone przez ustawe z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U.
z2002 r. Nr 101, poz. 926, z pdzn. zm.), ustawg z dnia 16 lipca 2004 r. — Prawo
telekomunikacyjne (Dz. U. Nr 171, poz. 1800, z pdzn. zm.) oraz ustawg z dnia 6 wrze$nia

2001 r. o dostgpie do informacji publicznej (Dz. U. Nr 112, poz. 1198, z p6zn. zm.).

Z kolei artykul 11 Dyrektywy ITS wymaga od panstw czlonkowskich implementacji
dyrektywy o numerze 85/374/EWG z dnia 25 lipca 1985 r. Przepisy wynikajace z niej
zostaly wdrozone w ustawie z dnia 2 marca 2000 r. o ochronie niektorych praw
konsumentéw oraz o odpowiedzialnos$ci za szkod¢ wyrzadzona przez produkt niebezpieczny

(Dz. U. Nr 22, poz. 271).

Ww. przepisy ustawowe nie zawieraja wytaczen ich stosowania do aplikacji i ustug ITS.

W Polsce rozwigzania ITS nie sa rozpowszechnione w stopniu porownywalnym z wieloma
innymi krajami UE. Projekty ITS uruchamiane obecnie w kraju (gldwnie w niektorych
miastach wojewodzkich, z inicjatywy ich samorzadéw) wspieraja miejski transport drogowy
oraz SZynowy.

Na gltownej sieci drogowej systemy zarzadzania infrastruktura i ruchem sa na wczesnym
etapie rozwoju. Drogi krajowe posiadaja na niektérych odcinkach zestawy do monitorowania
ruchu i warunkow meteorologicznych. Praktycznie brakuje jednak zaawansowanego
wdrozenia ITS, w tym zwlaszcza centrow zarzadzania ruchem, wspotdziatajacych w celu jego
optymalizacji z sieciag znakéw zmiennej tresci (VMS).

Wdrozone dotychczas w kraju systemy telematyczne sa zroznicowane technologicznie.
Cechuja je na og6t lokalny zasigeg oraz mozliwos$¢ realizacji funkcji o waskim zakresie
specyfikacji.

Niewspotpracujace ze soba systemy telematyczne nie daja mozliwosci wielokrotnego uzycia
zbieranych danych, w tym zwlaszcza do realizacji innych funkcji (juz realizowanych badz

4



mozliwych w przyszto$ci) przez inne podsystemy ITS. Wyspowy charakter wdrazania ITS

uniemozliwia pelne wykorzystanie potencjatu charakterystycznego dla rozwiazan sieciowych.

Wdrozenie przepisow Dyrektywy ITS, przez stosowanie wspdlnych zasad wdrazania ITS oraz
(w przysztosci) specyfikacji i norm UE, stuzy¢ bedzie zbudowaniu interoperacyjnego systemu
zarzadzania transportem drogowym w wymiarze krajowym, a takze europejskim. Przy
zalozeniu wykorzystania istniejacych juz systemow telematycznych, implementacja
Dyrektywy ITS docelowo utatwi zapewnienie ciaglosci ustug, przy maksymalnej redukcji

tacznych kosztéw krajowego procesu wdrozenia rozwiazan ITS.

Obecnie realizowane w Polsce wdrozenie ITS w transporcie drogowym realizowane jest
gtéwnie w oparciu o $rodki europejskie. W kolejnej wieloletniej perspektywie finansowej UE

(2014 — 2020) przewiduje si¢ kontynuacj¢ wspierania projektow ITS.

2. Zakres podmiotowy i przedmiotowy projektowanej zmiany ustawy
2.1. Zakres podmiotowy

Projekt nowelizacji ustawy o drogach publicznych w zakresie implementacji do krajowego
porzadku prawnego dyrektywy 2010/40/UE dotyczy organdw administracji realizujacych
funkcje budowy, rozbudowy i modernizacji sieci drogowych réznych kategorii (zarzadcow
drog), jak rowniez jednostek realizujacych zadania z zakresu zarzadzania ruchem oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ratownictwa i tacznosci, jak Policja, Gtowny Inspektorat
Transportu Drogowego, Centra Powiadamiania Ratunkowego, Panstwowa Straz Pozarna

1 Ochotnicza Straz Pozarna.

Projekt nowelizacji dotyczy w szczeg6lnosci instytucji i1 jednostek sektora ustug
transportowych, ktore uczestnicza w tworzeniu, rozpowszechnianiu badz wykorzystaniu
informacji o drogach i ruchu. Sa to: zarzadcy drog publicznych, uzytkownicy koncowi ustug
informacyjnych i telekomunikacyjnych dotyczacych transportu i ruchu drogowego, w tym
uczestnicy ruchu drogowego jako klienci korzystajacy z ustug $wiadczonych przez zarzadcoéw
drog, jednostki zarzadzajace taborem transportowym, organy administracji tacznosci,
operatorzy sieci telekomunikacyjnych, podmioty posiadajace prawo do wykorzystywania
czgstotliwosci, dostawcey sprzgtu i ustug wykorzystujacych rozwiazania ITS oraz Generalny

Inspektor Ochrony Danych Osobowych.



2.2. Zakres przedmiotowy

W zwiazku z implementacja do krajowego porzadku prawnego dyrektywy 2010/40/UE
w postaci nowelizacji ustawy o drogach publicznych oczekuje si¢ stosowania przez
zarzadcOw infrastruktury zasad wdrazania ustug 1 aplikacji ITS oraz w przysztosci
specyfikacji ITS — po ich przyjeciu przez Komisje Europejska i wejsciu w zycie w ramach

krajowego systemu prawnego, zgodnie z projektowanym art. 43a ust. 3.

Takie rozwiazanie stluzy¢ bedzie wdrazaniu interoperacyjnych rozwiazan na drogach
publicznych.

Oczekiwanym skutkiem nowelizacji ustawy o drogach publicznych bedzie ustanowienie
podstaw dtugofalowego wspotdziatania ze soba zarzadcow drég (sieci drogowe roéznych
kategorii) oraz innych organéw administracji réznych szczebli, w celu ulatwienia
skoordynowanego wdrazania i wykorzystania rozwiazan ITS.

Kolejnym pozadanym efektem bedzie lepsze wspoldziatanie okreslonej wyzej grupy
jednostek z przedsigbiorstwami sektora prywatnego $wiadczacymi ustugi informacyjno-
-telekomunikacyjne i transportowe (jak operatorzy taboru transportowego), w celu wdrazania

1 efektywnego wykorzystania rozwigzan ITS.

W rezultacie spodziewana jest (wynikowo) poprawa jakosci uslug transportowych

i funkcjonowania transportu drogowego.

Projekt zmiany ustawy o drogach publicznych nie naktada obowiazku wdrazania aplikacji
iushug ITS. Zgodnie z artykutem 5 ustgp 1 Dyrektywy ITS wdrazanie aplikacji 1 ustug ITS
jest na chwilg obecna fakultatywne.

Jednakze przepis artykulu 5 ustep 1 Dyrektywy ITS moze ulec zmianie. Wskazuja na to
wyraznie przepisy artykulu 5 ustep 1 zdanie trzecie w zwiazku z artykulem 6 ustep 2 akapit

drugi oraz punkt 8 preambuty Dyrektywy ITS.

W sytuacji zmiany ww. przepisu panstwa cztonkowskie utraca prawo do decydowania
o wdrazaniu aplikacji i ustug ITS na swoim terytorium i beda zobowiazane zastosowacé si¢ do
norm ustalonych w nowym akcie ustawodawczym, przyjetym na podstawie wniosku Komisji

Europejskiej, ztozonego w trybie artykutu 6 ustgp 2 akapit drugi Dyrektywy ITS.

W zwiazku z powyzszym strona polska zobowiazuje si¢, iz w przypadku podjgcia prac nad

zmiana Dyrektywy ITS w ww. zakresie bedzie opowiadala si¢ za pozostawieniem jej



przepisow w obecnie obowiazujacym brzmieniu, tj. pozostawienia swobody podejmowania

decyzji przez panstwa cztonkowskie w zakresie wdrazania aplikacji 1 ustug ITS.
3. Proponowane zmiany w ustawie o drogach publicznych

W polskim porzadku prawnym nie wystgpuja obecnie przepisy bezposrednio regulujace
kwestie ITS, poza przepisami dotyczacymi elektronicznego systemu poboru optat, ktory
regulowany jest odrebnymi aktami UE.

W zwiazku z potrzeba implementacji Dyrektywy ITS oraz potrzeba wprowadzenia do
porzadku prawnego poje¢ i zasad dotyczacych tych kwestii proponuje si¢ wprowadzenie
zmiany do ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych przez:

1) utworzenie stowniczka poje¢ dotyczacych inteligentnych systemow transportowych

w trybie dodania kolejnych punktow w art. 4 ustawy.
Proponuje si¢ wprowadzenie nastgpujacych definicji opartych na dyrektywie 2010/40/UE:

— inteligentne systemy transportowe (ITS) — systemy wykorzystujace technologie
informacyjne 1 komunikacyjne w obszarze transportu drogowego, obejmujacym
infrastrukturg, pojazdy i1 uzytkownikow, a takze w obszarach zarzadzania ruchem

1 zarzadzania mobilnos$cia, oraz do interfejsow z innymi rodzajami transportu,

— interoperacyjno$¢ — zdolno$¢ systemow oraz begdacych ich podstawa proceséw
gospodarczych do wymiany danych, informacji i wiedzy,

— aplikacja ITS — operacyjne narzg¢dzie zastosowania ITS,

— ushuga ITS — dostarczanie aplikacji ITS w okreslonych ramach organizacyjnych
i operacyjnych, w celu zwigkszenia bezpieczenstwa uzytkownikéw, efektywnosci
i wygody ich przemieszczania si¢, a takze ulatwienia lub wspierania operacji

transportowych i przewozowych,

— uzytkownik ITS — kazdy uzytkownik aplikacji lub ustug ITS, w tym podrdzni, szczeg6lnie
zagrozeni uczestnicy ruchu drogowego, uzytkownicy i zarzadcy drdg, podmioty
zarzadzajace pojazdami w transporcie 0sob lub rzeczy oraz podmioty ustawowo powotane

do niesienia pomocy,

— szczegblnie zagrozeni uczestnicy ruchu drogowego — niezmotoryzowani uczestnicy ruchu
drogowego, w szczego6lnosci piesi i rowerzysci, a takze motocyklisci oraz osoby

niepelnosprawne lub o ograniczonej orientacji lub sprawnosci ruchowe;j,
— interfejs — potaczenie migdzy systemami, ktore zapewnia ich taczenie 1 wspoliprace,
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— ciaglos¢ ustug — zdolno$¢ do zapewnienia nieprzerwanych ustlug w ramach sieci

transportowych na obszarze Unii Europejskie;.

2) wprowadzenie do tekstu ustawy nowego rozdziatu 4a odno$nie do wdrazania ITS na
drogach publicznych. Zgodnie z projektowanym art. 43a ust. 2 podmioty wdrazajace aplikacje
i ustugi ITS powinny stosowaé zasady okreslone w tym przepisie. Zostalty one opisane wyzej

w punkcie 1 uzasadnienia (Wprowadzenie).

3) zapewnienie stosowania przysztych specyfikacji KE dot. ITS bedzie realizowane na
podstawie rozporzadzenia ministra wlasciwego do spraw transportu, wydanego
W porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw laczno$ci, zgodnie z art. 43a ust. 3
projektu.

W rozporzadzeniu tym minister okresli szczegotowe wymagania techniczne lub operacyjne

dla aplikacji i ustug ITS.

W trakcie procesu opracowywania i przyjmowania specyfikacji ITS przez Komisjg
Europejska strona polska jest zobowiazana przede wszystkim do uwzgledniania mozliwosci
finansowych podmiotéw wdrazajacych ustugi 1 aplikacje ITS oraz budzetu panstwa, a takze
krajowych projektéw ITS do tej pory wdrozonych badZ planowanych do wdrozenia.

Ponadto w trakcie opracowywania i przyjmowania specyfikacji przez Komisj¢ Europejska
strona polska zobowiazuje si¢ do uwzglednienia obecnie funkcjonujacych systemow
technologicznych w Polsce — ewentualne propozycje Komisji Europejskiej w zakresie
wprowadzenia innych technologii niezbgdnych do wdrazania aplikacji 1 ustug ITS beda
wiazaly si¢ ze sprzeciwem strony polskiej, szczegdlnie gdy beda one miaty negatywne skutki

finansowe dla budzetu panstwa i jednostek samorzadu terytorialnego.
4. Informacje proceduralne
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Zgodnie z art. 5 1 art. 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdézn. zm.) projekt ustawy zostat
zamieszczony Ww Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa
Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej oraz w Biuletynie Informacji Publicznej

Rzadowego Centrum Legislacji.



W czasie prac nad projektem nie wptynely zadne zgloszenia zainteresowania pracami nad

projektem w trybie ustawy o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Projekt ustawy nie podlega koniecznosci przedstawienia wtasciwym organom lub instytucjom
Unii Europejskiej, o ktorych mowa w § 12a uchwatly nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca

2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. Nr 13, poz. 221, z pdzn. zm.).

Stosownie do § 4 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r.
w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych

(Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z p6zn. zm.) projekt ustawy nie podlega notyfikacji.



1.

OCENA SKUTKOW REGULACII

Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja

Projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych dotyczy:

a) bezposrednio:

b)

2.1.

zarzadcow drog publicznych wszystkich kategorii 1 jednostek zarzadzajacych ruchem
na nich,

dostawcow ustug ITS,

posrednio:

organéw administracji rzadowe;j,

organow administracji samorzadowej,

organdéw administracji tacznosci,

operatorow sieci telekomunikacyjnych,

podmiotéw posiadajacych prawo do wykorzystywania czgstotliwosci,
jednostek zarzadzajacych taborem transportowym,

Policji,

Panstwowej Strazy Pozarnej,

Ochotniczej Strazy Pozarnej,

Centrow Powiadamiania Ratunkowego,

Genaralnego Inspektora Ochrony Danych Osobowych.

Konsultacje spoteczne

Projekt zatozen projektu ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych konsultowany
byl na wstepnym etapie z Unia Metropolii Polskich, Zwiazkiem Powiatow Polskich,
Zwiazkiem Miast Polskich, Zwiazkiem Gmin Wiejskich RP, Stowarzyszeniem ITS
Polska, Polskim Stowarzyszeniem Telematyki Transportu, Polskim Kongresem
Drogowym, Polska Izba Spedycji i Logistyki, Krajowa Izba Gospodarcza Elektroniki
1 Telekomunikacji, Polskim Towarzystwem Informatycznym, Krajowa Izba
Komunikacji  Elektronicznej, Polska 1Izba Informatyki 1 Telekomunikacji,
Stowarzyszeniem Inzynierow Telekomunikacji, Krajowa Izba Gospodarcza
Budownictwa Telekomunikacyjnego, Stowarzyszeniem Inzynierow 1 Technikéw
Komunikacji RP, Stowarzyszeniem Elektrykow Polskich, organizacja Pracodawcy

Rzeczypospolitej Polskiej.
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2.2. Projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych zostal przekazany do

konsultacji Komisji Wspolnej Rzadu 1 Samorzadu Terytorialnego. KWRIST przyj¢ta

projekt bez uwag. W ramach konsultacji spotecznych projekt ustawy zostat przekazany

do:

marszatkow wojewodztw,

Unii Metropolii Polskich,

Zwiazku Powiatéw Polskich,

Zwiazku Miast Polskich,

Zwiazku Gmin Wiejskich RP,

Stowarzyszenia ITS Polska,

Polskiego Stowarzyszenia Telematyki Transportu,
Polskiego Kongresu Drogowego,

Polskiej Izby Spedycji i Logistyki,

Polskiej Izby Radiodyfuzji Cyfrowe;,

Krajowej Izby Gospodarczej Elektroniki i Telekomunikacji,
Polskiego Towarzystwa Informatycznego,

Polskiej Izby Komunikacji Elektronicznej,

Polskiej Izby Informatyki i Telekomunikacji,
Stowarzyszenia Inzynierow Telekomunikacji,

Krajowej I1zby Gospodarczej Budownictwa Telekomunikacyjnego,
Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP,
Stowarzyszenia Elektrykow Polskich,

Pracodawcoéw Rzeczypospolitej Polskie;.

Uwagi zgloszone w trybie konsultacyjnym znalazly odzwierciedlenie w projekcie lub

zostang wykorzystane w dalszych pracach nad ITS.

3. Wplyw projektowanej ustawy na:

3.1. Sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu

terytorialnego:

1) Dyrektywa 2010/40/UE ma charakter ramowy i nie naktada obowiazku wdrazania ustug

czy aplikacji ITS w panstwach cztonkowskich. Normy i (przyszie) specyfikacje opracowane

przez KE uporzadkuja proces tworzenia i funkcjonowania rozwiazan ITS w catej UE.
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Decyzja o realizacji projektéw ITS nie bedzie wynika¢ z obowiazkéw nalozonych dyrektywa
2010/40/UE, ale z potrzeb funkcjonowania systemu transportowego — w obszarach, ktorych te
projekty dotycza.

Zgodnie z projektem zmiany ustawy o drogach publicznych, specyfikacje po ich wejsciu

w zycie beda obowiazywaty w odniesieniu do nowych projektow ITS.

Na obecnym etapie prac nie ma mozliwosci doktadnego oszacowania kosztow
proponowanych regulacji dla sektora finansow publicznych, w tym budzetu panstwa
i budzetow jednostek samorzadu terytorialnego. Nie powinny to by¢ koszty znaczace,
zaktadajac, ze podmioty, ktére wdrozyly juz jakie§ rozwiazania ITS, oraz te, ktére sa
w trakcie wdrozenia badz je planuja, kieruja si¢ zasada gospodarnosci oraz ogdlna wiedza
o specyfice systemow ITS, w tym o typowej dla nich konieczno$ci modyfikacji lub
rozbudowy (w miarg zmiany zakresu lub przebiegu procesu transportowego ,,obslugiwanego”
przez dany system badz tez ewolucji potrzeb systemu transportowego jako catosci). Zaklada
sig, ze w uzasadnionych przypadkach koszty zapewnienia interoperacyjnosci systemow
wdrozonych przed wejsciem w zycie projektu, spowodowane ew. wymaganiami przysztych

specyfikacji ITS, bgda mogty by¢ dofinansowane ze §rodkéw UE.

Niezaleznie od powyzszego nalezy wskaza¢, iz ewentualne wdrozenie ustug i aplikacji ITS
bedzie wiazato si¢ z koniecznos$cia stosowania specyfikacji.

Jednoczesnie z cala pewnoscia rozwiazania przy wdrazaniu aplikacji 1 ustug ITS oparte
o przyjete specyfikacje beda wiazaty si¢ z dodatkowym obciazeniem budzetow podmiotow
wdrazajacych te ustugi i aplikacje.

W zwiazku z powyzszym, w trakcie prac w zakresie opracowywania i przyjmowania
poszczegoOlnych specyfikacji, KSE zostanie poinformowany o przewidywanych kosztach
proponowanych rozwiagzanh w celu dokonania analizy wpltywu tych kosztéow na sektor
finansow publicznych oraz wypracowania stanowiska Polski w ww. zakresie i przedstawienia

go Komisji Europejskie;.

2) Dokonujac oceny skutkow regulacji, przyj¢to nastgpujace zatozenia:

— liczba 1 skala dotychczasowych wdrozen ITS w Polsce jest niewielka (odwrotna sytuacja
jest w krajach ,,starej 15”),

— przyszte specyfikacje beda opracowywane przez Komisje na podstawie zasad (zalacznik

IT Dyrektywy ITS),

12



— wdrozenia ITS maja w RP charakter ,,wyspowy”, czgsto tzw. pilotazu petnych wdrozen,
ktore ze wzgledu na finansowanie ze S$rodkéw UE musza spelnia¢ m.in. kryteria
komplementarnos$ci 1 powtarzalnosci, co jest kierunkowo zgodne z zasadami ujetymi

w Dyrektywie ITS (nastawionej na docelowe zapewnienie interoperacyjnosci),

— wdrazane obecnie systemy ITS stanowia elementy przysziego caloSciowego systemu
zarzadzania transportem drogowym. Zarzadcy infrastruktury, realizujac projekty ITS,
kieruja si¢ zasada gospodarno$ci i racjonalnosci prowadzonych dziatan, w zwiazku
z czym musza uwzglednia¢ tg cechg ITS, aby nie ponosi¢ dodatkowych kosztow przy

rozbudowie w przysztosci wdrazanych obecnie systemow,

— obecnie nie ma przeszkod technologicznych, aby zapewnic¢ interoperacyjnos¢ systemow.
3.2. Rynek pracy
Przyjecie projektowanej regulacji nie bedzie oddziatywaé bezposrednio na rynek pracy.

3.3. Konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie

przedsigbiorstw:

1) Brak obligatoryjnosci wdrazania rozwiazan ITS wynika z transponowanej dyrektywy
2010/40/UE, ktorej artykut 5 zawiera stwierdzenie, ze kazde z panstw cztonkowskich ma
,»prawo do decyzji o wdrazaniu takich aplikacji 1 uslug na jego terytorium”.

Dlatego tez zarzadcy infrastruktury maja petna swobodg¢ decyzji co do kwestii wdrazania oraz
zakresu wdrazania aplikacji 1 ustug ITS.

Po analizie potrzeb, stwierdzajac uzasadnienie ekonomiczne, organizacyjne i funkcjonalne
beda mogli podja¢ decyzj¢ o zastosowaniu aplikacji i ustug ITS. W przypadku decyzji
pozytywnej, dokonujac wyboru docelowych rozwiazan, beda jednak musieli kierowac si¢

zasadami wymienionymi w zataczniku II Dyrektywy ITS (art. 43a ust. 2 pkt 1 — 12 projektu).

Wplyw projektowanych zasad wyboru i wdrazania aplikacji ITS 1 ustug ITS na koszty
wdrozeniowe ponoszone przez zarzadcoOw drog publicznych oraz jednostki zarzadzajace
ruchem drogowym bedzie pozytywny. Nalezy wskazaé na spodziewany efekt ulatwienia
pracy tych jednostek, co dotyczy ich dzialan koncepcyjno-planistycznych, jak réwniez
przygotowawczych i realizacyjnych w ramach procesu inwestycyjnego dla wdrozenia

aplikacji i ustug ITS. Zasady nie powinny wptywaé na podniesienie kosztoéw wdrozeniowych,
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lecz przyczyni¢ si¢ do ich zoptymalizowania (w wyniku zredukowania przysztych kosztow

wynikajacych z braku interoperacyjnosci wdrazanych na danym etapie rozwiazan ITS).

Zasady ulatwig wlasciwe ukierunkowanie procesu wdrozenia aplikacji ITS 1 ustug ITS, nie
powodujac jednak konieczno$ci tworzenia nowych dokumentéw czy dodatkowych prac
i dzialan administracyjnych dla zarzadcéw drég publicznych badz jednostek zarzadzajacych
ruchem drogowym. Tym samym zasady te nie powoduja dodatkowych obciazen
administracyjnych dla tych jednostek.

Implementacja do krajowego porzadku prawnego dyrektywy 2010/40/UE pozytywnie

wplynie na efektywno$¢ procesu wdrazania projektow ITS w Polsce.

2) Jednak bezposredni, a zarazem dlugofalowy efekt stosowania interoperacyjnych aplikacji
1 ustug ITS wystapi dopiero w przyszto$ci. Nastapi on dzigki wdrozeniom systemoéw
zgodnych z przysztymi specyfikacjami KE oraz odno$nymi normami UE, w skali lokalnej,
krajowej oraz unijne;j.

Funkcjonowanie przedsigbiorstw produkcyjnych oraz uslugowych (w tym transportowych,
turystycznych i telekomunikacyjnych) dzigki elastycznos$ci, przewidywalnosci i utatwieniu
transportu (dostaw, przewozow) bedzie efektywniejsze. Spowoduje to poprawe sytuacji
finansowej przedsigbiorstw i zwigkszy w sposob trwaly ich zdolno$¢ do inwestowania.
Lepsze funkcjonowanie sektorow przemystowego i1 ustugowego, spowodowane poprawa
skutecznosci transportu dzigki zastosowaniu interoperacyjnych aplikacji 1 ustug ITS (w tym
aspekt wielomodalno$ci), przetozy si¢ w sposob bezposredni na konkurencyjnos¢ gospodarki

narodowej, a takze przyniesie pozytywne skutki gospodarcze w skali UE.

Jednoczesnie niedyskryminacyjne zasady dostgpu do tego rynku dla dostawcow ustug
opartych na rozwiazaniach ITS spowoduja, w zwiazku z powstaniem konkurencyjnego rynku,
ze ceny tych ustug beda w konsekwencji stopniowo spada¢, co wzmocni dtugookresowa

efektywno$¢ planowanych zmian prawnych.

3) Skoordynowane zastosowanie rozwiazan ITS w sektorze drogowym begdzie zarazem
czynnikiem wspomagajacym wielomodalno$¢ polskiego systemu transportowego.

Implementacja postanowien dyrektywy 2010/40/UE przyczyni si¢ do poprawy efektywnosci
oraz konkurencyjnos$ci polskiego sektora transportu oraz catej gospodarki, przyczyniajac si¢

zarazem do (stopniowej) realizacji w przysztosci idei transportu zrownowazonego w Polsce.
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Efektem spodziewanej poprawy warunkoéw korzystania z ustug transportowych réznego typu

bedzie lepsze zaspokojenie spotecznej potrzeby mobilnosci.
3.4. Sytuacjg 1 rozw0j regionalny

Przyjecie projektowanej regulacji nie bedzie oddzialywa¢ bezposrednio na sytuacjg i rozwoj

regionalny.

3.5. Wstepna ocena zgodnosci regulacji z prawem Unii Europejskiej
Projekt stanowi implementacj¢ prawa UE.

4. Wskazanie zrodetl finansowania

Srodki Unii Europejskiej.

09/06/EP
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Warszawa,@"( czerwca 2012 r.

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE -920 - 44 -12/kz/S
Sy - 1048
dot.: RM-10-46-12 7 25.05.2012 r.

Pan
Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministréow

opinia o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o
drogach publicznych wyrazona na podstawie art. 13 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 4 wrzesnia
1997 r. o dziatach administracji rzadowej (Dz. U. 2 2007 r. Nr 65, poz. 437 z péin. zm.) przez
ministra wlasciwego do spraw cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej
Szanowny Panie Ministrze,

w zwigzku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ ponizszg opinig.

Projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem

Z up. Mimistra Spraw Zagral {cmych
SEKRHYA
'l

Piotr Serafin

Do wiadomosci:
Pan Stawomir Nowak
Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
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transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu Tekst majacy znaczenie dla EOG

Tabela zbieznosci

TYTUL PROJEKTU:

Projekt zmiany ustawy o drogach publicznych

TYTUL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram

wdrazania inteligentnych systemow transportowych w obszarze transportu drogowego oraz

interfejsow z innymi rodzajami transportu

Tekst majacy znaczenie dla EOG

Jedn. | Tre$é przepisu UE Koniecz-no$¢ | Jedn. | Tre$é¢ przepisow projektu Uzasadnienie
red. wdroze- red. uwzglednienia w
nia projekcie przepisow
T/N wykraczajacych poza
minimalne  wymogi
prawa UE
Artykut 1 Przedmiot i zakres stosowania
Art.1.1. | Niniejsza dyrektywa ustanawia ramy wspierajace | N - Przepis skierowany jest do Komisji | -
skoordynowane i spojne wdrazanie i stosowanie Europejskie;j.
inteligentnych systemoéw transportowych (ITS) na
terenie Unii, w szczegdlnosci w kontekscie
transgranicznym migdzy panstwami
cztonkowskimi, oraz okresla konieczne w tym
celu ogodlne warunki.
Art.1.2. N - Przepis skierowany jest do Komisji | -
Niniejsza dyrektywa przewiduje opracowanie Europejskie;j.

specyfikacji w odniesieniu do dzialan w




obszarach priorytetowych, o ktorych mowa w art.
2, jak rowniez opracowanie — w stosownych
przypadkach — koniecznych norm.

Art.1.3.

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do
aplikacji 1 ushug ITS w obszarze transportu
drogowego 1 do ich interfejsow z innymi
rodzajami transportu bez uszczerbku dla kwestii
dotyczacych bezpieczenstwa narodowego lub
niezbegdnych ze wzgledu na wymogi obronnosci.

Przepis skierowany jest do
Europejskie;j.

Komisji

Artykut 2 Obszary priorytetowe

Art.2.1.

1. Do celow niniejszej dyrektywy nastgpujace
kwestie stanowia obszary priorytetowe w zakresie
opracowania i stosowania specyfikacji i norm:

— L. Optymalne wykorzystanie danych o drogach,
ruchu i podrozy,

— II. Ciagtos¢ ustug ITS zwiazanych z
zarzadzaniem ruchem i przewozami towarowymi,

— III. Aplikacje ITS zwigzane z
bezpieczenstwem i ochrona ruchu drogowego,

— IV. Powiazanie pojazdu z infrastrukturg
transportowa.

Przepis skierowany jest do
Europejskie;j.

Komisji

Art.2.2.

2. Zakres obszarow priorytetowych okreslony jest

Przepis skierowany jest do
Europejskie;j.

Komisji




w zalaczniku I.

Artykut 3 Dzialania priorytetowe

Art.3

W ramach obszarow priorytetowych nastepujace
kwestie stanowia dziatania priorytetowe w
zakresie opracowania i stosowania specyfikacji i
norm, jak okreslono w zataczniku I:

a) zapewnienie dostgpnych na terenie catej UE
ustug w zakresie informacji o podrézach z
wykorzystaniem r6znych rodzajow transportu;

b) zapewnienie dost¢pnych na terenie catej UE
ushug informacyjnych w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu;

¢) dane i procedury dotyczace dostarczania — w
miar¢ mozliwo$ci — uzytkownikom bezptatnie
minimalnego zakresu powszechnych informacji o
ruchu zwiazanych z bezpieczenstwem drogowym,;

d) zharmonizowane zapewnienie interoperacyjnej
ushlugi eCall na terenie catej UE;

e) zapewnienie ushug informacyjnych o
bezpiecznych i chronionych miejscach
parkingowych dla samochodéw cigzarowych i
pojazdow uzytkowych;

f) zapewnienie uslug w zakresie rezerwacji
bezpiecznych i chronionych miejsc parkingowych
dla samochodéw cigzarowych i pojazdoéw

Przepis skierowany
Europejskie;j.

jest

do

Komisji




uzytkowych.

Artykut 4 Definicje

Definicje
zostaly
transponowane
stosownie do
przyjetej
praktyki
legislacyjnej,
tzn.
przeniesiono
definicje
sformutowan,
ktore znalazly
si¢ W obszarze

podlegajacym
transpozycji.
Art.4 "inteligqntne systemy transp(?rtowe" lub "ITS"' T Art. 11 Art, 4 pkt 28)  inteligentne systemy
pkt. 1 0znaczaja sysFerny, w kForych technologie ust. 1 transportowe (ITS) B systemy
informatyczne i komunikacyjne stosowane sa w . o LT
o wykorzystujace technologie informacyjne 1
obszarze transportu drogowego, obejmujacym ; )
infrastrukture, pojazdy i uzytkownikéw, oraz w komunikacyjne W .obszarz.e transportu
zarzadzaniu ruchem 1 zarzadzaniu mobilnoscia, drogowego, obejmujacym infrastrukture,
jak réowniez do interfejsow z innymi rodzajami pojazdy 1 uzytkownikow, a takze w
transportu; obszarach zarzadzania ruchem i
zarzadzania  mobilno$cia, oraz  do
interfejsow z innymi rodzajami transportu;
Art.4 "interoperacyjnosc¢" oznacza zdolnos¢ system(:)w T Artt.ll Art. 4 pkt. 29) interoperacyjno§é — zdolnoéé
pkt. 2 oraz  bedacych ich .podstawq procesow ust. systeméw oraz bedacych ich podstawa
gospodarczych do wymiany danych oraz do , .
. . e 7. ’ proceséw gospodarczych do wymiany
wymiany informacji i wiedzy; ) S
danych, informacji i wiedzy;
Art4 "aplikacja ITS" oznacza operacyjne narzedzie | T Art. 1| Art. 4 pkt. 30) aplikacja ITS — operacyjne




pkt. 3

zastosowania ITS;

ust. 1

narzedzie zastosowania ITS;

Art.4
pkt. 4

"ustluga ITS" oznacza dostarczanie aplikacji ITS
poprzez doktadnie okreslone ramy organizacyjne i
operacyjne celem zwigkszenia bezpieczenstwa
uzytkownikow, efektywnosci, wygody Ilub
utatwienia lub wspierania operacji transportowych
1 przewozowych;

Art. 1
ust. 1

Art. 4 pkt. 31) ustuga ITS — dostarczanie
aplikacji ITS w okreslonych ramach
organizacyjnych i operacyjnych, w celu
zwigkszenia bezpieczenstwa
uzytkownikow, efektywnosci i wygody ich
przemieszczania si¢, a takze utatwienia lub
wspierania  operacji  transportowych i

przewozowych;

Art.4
pkt. 5

"dostawca ustug ITS" oznacza kazdy podmiot,
publiczny lub prywatny, §wiadczacy ustuge ITS;

Nie objete obszarem transpozycji.

Art.4
pkt. 6

"uzytkownik ITS" oznacza kazdego uzytkownika

aplikacji lub ushug ITS, w tym podréznych,
szczegblnie zagrozonych uczestnikow ruchu
drogowego, uzytkownikbw 1  operatorow
infrastruktury  transportu  drogowego, o0soby
zarzadzajace parkiem pojazdéw oraz podmioty
obstugi w nagtych wypadkach;

Art. 1
ust. 1

Art. 4 pkt. 32) uzytkownik ITS — kazdy
uzytkownik aplikacji lub ustug ITS, w tym
podrozni, szczegblnie zagrozeni uczestnicy
ruchu drogowego, uzytkownicy i zarzadcy
drég, podmioty zarzadzajace pojazdami w
transporcie 0sob lub rzeczy oraz podmioty
ustawowo powotane do niesienia pomocy;

Art.4
pkt. 7

"szczegdlnie  zagrozeni  uczestnicy  ruchu
drogowego" oznaczaja niezmotoryzowanych
uczestnikow ruchu drogowego, np. pieszych,
rowerzystow 1 motocyklistow, a takze osoby
niepelnosprawne lub o ograniczonej sprawnosci
ruchowej i orientacji;

Art. 1
ust. 1

Art. 4 pkt. 33) szczegélnie zagrozeni
uczestnicy ruchu drogowego -
niezmotoryzowani uczestnicy ruchu
drogowego, W szczegoélno$ci piesi i
rowerzysci, a takze motocykliSci oraz
osoby niepelnosprawne lub o ograniczonej
orientacji lub sprawnosci ruchowej;

Art.4
pkt. 8

"urzadzenie nomadyczne" oznacza przenosne
urzadzenie do komunikacji lub przetwarzania
informacji, ktére moze by¢ wniesione do pojazdu
celem wsparcia w jego prowadzeniu lub w
operacjach transportowych;

Nie objete obszarem transpozycji.




Art.4
pkt. 9

"platforma" oznacza jednostkg¢ pokladowa lub
zewngetrzna umozliwiajaca wdrazanie,
dostarczanie, wykorzystywanie 1 integracj¢
aplikacji i ustug ITS;

Nie objete obszarem transpozycji.

Art.4
pkt. 10

"architektura" oznacza projekt koncepcyjny
okreslajacy struktur¢, zachowanie 1 integracje
danego systemu w otaczajacym go kontekscie;

Nie objete obszarem transpozycji.

Art.4
pkt. 11

"interfejs" oznacza polaczenie migdzy systemami,
ktére zapewnia mechanizmy, =za ktérych
posrednictwem systemy te moga si¢ laczy¢ i
wchodzi¢ w interakcje;

Art.
ust. 1

Art. 4 pkt 34) interfejs — polaczenie migdzy
systemami, ktore zapewnia ich taczenie i
wspotprace;

Art.4
pkt. 12

"zgodno$¢" oznacza ogdlna zdolno$¢ urzadzenia
lub systemu do wspolpracy z innym urzadzeniem
lub systemem bez dokonywania zmian;

Nie objgte obszarem transpozycji.

Art.4
pkt. 13

"ciaglos¢  ustug" oznacza  zdolnos¢  do
zapewnienia nieprzerwanych ustug w ramach
sieci transportowych na terenie catej Unii;

Art.
ust. 1

Art. 4 pkt. 35) ciaglo$¢ ustug — zdolnos¢ do
zapewnienia nieprzerwanych ustug w
ramach sieci transportowych na obszarze
Unii Europejskie;j.

Art.4
pkt. 14

"dane o drogach" oznaczaja dane o cechach
infrastruktury drogowej, w tym dotyczace statych
znakow drogowych lub ich prawnie okre§lonych
elementow dotyczacych bezpieczenstwa;

Nie objete obszarem transpozycji.

Art.4
pkt. 15

"dane o ruchu" oznaczaja dane historyczne oraz
dane przekazywane w czasie rzeczywistym na
temat cech ruchu drogowego;

Nie objete obszarem transpozycji.

Art.4
pkt. 16

"dane o podrozy" oznaczaja podstawowe dane,
takie jak rozktady i cenniki obowiazujace w
transporcie publicznym, konieczne do
dostarczenia  informacji o  podréozach z
wykorzystaniem r6znych rodzajow transportu,
przed podjeciem podrézy i w jej trakcie, w celu
utatwienia planowania, rezerwacji i dostosowania
podrozy;

Nie objgte obszarem transpozycji.




Art.4 "specyfikacja"  oznacza  wiazacy  $rodek - Nie objgte obszarem transpozycji.
pkt. 17 | ustanawiajacy przepisy zawierajace wymogi,

procedury i wszelkie inne stosowne zasady;
Art.4 "norma" oznacza norm¢ zdefiniowana w art. 1 - Nie objgte obszarem transpozycji.
pkt. 18 | pkt 6 dyrektywy 98/34/WE  Parlamentu

Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r.
ustanawiajacej procedurg udzielania informacji w
zakresie norm i przepisoéw technicznych [16].

Artykul 5 - Wdrazanie ITS

Art.5
ust. 1.

Panstwa czltonkowskie podejmuja niezbedne
srodki, aby zapewni¢ stosowanie specyfikacji
przyjetych przez Komisje zgodnie z art. 6 do
wdrazanych aplikacji 1 ustug ITS, zgodnie z
zasadami okreslonymi w zalaczniku II. Nie
narusza to prawa kazdego z  panstw
cztonkowskich do decyzji o wdrazaniu takich
aplikacji i ustug na jego terytorium. Prawo to
pozostaje bez uszczerbku dla wszelkich aktow
ustawodawczych przyjetych na mocy art. 6 ust. 2
akapit drugi.

Art.1
ust.2

Nowy rozdziat 4a, art. 43a:

Inteligentne systemy transportowe

Art. 43a. ust. 1. W przypadku podjecia
przez  podmioty, w  szczegdlnosci
publicznych
poszczegélnych  kategorii, decyzji o
wdrazaniu aplikacji ITS i ushug ITS,

zarzadcow drog

podmioty te, przy ich wdrazaniu stosuja
przepisy wydane na podstawie ust. 3, majac

wszystkich
szczegolnosci

na uwadze potrzeby
zainteresowanych, W

uzytkownikow ITS, w tym szczegolnie
zagrozonych uczestnikow ruchu

drogowego.

2. Podmioty, o ktéorych mowa w ust. 1,
przy wyborze i wdrazaniu aplikacji ITS i
ustug ITS stosuja odpowiednio nastepujace
zasady:




1) skutecznosci - rzeczywiste
przyczynianie  si¢ do  rozwiazania
kluczowych wyzwan majacych wplyw na
transport drogowy w  Europie, w
szczegblnosci  zmniejszenia  zatorow,
ograniczenia emisji zanieczyszczen,
zwigkszenia efektywnos$ci energetycznej
transportu, osiagnigcia wyzszych
poziomow  bezpieczenstwa i ochrony
uzytkownikow ITS, w tym szczegblnie

zagrozonych uczestnikow ruchu
drogowego;
2) optacalnosci — optymalizowanie

stosunku kosztow do rezultatow
mierzonych realizacja celow;

3) proporcjonalno$ci — zapewnianie
réznych pozioméw osiagalnej jakosci ustug
ITS i ich wdrazania, z uwzglednieniem
specyfiki lokalnej, regionalnej, krajowej i
europejskiej, jezeli jest to celowe;

4) wspierania ciagtosci ushug ITS —
zapewnianie ciaglosci uslug ITS na
obszarze Unii Europejskie;j, w
szczegolnosci w ramach transeuropejskiej
sieci drogowej oraz, w miar¢ mozliwosci,
na zewngtrznych granicach Unii; ciaglosé
ustug powinna by¢ zapewniona na
poziomie dostosowanym do cech sieci
faczacych odpowiednio panstwa, regiony, a
takze miasta z obszarami wiejskimi;




5) zapewniania interoperacyjno$ci —
zapewnianie, aby ITS oraz procesy
gospodarcze bedace ich podstawa byly
zdolne do wymiany danych, informacji i
wiedzy, by  umozliwi¢ skuteczne
swiadczenie ustug ITS;

6) wspierania zgodno$ci wstecznej —
zapewnianie zdolnoséci ITS do wspolpracy
Z istniejacymi systemami shuzacymi temu
samemu celowi bez utrudniania rozwoju
nowych technologii, jezeli jest to celowe;

7) poszanowania istniejace;j
infrastruktury  krajowej 1 cech sieci
drogowej — uwzglednianie naturalnych
roznic miedzy cechami sieci drogowych, w
szczegolnosci w zakresie natgzenia ruchu
oraz warunkéw drogowych zwiazanych z
pogoda;

8) promowania réwnego dostgpu —
nieutrudnianie dostepu do aplikacji ITS 1
ustug  ITS  szczegdélnie  zagrozonym
uczestnikom ruchu drogowego oraz ich
niedyskryminowanie =~ w zakresie  tego
dostepu;

9) wspierania dojrzatosci -
wykazywanie, po dokonaniu odpowiedniej
oceny ryzyka, odpornosci innowacyjnych
ITS osiagnigtej] dzigki odpowiedniemu
poziomowi zaawansowania technicznego i
wykorzystania operacyjnego;




10) zapewniania jako$ci okreslania
czasu 1 potozenia — wykorzystywanie
infrastruktury satelitarnej lub dowolnej
innej technologii zapewniajacej
rownorzedne poziomy doktadnosci na
potrzeby aplikacji ITS i ustug ITS, ktore
wymagaja globalnych, nieprzerwanych,
doktadnych 1 gwarantowanych ushug
zwigzanych z  okre§laniem czasu i
potozenia;

11) ufatwiania intermodalnosci —
uwzglednianie przy wdrazaniu ITS kwestii
zwigzanych z  koordynacja  roznych
rodzajow transportu, jezeli jest to celowe;

12) poszanowania  spdjnosci —
uwzglednianie istniejacych zasad,
kierunkow  polityki 1 dziatan Unii
Europejskiej, ktére maja zastosowanie w
zakresie ITS, w szczegdlnosci w dziedzinie
normalizacji.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu w
porozumieniu z ministrem wlasciwym do
spraw tacznosci, moze okresli¢, w drodze
rozporzadzenia:

1) po wydaniu przez Komisje
Europejska specyfikacji w zakresie
wdrazania inteligentnych systemow
transportowych w obszarze
transportu drogowego,
szczegOlowe wymagania

10




techniczne lub operacyjne dla
aplikacji ITS i ustug ITS,

2) sposoby wdrazania aplikacji ITS i
ustug ITS

- majac na uwadze potrzebg zapewnienia
skoordynowanego i spojnego wdrazania
inteligentnych systemow transportowych w
obszarze transportu drogowego oraz
zaspokajanie w mozliwie szerokim zakresie
potrzeb uzytkownikow ITS.

4. Przy wydaniu rozporzadzenia, o ktorym
mowa w ust. 3, uwzglednia si¢ zasady, o
ktorych mowa w ust. 2.

Art.5
ust. 2.

Panstwa cztonkowskie doktadaja rowniez staran
zmierzajacych do wspolpracy w obszarach
priorytetowych, o ile nie zostaly przyjete
specyfikacje.

Art.
16a).

43 a. ust 3. pkt. 2) Minister wlasciwy do
spraw transportu W porozumieniu z
ministrem wlasciwym do spraw lacznosci,
moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia:

1) po wydaniu przez Komisjg

Europejska specyfikacji w zakresie
wdrazania inteligentnych systemow

transportowych w obszarze
transportu drogowego,
szczegodtowe wymagania

techniczne Iub operacyjne dla
aplikacji ITS i ustug ITS,

2) sposoby wdrazania aplikacji ITS i
ustug ITS

- majac na uwadze potrzebg zapewnienia

11




skoordynowanego i spojnego wdrazania

inteligentnych systemow transportowych w
obszarze transportu drogowego oraz

zaspokajanie w mozliwie szerokim zakresie

potrzeb uzytkownikow ITS.

Artykul 6 Specyfikacije

Art. 6 Komisja przyjmuje najpierw specyfikacje
ust. 1. | niezbedne do zapewnienia zgodnosci,
interoperacyjnosci i ciagtosci w celu wdrozenia i
operacyjnego stosowania ITS w odniesieniu do
dziatan priorytetowych.

Przepis skierowany jest do
Europejskie;j.

Komisji

Art. 6 | Komisja dazy do przyjecia specyfikacji
ust. 2. | dotyczacych jednego lub wigkszej liczby dziatan
priorytetowych do dnia 27 lutego 2013 r.
Najp6zniej w terminie 12 miesigcy od przyjecia
niezbednych specyfikacji dotyczacych dziatania
priorytetowego  Komisja, @ w  stosownych
przypadkach, po przeprowadzeniu oceny skutkow
obejmujacej analize¢ kosztow 1  korzysci,
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie wniosek w sprawie wdrozenia tego
dzialania priorytetowego, zgodnie z art. 294
TFUE.

Przepis skierowany jest do
Europejskie;j.

Komisji

Art. 6 | Po przyjeciu niezbednych specyfikacji
ust. 3. | dotyczacych dziatan priorytetowych Komisja
przyjmuje specyfikacje zapewniajace zgodnos$¢,
interoperacyjnos¢ i ciaglos¢ w celu wdrozenia i
operacyjnego stosowania ITS w odniesieniu do
innych dziatan w obszarach priorytetowych.

Przepis skierowany jest do
Europejskie;j.

Komisji

Art. 6 W stosownych przypadkach oraz zaleznie od

Przepis skierowany jest do

Komisji

12




ust. 4.

dziedziny objgtej specyfikacja specyfikacja
obejmuje jeden lub wigcej nastgpujacych
rodzajow przepisow:

a) przepisy funkcjonalne, ktére opisuja role
poszczegblnych zainteresowanych stron oraz
przeplywy informacji migdzy nimi;

b) przepisy techniczne, ktore przewiduja
techniczne $rodki realizacji przepisow
funkcjonalnych;

¢) przepisy organizacyjne, ktore opisuja
przewidziane procedurami obowiazki
poszczegblnych zainteresowanych stron;

d) przepisy dotyczace ustug, ktore opisuja rézne
poziomy ushug i ich zakres w odniesieniu do
aplikacji i ustug ITS.

Europejskie;j.

Art. 6
ust. 5.

Bez uszczerbku dla procedur przewidzianych w
dyrektywie 98/34/WE, specyfikacje okreslaja, w
stosownych przypadkach, warunki, na jakich
panstwa cztonkowskie moga, po powiadomieniu
Komisji, wprowadzi¢ dodatkowe przepisy
dotyczace $wiadczenia ushug ITS na caltym ich
terytorium lub jego czgsci, pod warunkiem ze
przepisy te nie zmniejszaja interoperacyjnosci.

Przepis skierowany jest do
Europejskie;j.

Komisji

ust. 6.

W stosownych przypadkach specyfikacje sa
oparte na normach, o ktéorych mowa w art. 8.

Specyfikacje = przewiduja, @w  stosownych
przypadkach, ocen¢ zgodnosci zgodnie z decyzja
nr 768/2008/WE.

Specyfikacje sa zgodne z zasadami okreslonymi

Przepis skierowany jest do
Europejskie;j.

Komisji
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w zataczniku II.

Art. 6 | Przed  przyjeciem  specyfikacji =~ Komisja Przepis skierowany jest do Komisji
ust. 7. | przeprowadza ocen¢ skutkow obejmujaca analize Europejskie;j.

kosztow i korzysci.
Artykut 7 Akty delegowane
Art. 7 | W odniesieniu do specyfikacji Komisja moze Przepis skierowany jest do Komisji
ust. 1. | przyjmowac akty delegowane zgodnie z art. 290 Europejskie;j.

TFUE. Przyjmujac takie akty delegowane,

Komisja dziata zgodnie z odno$nymi przepisami

niniejszej dyrektywy, w szczeg6lnosci z art. 6

oraz zalacznikiem II.
Art. 7 | W odniesieniu do kazdego z dziatan Przepis skierowany jest do Komisji
ust. 2. | priorytetowych przyjmowany jest osobny akt Europejskie;j.

delegowany.
Art. 7 | Jesli chodzi o akty delegowane, o ktorych mowa Przepis skierowany jest do Komisji
ust. 3. | w niniejszym artykule, zastosowanie ma Europejskie;.

procedura ustanowiona w art. 12, 131 14.
Artykut 8 Normy
Art. 8 | Normy niezbedne do zapewnienia Przepis skierowany jest do Komisji
ust. 1. | interoperacyjnosci, zgodnosci i ciaglosci w celu Europejskie;.

wdrazania 1 operacyjnego stosowania TS
opracowuje si¢ w obszarach priorytetowych oraz
w odniesieniu do dziatan priorytetowych. W tym
celu Komisja, po konsultacji z komitetem, o
ktorym mowa w art. 15, zwraca si¢ do
odpowiednich organdw normalizacyjnych
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zgodnie z procedura przewidzianag w dyrektywie
98/34/WE o dotozenie wszelkich niezbednych
staran, by szybko przyja¢ wspomniane normy.

Art. 8
ust. 2.

Przy = wydawaniu  upowaznienia  organom
normalizacyjnym  przestrzegane sa  zasady
okreslone w zataczniku II oraz wszelkie przepisy
funkcjonalne zawarte w specyfikacji przyjetej
zgodnie z art. 6.

Przepis skierowany jest do Komisji
Europejskie;j.

Artykul 9 Srodki niewiazace

Art. 9

Komisja moze przyjmowac wytyczne i inne
niewiazace $rodki majace na celu utatwienie
wspotpracy panstw cztonkowskich w obszarach
priorytetowych, zgodnie z procedura doradcza, o
ktorej mowa w art.15 ust. 2.

Przepis skierowany jest do Komisji
Europejskie;j.

Artykut 10 Przepisy dotyczace prywatnosci, ochrony i

ponownego wykorzystania informacji

Art. 10 dyrektywy wymaga od panstw
cztonkowskich UE implementacji dyrektyw
o numerach 95/46/WE, 2002/58/WE i
2003/98/WE. Przepisy w nich zawarte sa
juz wdrozone przez ustawg¢ z dnia 29
sierpnia 1997 r. o ochronie danych
osobowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 101, poz.
926, z p6ézn. zm.), ustawe z dnia 16 lipca
2004 r. Prawo telekomunikacyjne (Dz. U.
Nr 171, poz. 1800, z pdézn. zm.) oraz
ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie
do informacji publicznej (Dz. U. Nr 112,
poz. 1198, z pdzn. zm.). Przepisy te nie
zawieraja wyltaczen dla ITS.

Art. 10 | Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by

Przepis nie wymaga implementacji.
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ust. 1.

przetwarzanie danych osobowych w kontekscie
obstugi aplikacji i ustug ITS bylo prowadzone
zgodnie z przepisami Unii dotyczacymi ochrony
podstawowych praw i wolnosci 0s6b fizycznych,
w szczegolnosci z dyrektywa 95/46/WE i
dyrektywa 2002/58/WE.

Art. 10
ust. 2.

W szczegolnosci  panstwa  cztonkowskie
zapewniaja ochrong danych osobowych przed
naduzyciami, w tym bezprawnym dostgpem,
zmianami lub utrata.

Przepis nie wymaga implementacji.

Art. 10
ust. 3.

Bez uszczerbku dla ust. 1, w celu zapewnienia
prywatnosci, zachgca si¢ do wykorzystywania, w
stosownych przypadkach, anonimowych danych
przy korzystaniu z aplikacji i ustug ITS.

Bez uszczerbku dla dyrektywy 95/46/WE, dane
osobowe sa przetwarzane tylko w zakresie, w
ktorym przetwarzanie to jest konieczne do
korzystania z aplikacji i ushug ITS.

Przepis nie wymaga implementacji.

Art. 10
ust. 4.

Jezeli chodzi o stosowanie dyrektywy 95/46/WE,
a zwlaszcza w  przypadkach dotyczacych
szczegdlnych  kategorii  danych,  panstwa
czlonkowskie zapewniaja takze poszanowanie
przepisow dotyczacych zgody na przetwarzanie
takich danych osobowych.

Przepis nie wymaga implementacji

Art. 10
ust. 5.

Zastosowanie ma dyrektywa 2003/98/WE.

Przepis nie wymaga implementacji.

Artykut 11 Przepisy dotyczace odpowiedzialnosci

Art. 11 dyrektywy ITS wymaga od panstw
cztonkowskich implementacji dyrektywy o
numerze 85/374/EWG z 25 lipca 1985.
Przepisy wynikajace z niej zawarte sg w
ustawie z dnia 2 marca 2000 r. o ochronie
niektérych praw konsumentéw oraz o
odpowiedzialnos$ci za szkode wyrzadzona
przez produkt niebezpieczny (Dz. U. Nr 22,
poz. 271). Przepisy te nie zawieraja
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wylaczen dla ITS.

Art. 11

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby kwestie
zwigzane z  odpowiedzialnoscia  dotyczace
wdrazania i stosowania aplikacji i ustug ITS
zawarte w specyfikacjach przyjetych zgodnie z
art. 6, byly rozwiazywane zgodnie z przepisami
Unii, w tym w szczego6lnosci z dyrektywa Rady
85/374/EWG z dnia 25 lipca 1985 r. w sprawie
zblizenia przepisow ustawowych, wykonawczych
1 administracyjnych panstw cztonkowskich
dotyczacych odpowiedzialno$ci za produkty
wadliwe [17], a takze z odno$nymi przepisami
krajowymi.

Przepis nie wymaga implementacji.

Artykut 12 Wykonanie przekazania uprawnien

Art. 1. | Uprawnienia do przyjmowania aktow
ust. 1 delegowanych, o ktéorych mowa w art. 7, powierza
si¢ Komisji na okres siedmiu lat od dnia 27
sierpnia 2010 r. Komisja  przedklada
sprawozdanie na temat przekazanych uprawnien
nie poézniej niz sze§¢ miesigcy  przed
zakonczeniem pigcioletniego okresu
rozpoczynajacego si¢ dnia 27 sierpnia 2010 r.

Przepis skierowany jest do
Europejskie;j.

Komisji

Art. 1. | Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego
ust. 2 Komisja powiadamia o nim roéwnocze$nie
Parlament Europejski i Radg.

Przepis skierowany jest do
Europejskie;j.

Komisji

Art. 1. | Uprawnienia do przyjmowania aktow
ust. 3 delegowanych powierzone Komisji podlegaja

Przepis skierowany jest do
Europejskie;j.

Komisji
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| warunkom okre§lonym w art. 13 i 14.

Artykut 13 Odwotlanie przekazania uprawnien

Art. 13 | Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 7,
ust. 1. | moze zosta¢ odwotane przez Parlament
Europejski lub Radg.

Przepis skierowany jest do Parlamentu
Europejskiego i Rady.

Art. 13 | Instytucja, ktoéra wszczeta procedure wewnetrzna
ust. 2. | majaca na celu podjecie decyzji o ewentualnym
odwotaniu przekazanych uprawnien, doklada
staran w celu powiadomienia drugiej instytucji i
Komisji w rozsadnym czasie przed podjeciem
ostatecznej  decyzji, okreSlajac, ktore z
przekazanych  uprawnien  moglyby  zostac
odwotane, i wskazujac ewentualne przyczyny
takiego odwotania.

Przepis skierowany jest do Parlamentu
Europejskiego i Rady.

Art. 13 | Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie
ust. 3. | uprawnien okre$lonych w tej decyzji. Staje si¢
ona skuteczna natychmiast lub od pozniejszej
daty, ktora jest w niej okreslona. Nie wpltywa ona
na wazno$¢ juz obowiazujacych  aktow
delegowanych. Decyzja ta zostaje opublikowana
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;j.

Przepis skierowany jest do Parlamentu
Europejskiego i Rady.

Artykul 14 Sprzeciw wobec aktow delegowanych

Art. 14 | Parlament Europejski lub Rada moze wyrazi¢
ust. 1. | sprzeciw wobec aktu delegowanego w terminie
dwodch miesigcy od daty powiadomienia.

Z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady

Przepis skierowany jest do Parlamentu
Europejskiego i Rady.
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termin ten jest przedtuzany o dwa miesiace.

Art. 14
ust. 2.

Jezeli do momentu uptywu tego terminu ani
Parlament Europejski ani Rada nie wyraza
sprzeciwu wobec aktu delegowanego, zostaje on
opublikowany w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej i wchodzi w zycie z dniem w nim
okreslonym.

Akt delegowany moze zosta¢ opublikowany w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej i wejs¢
w zycie przed uptywem tego terminu, jezeli
Parlament Europejski i Rada poinformuja
Komisje, ze nie zamierzaja wyrazi¢ sprzeciwu.

Przepis skierowany jest do Parlamentu
Europejskiego i Rady.

Art. 14
ust. 3.

Jezeli Parlament Europejski lub Rada wyraza
sprzeciw wobec przyjetego aktu delegowanego,
nie wchodzi on w zycie. Instytucja, ktora wyraza
sprzeciw wobec aktu delegowanego, przedstawia
powody tego sprzeciwu.

Przepis skierowany jest do Parlamentu
Europejskiego i Rady.

Artykul 15 Procedura komitetowa

Art. 15
ust. 1.

Komisja jest wspierana przez Europejski Komitet
ds. ITS (EIC).

Przepis skierowany jest do Komisji
Europejskie;j.

Art. 15
ust. 2.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu
stosuje sig¢ art. 3 1 7 decyzji 1999/468/WE, z
uwzglednieniem przepisow jej art. 8.

Przepis skierowany jest do Komisji
Europejskie;j.

Artykul 16 Europejska Grupa Doradcza ds. ITS
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Komisja ustanawia Europejska Grupg Doradcza
ds. ITS, ktora bedzie doradza¢ Komisji w zakresie
gospodarczych i technicznych aspektow
wdrazania i stosowania ITS na terenie Unii.
Grupa sktada si¢ z wysokiego szczebla
przedstawicieli zainteresowanych dostawcow
ustug ITS, stowarzyszen uzytkownikow,
przewoznikow i operatorow obiektow, przemystu
wytworczego, partnerow spotecznych,
stowarzyszen branzowych, wtadz lokalnych i
innych wtasciwych forow.

Przepis skierowany jest do Komisji
Europejskie;j.

Artykul 17 Sprawozdawczos¢

Art. 17
ust. 1

Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji do
dnia 27 sierpnia 2011 r. sprawozdanie w sprawie
ich krajowych dziatan i projektéw dotyczacych
obszaréw priorytetowych.

Przepisy sa juz realizowane przez polska
administracj¢ centralna i nie wymagaja
implementacji w przepisach powszechnie
obowiazujacych.

Art. 17
ust. 2.

Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji do
dnia 27 sierpnia 2012 r. informacje dotyczace
krajowych dziatan w zakresie ITS przewidzianych
na kolejny okres pigciu lat.

Wytyczne dotyczace sprawozdawczo$ci panstw
cztonkowskich przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
doradcza, o ktorej mowa w art. 15 ust. 2.

Przepisy sa juz realizowane przez polska
administracj¢ centralng i nie wymagaja
implementacji w przepisach powszechnie
obowiazujacych.

Art. 17
ust. 3.

Po przekazaniu pierwszego sprawozdania panstwa
cztonkowskie  przekazuja co trzy lata
sprawozdania dotyczace postgpow w realizacji
dziatan, o ktorych mowa w ust. 1.

Przepisy sa juz realizowane przez polska
administracj¢ centralng i nie wymagaja
implementacji w przepisach powszechnie
obowiazujacych.

Art. 17
ust. 4.

Komisja co trzy lata przekazuje Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z postepow
we wdrazaniu  niniejszej dyrektywy. Do

Przepis skierowany jest do Komisji
Europejskie;j.
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sprawozdania dotaczana jest analiza
funkcjonowania i wdrazania art. 5111 16, w tym
analiza wykorzystanych i1 potrzebnych zasobow
finansowych; sprawozdanie ocenia takze w
stosownych przypadkach, czy istnieje potrzeba
wprowadzenia zmian do niniejszej dyrektywy.

Art. 17
ust. 5.

Zgodnie z procedura doradcza, o ktérej mowa w
art. 15 wust. 2, Komisja przyjmuje program
roboczy do dnia 27 lutego 2011 r. Program
roboczy obejmuje cele i terminy jego realizacji w
kazdym roku oraz, jesli to konieczne, propozycje
niezbednych dostosowan.

Przepis skierowany jest do Komisji
Europejskie;j.

Artykut 18 Transpozycija

Art. 18
ust. 1.

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie
przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne  niezbgdne do  wykonania
niniejszej dyrektywy do dnia 27 lutego 2012 r.
Przepisy przyjgte przez panstwa czlonkowskie
zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej
publikacji. Metody  dokonywania  takiego
odniesienia i jego brzmienie okreslane sa przez
panstwa cztonkowskie.

Art. 2

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni
od dnia ogloszenia.

Art. 18
ust. 2.

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty
podstawowych  przepisow prawa krajowego
przyjetych w  dziedzinie objgtej niniejsza
dyrektywa.

Przepis nie wymaga implementacji.

Artykul 19 WejScie w zycie

Art. 19

Przepis nie wymaga implementacji.
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Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie
dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;.

Artykut 20 Adresaci

Art. 20. | Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw N - Przepis nie wymaga implementacji
cztonkowskich.

Zat. 1 Obszary i dziatania priorytetowe (o ktorych mowa | N - Przepis skierowany jest do Komisji
wart. 21 3) Europejskie;.

Zat.1l Zasady dotyczace specyfikacji i wdrazania (o | T Art. Art. 43 a ust.2. Podmioty, o ktérych
ktérych mowa w art. 5, 6 1 8) 2. mowa w ust. 1, przy wyborze i wdrazaniu

aplikacji ITS 1 wustlug ITS stosuja
odpowiednio nastepujace zasady:

1) skutecznosci - rzeczywiste
przyczynianie  si¢ = do  rozwiazania
kluczowych wyzwan majacych wplyw na
transport drogowy w  Europie, w
szczegolnosci  zmniejszenia  zatorow,
ograniczenia emisji zanieczyszczen,
zwigkszenia efektywnosci energetycznej
transportu, osiagnigcia wyzszych
poziomow  bezpieczenstwa i ochrony
uzytkownikow ITS, w tym szczegolnie

zagrozonych uczestnikow ruchu
drogowego;
2) optacalnosci — optymalizowanie

stosunku  kosztow  do rezultatow
mierzonych realizacja celow;




3) proporcjonalno$ci — zapewnianie
roznych poziomow osiagalnej jakosci ustug
ITS i ich wdrazania, z uwzglednieniem
specyfiki lokalnej, regionalnej, krajowej i
europejskiej, jezeli jest to celowe;

4) wspierania ciaglosci ushug ITS —
zapewnianie ciaglosci ustug ITS na
obszarze Unii Europejskiej, W
szczegolnosci w ramach transeuropejskiej
sieci drogowej oraz, w miar¢ mozliwosci,
na zewngtrznych granicach Unii; ciaglos¢
ustug powinna by¢ zapewniona na
poziomie dostosowanym do cech sieci
taczacych odpowiednio panstwa, regiony, a
takze miasta z obszarami wiejskimi;

5) zapewniania interoperacyjno$ci —
zapewnianie, aby ITS oraz procesy
gospodarcze bedace ich podstawa byly
zdolne do wymiany danych, informacji i
wiedzy, by  umozliwi¢ skuteczne
swiadczenie ustug ITS;

6) wspierania zgodno$ci wstecznej —
zapewnianie zdolnosci ITS do wspotpracy
z istniejacymi systemami stuzacymi temu
samemu celowi bez utrudniania rozwoju
nowych technologii, jezeli jest to celowe;

7) poszanowania istniejace;j
infrastruktury  krajowej 1 cech sieci
drogowej — uwzglednianie naturalnych
ro6znic migdzy cechami sieci drogowych, w
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szczegolnosci w zakresie natgzenia ruchu
oraz warunkéw drogowych zwiazanych z
pogoda;

8) promowania roéwnego dostgpu —
nieutrudnianie dostepu do aplikacji ITS 1
ustug  ITS  szczegblnie  zagrozonym
uczestnikom ruchu drogowego oraz ich
niedyskryminowanie =~ w zakresie  tego
dostepu;

9) wspierania dojrzatosci -
wykazywanie, po dokonaniu odpowiedniej
oceny ryzyka, odpornosci innowacyjnych
ITS osiagnigte] dzigki odpowiedniemu
poziomowi zaawansowania technicznego i
wykorzystania operacyjnego;

10) zapewniania jako$ci okreslania
czasu 1 potozenia — wykorzystywanie
infrastruktury satelitarnej lub dowolnej
innej technologii zapewniajacej
rownorzedne poziomy dokladnosci na
potrzeby aplikacji ITS i ustug ITS, ktore
wymagaja globalnych, nieprzerwanych,
doktadnych i1 gwarantowanych ushug
zwigzanych z  okre§laniem czasu i
potozenia;

11) ulatwiania intermodalnosci —
uwzglednianie przy wdrazaniu ITS kwestii
zwiazanych z  koordynacja  réznych
rodzajow transportu, jezeli jest to celowe;

12)  poszanowania  spojnosci —
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uwzglednianie istniejacych zasad,
kierunkéw  polityki 1 dziatan  Unii
Europejskiej, ktére maja zastosowanie w
zakresie ITS, w szczegdlnosci w dziedzinie
normalizacji.

10/06/EP
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