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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt

ustawy

- 0 zZmianie ustawy - Prawo o0 ruchu
drogovwm z projektem aktu wykonawczego.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczacag zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Jednoczes$nie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister

Infrastruktury i Rozwoju.
Z powazaniem

(-) Ewa Kopacz



Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym®

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

2 2012 1. poz. 1137, z pozn. zm.”) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1)

w art. 39:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Kierujacy pojazdem samochodowym oraz osoba przewozona takim
pojazdem wyposazonym w pasy bezpieczenstwa sg obowigzani korzysta¢ z tych
pasoéw podczas jazdy, z zastrzezeniem ust. 3, 3b i 3c.”,

b) wust. 2:
—  pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1) osoby majacej zaswiadczenie lekarskie o przeciwwskazaniu do uzywania
pasow bezpieczenstwa;”,
— po pkt 6 dodaje si¢ pkt 6a w brzmieniu:
,0a) zomierza Zandarmerii Wojskowej podczas wykonywania czynnosci
ochronnych;”,
C) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Kierujacy pojazdem kategorii My i M3, o ktérych mowa w zataczniku
nr2 do ustawy, wyposazonym w pasy bezpieczenstwa jest obowigzany do
poinformowania 0s6b przewozonych pojazdem o obowigzku korzystania z tych
pasoéw podczas jazdy, chyba ze zostaty one o tym obowigzku poinformowane:

1) przez znajdujaca si¢ w pojezdzie osobe kierujaca przewozong grupa,

2) za pomocg urzgdzenia audiowizualnego lub

Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy wykonawczej Komisji
2014/37/UE z dnia 27 lutego 2014 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 91/671/EWG odnoszaca si¢ do
obowiazkowego stosowania pasOw bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach
(Dz. Urz. UE L 59 z 28.02.2014, str. 32).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2011 r. Nr 30 poz. 151
i Nr 222, poz. 1321, z 2012 r. poz. 951 i 1448, z 2013 r. poz. 700, 991, 1446 i 1611 oraz z 2014 r. poz. 312,
486, 529, 768 i 822.



d)

3) za pomocg znaku umieszczonego w widoczny sposob przy kazdym miejscu
siedzagcym, zgodnego ze wzorem okreslonym w zataczniku do dyrektywy
Rady z dnia 16 grudnia 1991 r. odnoszacej si¢ do obowigzkowego stosowania
paséw bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach
(91/671/EWG) (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991, str. 26, z p6zn. zm.;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 353, z p6zn. zm.),
zwanej dalej ,,dyrektywa nr 91/671/EWG”.”,

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W pojezdzie kategorii My, N1, N2 i N3, o ktorych mowa w zatgczniku nr 2
do ustawy, wyposazonym w pasy bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymujace
dla dzieci, dziecko majace mniej niz 150 cm wzrostu jest przewozone, z wyjatkiem
przypadku, o ktérym mowa w ust. 3b, w foteliku bezpieczenstwa dla dziecka lub
innym urzadzeniu przytrzymujacym dla dzieci, zgodnym z:

1) masg i wzrostem dziecka;

2) wlasciwymi warunkami technicznymi okreslonymi w przepisach Unii
Europejskiej lub w regulaminach EKG ONZ dotyczacych urzadzen
przytrzymujgcych dla dzieci w pojezdzie.”,

po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a—3c w brzmieniu:

,»3a. Foteliki bezpieczenstwa dla dziecka oraz inne urzadzenia przytrzymujace
dla dzieci sa instalowane w pojezdzie, zgodnie z zaleceniami producenta
urzagdzenia, wskazujagcymi, w jaki SposOb urzadzenie moze by¢ bezpiecznie
stosowane.

3b. Zezwala si¢ na przewozenie w pojezdzie kategorii Mi, Ni, Nz i Ns
0 ktorych mowa w zalgczniku nr 2 do ustawy, na tylnym siedzeniu pojazdu,
dziecka majgcego co najmniej 135 cm wzrostu przytrzymywanego za pomoca
pasow bezpieczenstwa.

3c. Zezwala si¢ na przewozenie w pojezdzie kategorii My i Ni, 0 ktorych
mowa w zataczniku nr 2 do ustawy, na tylnym siedzeniu pojazdu, trzeciego dziecka
w wieku co najmniej 3 lat, przytrzymywanego za pomocg pasOw bezpieczenstwa,
w przypadku gdy dwoje dzieci jest przewozonych w fotelikach bezpieczenstwa dla
dziecka lub innych urzadzeniach przytrzymujacych dla dzieci, zainstalowanych na
tylnych siedzeniach pojazdu i nie ma mozliwosci zainstalowania trzeciego fotelika

bezpieczenstwa dla dziecka lub innego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci.”,



f)  ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Przepis ust. 3 nie dotyczy przewozu dziecka:

1) taksowka;

2) specjalistycznym $rodkiem transportu sanitarnego, o ktorym mowa w art. 36
ust. 2 ustawy z dnia 8 wrze$nia 2006 r. o Panstwowym Ratownictwie
Medycznym (Dz. U. z 2013 1. poz. 757, z pdzn. zm.”);

3) pojazdem Policji, Strazy Granicznej lub Strazy Gminnej (Miejskiej);

4) majacego zaswiadczenie lekarskie o przeciwwskazaniu do przewozenia
w foteliku  bezpieczenstwa dla  dziecka lub  innym  urzadzeniu
przytrzymujacym dla dzieci.”,

g) dodaje si¢ ust. 516 w brzmieniu:

»D. Zaswiadczenia lekarskie, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1 i ust. 4 pkt 4,
zawieraja:

1) imi¢ i nazwisko;

2) numer ewidencyjny Powszechnego Elektronicznego Systemu Ewidencji
Ludnos$ci (PESEL), a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL —
serig, numer 1 nazw¢ dokumentu potwierdzajacego tozsamo$¢ oraz nazwe
panstwa, ktore wydato ten dokument;

3)  okres wazno$ci;

4) znak graficzny zgodny ze wzorem okres§lonym w art. 5 dyrektywy
nr 91/671/EWG.

6. Minister wlasciwy do spraw zdrowia W porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw transportu okre$li, w drodze rozporzadzenia, wzory
zaswiadczen lekarskich, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1 i ust. 4 pkt 4, kierujac si¢
przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi obowigzkowego stosowania pasoéw
bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach oraz majac na
uwadze potrzebe ujednolicenia stosowanych dokumentow.”;

2) wart. 45w ust. 2:
a) pkt4is5 otrzymujg brzmienie:
»4) przewozenia w foteliku bezpieczenstwa dla dziecka lub innym urzgdzeniu

przytrzymujacym dla dzieci dziecka siedzacego tytem do kierunku jazdy na

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2013 r. poz. 1245 i 1635 oraz

z 2014 r. poz. 1802.
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3)

przednim siedzeniu pojazdu samochodowego wyposazonego w poduszke
powietrzng dla pasazera, ktora jest aktywna podczas przewozenia dziecka;

5) przewozenia dziecka w wieku ponizej 3 lat w pojezdzie kategorii M1, Ni, N2
I N3, o ktérych mowa w zataczniku nr 2 do ustawy, niewyposazonym w pasy
bezpieczenstwa i fotelik bezpieczenstwa dla dziecka oraz inne urzadzenie
przytrzymujace dla dzieci;”,

b) dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

,»,0) przewozenia na przednim siedzeniu pojazdu samochodowego, poza fotelikiem
bezpieczenstwa dla dziecka lub innym urzadzeniem przytrzymujacym dla
dzieci, dziecka majacego mniej niz 150 cm wzrostu.”;

w art. 80k w ust. 6 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) niedopelieniem obowigzku korzystania z paséw bezpieczenstwa lub przewozenia
dziecka w foteliku bezpieczenstwa dla dziecka lub innym urzadzeniu

przytrzymujacym dla dzieci;”.

Art. 2. Orzeczenia lekarskie o przeciwwskazaniu do uzywania paséw, 0 ktérych mowa

w art. 39 ust. 2 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, zachowuja

waznos¢ przez okres, na jaki zostaty wydane, nie dtuzszy jednak niz 18 miesigcy od dnia

wejscia w zycie ustawy.

Art. 3. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

Celem projektowanych zmian jest zwigkszenie bezpieczenstwa dzieci przewozonych
W pojazdach, poprzez wprowadzenie rozszerzonych wymogoéw bezpiecznego
przewozenia dzieci oraz ulepszonych warunkow technicznych dla fotelikow
bezpieczenstwa dla dziecka oraz innych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci,
wynikajacych z nowego regulaminu EKG ONZ w sprawie jednolitych przepisow
dotyczacych homologacji ulepszonych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci
stosowanych na poktadach pojazdow silnikowych (tzw. regulamin nr 129). Warunki te
uwzgledniajg postep techniczny pod wzgledem réznych aspektow urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci, takich jak testy w zakresie zderzen bocznych,
umiejscowienie dzieci w wieku do 15 miesiecy tylem do kierunku jazdy,
kompatybilno$¢ z ré6znymi pojazdami, manekiny testowe i1 stanowiska do badan oraz
dostosowanie do réznych rozmiaréw dzieci. Nowe warunki techniczne beda
obowigzywac alternatywnie w stosunku do wymogoéw wynikajacych z obecnie

obowigzujgcego regulaminu EKG ONZ (tzw. regulamin nr 44).

Ponadto projekt doprecyzowuje przepisy dotyczace stosowania pasOw bezpieczenstwa,
poprzez wprowadzenie obowigzku informowania pasazeréw o koniecznos$ci uzywania
paséw w autobusach wyposazonych w pasy. Projekt precyzuje réwniez przepisy
dotyczace zwolnienia z obowigzku uzywania pasow bezpieczenstwa lub urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci na podstawie odpowiedniego zaswiadczenia lekarskiego
oraz przewiduje mozliwos¢ zwolnienia z obowigzku uzywania paséw zohierzy

Zandarmerii Wojskowej wykonujacych czynnosci ochronne.

Powyzsze zmiany sg niezbedne ze wzgledu na konieczno$¢ wdrozenia do krajowego
porzadku prawnego przepiséw dyrektywy wykonawczej Komisji 2014/37/UE z dnia
27 lutego 2014 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 91/671/EWG odnoszaca si¢ do
obowigzkowego stosowania pasoOw bezpieczenstwa i1 urzadzen przytrzymujacych dla
dzieci w pojazdach (zwanej dalej ,,dyrektywa nr 2014/37/UE”). Ponadto niezbedne jest
dodatkowe  doprecyzowanie przepisow  dotyczacych  stosowania  fotelikow
bezpieczenstwa dla dziecka i innych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, aby byty
W petni zgodne z postanowieniami dyrektywy Rady nr 91/671/EWG odnoszacej si¢ do
obowigzkowego stosowania pasoOw bezpieczenstwa i1 urzadzen przytrzymujacych dla

dzieci w pojazdach (zwanej dalej ,,dyrektywa nr 91/671/EWG”). Niezbedne jest takze



doprecyzowanie przepisow dotyczacych stosowania paséw bezpieczenstwa, zgodnie

z postanowieniami dyrektywy nr 91/671/EWG.

Projektowana ustawa przewiduje pelng implementacje przepisow dyrektywy
nr 2014/37/UE. Ponadto ustawa przewiduje implementacje przepisow dyrektywy
nr91/671/EWG w zakresie, w jakim przepisy te nie zostaly dotychczas wdrozone do

krajowego porzadku prawnego.

Oproécz regulacji bezwzglednie wymaganych przez ww. dyrektywy projekt proponuje
réwniez dwie regulacje, co do ktorych dyrektywy te dopuszczaja ich opcjonalne
wprowadzenie, tj.:

1) zezwolenie na przewozenie w pasach bezpieczenstwa, bez fotelika bezpieczenstwa
dla dziecka lub innego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci, dziecka majacego cO
najmniej 135 cm wzrostu;

2) zezwolenie na przewozenie w pasach bezpieczenstwa, bez fotelika bezpieczenstwa
dla dziecka lub innego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci, na tylnym siedzeniu
pojazdu, trzeciego dziecka w wieku co najmniej 3 lat, w przypadku gdy dwoje dzieci
jest przewozonych w urzadzeniach przytrzymujacych dla dzieci na tylnym siedzeniu

1 nie ma mozliwosci zainstalowania trzeciego urzadzenia.

W odniesieniu do powyzszych regulacji nalezy zaznaczy¢, ze ww. zezwolenia, ze
wzgledu na bezpieczenstwo dzieci, zostaly ograniczone wylacznie do mozliwosci
przewozenia dzieci w pasach na tylnym siedzeniu pojazdu (podczas gdy dyrektywa nie

wprowadza tego ograniczenia).

Projektowana ustawa przewiduje zmiane¢ przepisOw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z p6ézn. zm.) dotyczacych
obowigzku przewozenia dzieci w foteliku bezpieczenstwa dla dziecka lub innym
urzadzeniu przytrzymujacym dla dzieci oraz przepisow dotyczacych uzywania pasow

bezpieczenstwa.
I. Foteliki bezpieczenstwa dla dziecka lub inne urzadzenia przytrzymujace dla dzieci

Zgodnie z obecnie obowigzujagcymi przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, regulujacymi kwestie przewozenia dzieci w fotelikach,
W pojezdzie samochodowym wyposazonym w pasy bezpieczenstwa dziecko w wieku
do 12 lat, nieprzekraczajace 150 cm wzrostu, przewozi si¢ w foteliku ochronnym lub

innym urzadzeniu do przewozenia dzieci, odpowiadajagcym wadze i wzrostowi dziecka

2



oraz wilasciwym warunkom technicznym (art. 39 ust. 3). Przepis ten nie dotyczy
przewozu dziecka taksowka, autobusem, specjalistycznym Srodkiem transportu
sanitarnego, pojazdem Policji, Strazy Granicznej lub Strazy Gminnej (Miejskiej)
(art. 39 ust. 4). Ustawa zabrania kierujagcemu pojazdem przewozenia w foteliku
ochronnym dziecka siedzacego tytem do kierunku jazdy na przednim siedzeniu pojazdu
samochodowego wyposazonego w poduszke powietrzng dla pasazera oraz przewozenia,
poza specjalnym fotelikiem ochronnym, dziecka w wieku do 12 lat na przednim
siedzeniu pojazdu samochodowego (art. 45 ust. 2 pkt 4 i 5).

Nowe regulacje zmieniajg przepisy dotyczace obowigzku przewozenia dzieci
w fotelikach zawarte w art. 39 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym poprzez:

1) wskazanie kategorii pojazdow, do ktorych stosuje si¢ ten obowiazek, tj.:

— M; - pojazdy do przewozu osOb, majace nie wigcej niz osiem Mmiejsc oprocz
siedzenia kierowcy,

— N; - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkow i1 majace
maksymalng mase catkowita nieprzekraczajaca 3,5 t,

— N — pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace
maksymalng mase catkowitg przekraczajaca 3,5 t, ale nieprzekraczajacg 12 t,

— N3 - pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu ladunkow i1 majace
maksymalng mase catkowitg przekraczajaca 12 t;

2) usunigcie granicy wieku 12 lat dla dzieci podlegajacych obowigzkowi przewozu
W urzadzeniach przytrzymujacych dla dzieci;

3) zmiang terminologii — dotychczas stosowane pojecie ,,fotelik ochronny lub inne
urzadzenie do przewozenia dzieci” zostaje zastgpione pojeciem fotelik
bezpieczenstwa dla dziecka lub inne urzadzenie przytrzymujace dla dzieci”;

4) dodanie przepisu o obowigzku przewozenia dzieci w foteliku bezpieczenstwa dla
dziecka lub innym urzadzeniu przytrzymujagcym dla dzieci, zgodnym z masg
I wzrostem dziecka (art. 39 ust. 3 pkt 1);

5) doprecyzowanie przepisow o obowigzku przewozenia dzieci w foteliku
bezpieczenstwa dla dziecka lub innym urzadzeniu przytrzymujagcym dla dzieci
zgodnym z wiasciwymi warunkami technicznymi, poprzez wskazanie, ze warunki te

sa okreslone w przepisach Unii Europejskiej lub w regulaminach EKG ONZ



6)

7)

8)

9)

dotyczacych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojezdzie (art. 39 ust. 3
pkt 2);

dodanie przepisbw o obowigzku zgodnosci fotelikow bezpieczenstwa dla dziecka
lub innych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci z zaleceniami producenta
urzadzenia (art. 39 ust. 3a);

wprowadzenie zezwolenia, aby dziecko przewozone pojazdem, majgce co najmniej
135 cm wzrostu, mogto by¢ przytrzymywane za pomoca pasoOw bezpieczenstwa dla
dorostych, bez konieczno$ci uzywania fotelika bezpieczenstwa dla dziecka lub
innego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci, o ile bedzie przewozone na tylnym
siedzeniu pojazdu (art. 39 ust. 3b) — na wprowadzenie takiej regulacji do prawa
krajowego zezwala art. 2 ust. 1 lit. a ppkt ii dyrektywy nr 91/671/EWG;
wprowadzenie zezwolenia, aby w pojezdzie kategorii M; i Nj trzecie dziecko
w wieku co najmniej 3 lat moglo by¢ przytrzymywane za pomocg paséw
bezpieczenstwa, na tylnym siedzeniu pojazdu, w przypadku gdy dwoje dzieci jest
przewozonych w fotelikach bezpieczenstwa dla dziecka lub innych urzadzeniach
przytrzymujacych dla dzieci, zainstalowanych na tylnych siedzeniach pojazdu i nie
ma mozliwosci zainstalowania trzeciego fotelika bezpieczenstwa dla dziecka lub
innego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci (art. 39 ust. 3c) — na wprowadzenie
takiej regulacji do prawa krajowego zezwala art. 6 tiret 4 dyrektywy
nr 91/671/EWG;

wprowadzenie przepisu mowigcego o tym, ze obowigzek przewozu w foteliku
bezpieczenstwa lub innym urzadzeniu przytrzymujacym dla dzieci nie dotyczy
dziecka posiadajgcego odpowiednie zaswiadczenie lekarskie o przeciwwskazaniu do
przewozenia w foteliku bezpieczenstwa dla dziecka lub innym urzadzeniu

przytrzymujacym dla dzieci (art. 39 ust. 4 pkt 4).

Ponadto projekt przewiduje zmiane art. 45 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —

Prawo o ruchu drogowym w zakresie dotyczacym fotelikOw bezpieczenstwa dla dziecka

lub innych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, poprzez:

1)

doprecyzowanie obecnego przepisu dotyczacego zakazu przewozenia dziecka
w foteliku bezpieczenstwa lub innym urzadzeniu przytrzymujagcym dla dzieci,
siedzgcego tytem do kierunku jazdy na przednim siedzeniu pojazdu wyposazonego

w aktywng poduszke powietrzng, poprzez zapisanie, ze zakaz dotyczy pojazdu



wyposazonego w poduszke powietrzng dla pasazera, ktora jest aktywna podczas
przewozenia dziecka (art. 45 ust. 2 pkt 4);

2) wprowadzenie bezwzglednego zakazu przewozenia dziecka w wieku ponizej 3 lat
W pojezdzie niewyposazonym w pasy bezpieczenstwa i urzadzenia przytrzymujace
dla dzieci (art. 45 ust. 2 pkt 5);

3) wprowadzenie zakazu przewozenia, poza fotelikiem bezpieczenstwa dla dziecka lub
innym urzadzeniem przytrzymujacym dla dzieci, dziecka majacego mniej niz

150 cm wzrostu na przednim siedzeniu pojazdu samochodowego.

Projekt ustawy nie ogranicza mozliwosci stosowania fotelikow i1 innych urzadzen
bedacych obecnie w obrocie handlowym. Wprowadzajac ogoélne odwotanie do
regulaminow EKG ONZ, posrednio potwierdza si¢ mozliwos¢ wyboru fotelika
bezpieczenstwa dla dziecka w zalezno$ci od tego, czy pojazd odpowiada warunkom
okreslonym w nowym regulaminie EKG ONZ nr 129, co korzystnie wptywa na

bezpieczenstwo ruchu drogowego.

W zwigzku z powyzszym kierujacy nadal bedg mogli korzysta¢ z fotelikow i innych
urzadzen posiadajacych homologacje wg regulaminu EKG ONZ nr 44. Informacja co
do spelniania przez fotelik bezpieczenstwa dla dziecka lub inne urzadzenie
przytrzymujace dla dzieci wlasciwych wymagan technicznych bedzie zamieszczana
w zaleceniach (instrukcji) producenta urzadzenia co do sposobu bezpiecznej instalacji

urzadzenia.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze nowe wymogi techniczne beda dotyczy¢ urzadzen, ktore
zgodnie z nowym regulaminem EKG ONZ nr 129 sg dostosowane do mocowania
W pojazdach wyposazonych w specjalne punkty mocowania fotelikdw bezpieczenstwa
dla dziecka lub innych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, tzw. punkty ISOFIX.
Jednakze rowniez w pojazdach wyposazonych w punkty mocowania ISOFIX bedzie
mozliwos¢ uzywania urzadzen starego typu, nieodpowiadajagcych wymogom
regulaminu EKG ONZ nr 129, mocowanych za pomocg paséw bezpieczenstwa. Projekt
nie naktada wigc na uzytkownikow pojazdéw przewozacych dzieci obowigzku
stosowania urzadzen zgodnych z nowymi wymogami technicznymi ani nie wymusza na
nich stosowania takich urzadzen w jakichkolwiek pojazdach, w tym réwniez

posiadajacych punkty mocowania ISOFIX.



Nalezy podkresli¢, ze urzadzenia dostosowane do mocowania ISOFIX juz obecnie s3
dostgpne na rynku, jak rowniez pojazdy posiadajace fabrycznie montowane punkty
mocowania ISOFIX dla tych urzadzen. Ustawa nie wprowadza wigc nowych rozwigzan
technicznych w zakresie urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, lecz wprowadza na
poziomie krajowych przepisow powszechnie obowigzujacych normy zapewniajace
zastosowanie dla tych urzadzen w regulaminach EKG ONZ — w pierwszej kolejno$ci

w regulaminie EKG ONZ nr 44 i alternatywnie — w regulaminie EKG ONZ nr 129.

Usunigcie granicy wieku 12 lat dla dzieci podlegajacych obowigzkowi przewozenia
W urzadzeniach przytrzymujacych dla dzieci pozwoli na zastosowanie wylacznie
kategorii wzrostu dziecka jako okreslajacej obowigzek przewozenia w urzadzeniu
(zasadniczo do 150 cm wzrostu), co pozwoli na lepsza ochron¢ réwniez starszych
dzieci, o ile ze wzglgdu na wzrost uniemozliwiajacy prawidtowe stosowanie pasow
bezpieczenstwa ich przewozenie w foteliku bezpieczenstwa dla dziecka lub innym

urzadzeniu przytrzymujacym dla dzieci jest nadal uzasadnione.

Regulacja zezwalajgca na przewozenie w pasach bezpieczenstwa dzieci majgcych co
najmniej 135 cm wzrostu umozliwia przewozenie pojazdami samochodowymi dzieci,
ktore ze wzgledu na wzrost nie maja mozliwosci korzystania z urzadzen
skonstruowanych zgodnie z warunkami technicznymi ustalonymi w przepisach
europejskich i krajowych, na co fakultatywnie zezwala dyrektywa nr 91/671/EWG.
Przepis ten odpowiada na podnoszony ze strony wielu uzytkownikow ruchu drogowego
problem braku urzadzen o odpowiednich rozmiarach dla niektorych dzieci, co
w praktyce prowadzi do dyskryminacji takich dzieci i znacznego utrudnienia lub wrecz

uniemozliwienia przewozenia ich w samochodach osobowych.

Z powyzszych wzgledow regulacja ta nie wplynie na zmniejszenie bezpieczenstwa
dzieci przewozonych pojazdami, poniewaz ma ona na celu jedynie ulatwienie
przewozenia w samochodach osobowych dzieci, ktore nie majg mozliwosci korzystania
z urzadzen przytrzymujgcych dla dzieci, a tym samym nie mogg korzystaé
Z zabezpieczen zapewnianych przez te urzadzenia. Nalezy przy tym wskazaé, ze
regulacja zwigksza bezpieczenstwo przewozenia dzieci w pojazdach, poniewaz
jednoznacznie okres$lajac dopuszczalne, $cisle okreslone odstgpstwa od zasady
przewozu dzieci w urzadzeniach przytrzymujacych (wzrost powyzej 135 cm,

mozliwo$¢ przewozu jedynie na tylnym siedzeniu pojazdu), ulatwia i zachgca



uzytkownikéw pojazdow do stosowania przepiséw, wskazujac przy tym, w jaki sposob
dziecko, dla ktérego nie jest dostepne na rynku wiasciwe urzadzenie, moze by¢ w tych

wyjatkowych przypadkach przewozone w sposdb bezpieczny.

Przepisy dotyczace obowiazku instalacji urzadzen zgodnie z zaleceniami producenta
urzadzenia, a takze obowigzku przewozenia dzieci w fotelikach bezpieczenstwa dla
dziecka lub innych urzadzeniach przytrzymujacych dla dzieci zgodnych z masg
| wzrostem dziecka oraz wlasciwymi warunkami technicznymi okre§lonymi
w przepisach UE lub regulaminach EKG ONZ beda wplywaé na ulatwienie
prawidlowego przewozu dzieci w tych urzadzeniach, a co za tym idzie — zwigkszenie
bezpieczenstwa przewozonych dzieci. Przepisy te usuwajg roéwniez ewentualne

watpliwosci interpretacyjne, jakie mogltyby si¢ pojawi¢ w tym zakresie.

Przepis zezwalajacy na przewozenie w pasach trzeciego dziecka ma na celu
uregulowanie wyjatkowej sytuacji, kiedy z uwagi na brak miejsca w pojezdzie nie ma
mozliwosci zainstalowania urzadzenia dla trzeciego przewozonego dziecka. Przepis
wprowadza $cisle okreslone wymogi dla tego zezwolenia (dotyczy dzieci w wieku do
lat trzech, dotyczy jedynie sytuacji, kiedy dwoje dzieci jest przewozonych
w urzadzeniach przytrzymujacych, natomiast brak jest miejsca dla trzeciego urzadzenia;
w takim przypadku jest mozliwe przewozenie dziecka w pasach wylacznie na tylnym
siedzeniu pojazdu), w zwigzku z czym nie wplynie na zmniejszenie bezpieczenstwa

przewozonych dzieci.

Wprowadzenie zakazu przewozenia dziecka w wieku ponizej 3 lat w pojezdzie
niewyposazonym w pasy bezpieczenstwa i foteliki bezpieczenstwa dla dziecka oraz
inne urzadzenia przytrzymujgce dla dzieci zwigksza bezpieczenstwo przewozonych
malych dzieci, zakazujac ich przewozenia w pojazdach niewyposazonych w pasy

I foteliki.

Projektowana ustawa jednoznacznie okre$la, ze dziecko ponizej 150 cm wzrostu nie
moze by¢ przewozone bez urzadzenia przytrzymujgcego na przednim siedzeniu pojazdu

samochodowego, co wptynie na zwigkszenie bezpieczenstwa przewozonych dzieci.
I1. Pasy bezpieczenstwa

Projektowana ustawa przewiduje rowniez zmiang przepisOw ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym dotyczacych obowigzku stosowania pasow

bezpieczenstwa.



Zgodnie z obecniec obowigzujagcymi przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —

Prawo o ruchu drogowym, kierujacy pojazdem samochodowym oraz osoba przewozona

takim pojazdem wyposazonym w pasy bezpieczenstwa sa obowigzani korzysta¢ z tych

paséw podczas jazdy, z zastrzezeniem przepisow dotyczacych przewozu obowigzku

dzieci w fotelikach bezpieczenstwa dla dziecka (art. 39 ust. 1). Obowigzek korzystania

Z pasOw bezpieczenstwa nie dotyczy (art. 39 ust. 2):

1)
2)
3)
4)
5)

6)

7)
8)
9)

osoby majacej orzeczenie lekarskie o przeciwwskazaniu do uzywania pasow;
kobiety o widocznej cigzy;

kierujacego taksowka podczas przewozenia pasazera,

instruktora lub egzaminatora podczas szkolenia lub egzaminowania;

policjanta, funkcjonariusza Agencji Bezpieczenistwa Wewngtrznego, Agencji
Wywiadu, Shuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego,
Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, Inspektora Kontroli
Skarbowej, funkcjonariusza celnego i Stuzby Wigziennej, zotnierza Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej — podczas przewozenia osoby (0sob) zatrzymane;j;
funkcjonariusza Biura Ochrony Rzadu podczas wykonywania czynnos$ci
stuzbowych;

zespotu medycznego w czasie udzielania pomocy medycznej;

konwojenta podczas przewozenia wartosci pieni¢znych;

osoby chorej lub niepetnosprawnej przewozonej na noszach lub w wozku

inwalidzkim.

W zakresie powyzszych przepisow dotyczacych obowigzku uzywania pasow projekt

przewiduje zmiany polegajace na:

1)

2)

zobowigzaniu kierujgcego autobusem wyposazonym w pasy bezpieczenstwa do
poinformowania osob przewozonych pojazdem o obowigzku korzystania z pasow
bezpieczenstwa podczas jazdy, chyba ze zostaly one o tym obowigzku
poinformowane w jeden z trzech mozliwych sposobow, tj.. przez znajdujaca si¢
W pojezdzie osobe kierujaca przewozong grupa, za pomoc3 urzadzenia
audiowizualnego lub za pomocg odpowiedniego znaku umieszczonego w widoczny
sposob przy kazdym miejscu siedzgcym (art. 39 ust. 2a);

okresleniu szczegdtowych warunkow, jakim powinno odpowiadaé zaswiadczenie

lekarskie, zwalniajace z obowigzku uzywania pasow (art. 39 ust. 4 pkt 4, ust. 51 6);



3) zwolnieniu z obowiazku uzywania paséw zolnierza Zandarmerii Wojskowe;

wykonujgcego czynnosci ochronne (art. 39 ust. 2 pkt 6a).

Jednocze$nie  projektowana  ustawa  przewiduje, Ze orzeczenia lekarskie
0 przeciwwskazaniu do uzywania pasow, wydane na podstawie przepisow
dotychczasowych, zachowujg wazno$¢ na okres, na jaki zostaly wydane, nie dtuzej
jednak niz przez 18 miesigcy od dnia wejScia w zycie ustawy (art. 2 projektowanej

ustawy).

Przepis naktadajacy na kierujacego autobusem wyposazonym w pasy bezpieczenstwa
obowigzek informowania pasazerow o obowigzku uzywania tych paséw zwigkszy
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego, wplywajac na przestrzeganie

obowigzku uzywania pasOw przez pasazerow.

Proponowane przepisy dotyczace zaswiadczenia lekarskiego precyzuja dotychczasowa
norm¢ zwalniajaca z obowigzku uzywania pasow osobe posiadajaca odpowiednie
zaswiadczenie (Obecnie orzeczenie) lekarskie, poprzez doktadniejsze okreSlenie

wymogow 1 wzoru tego za§wiadczenia.

Przepis dotyczacy zwolnienia Zohierza Zandarmerii Wojskowej z obowigzku uzywania
paséw bezpieczefistwa w sytuacji wykonywania przez niego czynno$ci zawodowych
precyzuje katalog osdb zwolnionych z obowigzku uzywania pasow, co pozwoli na
usprawnienie 1 ulatwienie realizacji zadan w zakresie ochrony osob, w stosunku do

ktérych Zandarmeria Wojskowa wykonuje czynnosci ochronne.

Nalezy przy tym nadmieni¢, ze do pelnej implementacji dyrektywy nr 2014/37/UE
niezb¢dne sg takze zmiany przepisOw rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie homologacji
typu pojazdow samochodowych i1 przyczep oraz ich przedmiotow wyposazenia lub
czesci (Dz. U. poz. 407, z pézn. zm.) poprzez dodanie w zataczniku nr 12 ,,Wykaz
regulaminébw EKG ONZ obowigzujgcych w procedurze homologacji typu EKG ONZ,
ktore nie sg stosowane w procedurze homologacji typu WE pojazdu albo typu pojazdu”
regulaminu nr 129 EKG ONZ.

Niezbedna jest rowniez nowelizacja rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezb¢dnego wyposazenia (Dz. U. z 2013 r. poz. 951 i 1720), poprzez zastosowanie

pojecia ,,fotelik bezpieczenstwa dla dziecka”, zgodnie z nowa, jednolita terminologia
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wprowadzang przez projektowang ustawe do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo

0 ruchu drogowym.

W zwigzku z powyzszym Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju podjeto prace

legislacyjne w celu zmiany ww. rozporzadzen.

Ponadto, w zwigzku z proponowanymi zmianami w art. 45 ust. 2 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo oruchu drogowym, niezbedna bedzie nowelizacja
zatacznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych z dnia 25 kwietnia
2012 r. wsprawie postgpowania z kierowcami naruszajagcymi przepisy ruchu

drogowego (Dz. U. poz. 488), poprzez zamieszczenie odestania do nowych przepisow.

Niezbedna jest rOwniez zmiana zatgcznika do rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow
z dnia 24 listopada 2003 r. w sprawie wysoko$ci grzywien naktadanych w drodze
mandatow karnych za wybrane rodzaje wykroczen (Dz. U. z 2013 r. poz. 1624),
poprzez zamieszczenie odestan do nowych przepisow. W zwigzku z powyzszym
niezb¢dne jest podjecie przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych, jako wiasciwe

w zakresie dwoch powyzszych rozporzadzen, prac legislacyjnych w tym zakresie.

Ponadto, w celu pelnej implementacji niewdrozonych przepisow dyrektywy
nr 91/671/EWG, niezbedne jest wydanie przez ministra wlasciwego do spraw zdrowia
W porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw transportu rozporzadzenia
okreslajagcego wzory zaswiadczen lekarskich zwalniajacych z obowigzku uzywania
paséw bezpieczenstwa lub fotelikow bezpieczenstwa dla dzieci lub innych urzadzen

przytrzymujacych dla dzieci.

Projekt przewiduje, ze ustawa wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.
Z uwagi na wynikajacy z terminu wej$cia w zycie wdrazanej dyrektywy nr 2014/37/UE
termin wdrozenia jej przepisOw do dnia 20 wrze$nia 2014 r. niezbgdne jest przyjecie
odpowiedniego okresu vacatio legis, ustalajacego mozliwie krotki termin wejscia

ustawy w zycie.

Zgodnie z art. 5 i art. 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.), projekt ustawy
zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowe;j

Rzadowego Centrum Legislacji.
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Przedmiotowy projekt ustawy nie zawiera przepiséw technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239,

poz. 2039, z p6zn. zm.) i nie begdzie podlegat notyfikacji.

Projekt ustawy bedzie wymagat przedstawienia Komisji Europejskiej, stosownie do
8 39 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy
Rady Ministrow (M.P. poz. 979), w celu uzyskania zgody na wdrozenie art. 6 tiret 4
dyrektywy nr 91/671/EWG, zezwalajacego na umozliwienie przytrzymywania dzieci
majacych trzy lata lub wigcej pasami bezpieczenstwa dla dorostych, w przypadku gdy
dwa urzadzenia przytrzymujace dla dzieci s3 zamontowane z tylu pojazdéw kategorii
M1 i Nj i brak jest miejsca na montaz trzeciego urzadzenia (przepis wdrazany przez
nowo projektowany art. 39 ust. 3c ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym).

Projektowana regulacja stanowi implementacj¢ prawa Unii Europejskie;.

Projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Nazwa projektu Data sporzgdzenia
. L 2014-07-30
Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
Ministerstwo wiodgce 1 ministerstwa wspolpracujace )
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju Zrodio:
Lo . . Prawo UE
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu
Zbigniew Rynasiewicz, Sekretarz Stanu Nr w wykazie prac Rady
. . Ministrow
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Lukasz Twardowski, Zastgpca Dyrektora, tel. 22 630 12 40, uc 13t
e-mail: Lukasz. Twardowski@mir.gov.pl

OCENA SKUTKOW REGULACII

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Niedostateczna ochrona dzieci przewozonych w pojazdach, brak dostosowania przepisow do nowych
wymogdw w zakresie bezpiecznego przewozenia dzieci oraz warunkow technicznych dla fotelikow
bezpieczenstwa dla dziecka lub innych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci.

Ponadto brak jest wystarczajaco precyzyjnych regulacji dotyczacych obowigzku uzywania pasow
bezpieczenstwa dla dorostych.

Zachodzi konieczno$¢ wdrozenia do krajowego porzadku prawnego przepisow dyrektywy wykonawczej
Komisji 2014/37/UE z dnia 27 lutego 2014 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 91/671/EWG odnoszacg si¢
do obowigzkowego stosowania pasow bezpieczenstwa i1 urzadzen przytrzymujacych dla dzieci
w pojazdach.

Zachodzi konieczno$¢ wprowadzenia rozszerzonych wymogow bezpiecznego przewozenia dzieci oraz
warunkow technicznych dla urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, wynikajacych z nowego
Regulaminu EKG ONZ w sprawie jednolitych przepisow dotyczacych homologacji ulepszonych
urzadzen przytrzymujacych dla dzieci stosowanych na poktadach pojazdow silnikowych
(tzw. regulamin nr 129).

Ponadto niezbedne jest doprecyzowanie przepisdOw dotyczacych stosowania urzgdzen przytrzymujacych
dla dzieci, aby byly w petni zgodne z przepisami dyrektywy nr 91/671/EWG.

Zachodzi takze konieczno$¢ doprecyzowania przepisow dotyczacych stosowania pasoOw bezpieczenstwa,
zgodnie z postanowieniami dyrektywy nr 91/671/EWG.

Biorac pod uwage $redni wzrost dzieci w Polsce '), projektowane przepisy dotyczy¢ beda dzieci
(pasazeréw pojazdow) w wieku do ok. 12 lat (Srednia wzrostu ok. 150 cm), w szczegdlnoSci natomiast
dzieci w wieku do ok. 9 lat (§rednia wzrostu ok. 135 cm).

Statystyki w zakresie liczb ofiar wypadkéw drogowych wsrod dzieci w ostatnich 3 latach przedstawiajg
si¢ nastepuj qcoz):

Y Zdrowie dzieci i mtodziezy w Polsce w 2009 r., Gléwny Urzad Statystyczny w Krakowie, Krakow 2011 .
2 Dane Komendy Gtéwnej Policji, System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, stan na dzieh 07.08.2014 .
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Ofiary wypadkow drogowych — pasazerowie pojazdow w wieku 0-12 lat w latach 2011-2013
(bez przewozonych bez urzadzenia przytrzymujacego)
Zabici Ranni W tym ciezko ranni
2011 |2012 |2013 |2011 2012 2013 | 2011|2012 |2013
0-9 lat 26 24 24 1220 | 1151 1165 |168 |148 |148
10-12 lat 10 7 11 406 | 349 373 |55 |49 51
Suma (0-12 lat) 36 31 35 1626 | 1500 1538 |218 |197 |199
Suma 2011-2013 102 4664 614
—w tym 0-9 lat 74 3536 459
—w tym 10-12 lat 28 1128 155
Srednia 2011-2013 34 1555 205
—w tym 0-9 lat 25 1179 153
—w tym 10-12 lat 9 376 52

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Wprowadzenie nowych przepiséw, uwzgledniajgcych postep techniczny oraz nowe wymogi w zakresie
bezpiecznego przewozenia dzieci w fotelikach bezpieczenstwa dla dziecka lub innych urzadzeniach
przytrzymujacych dla dzieci oraz nowych przepisow doprecyzowujacych obowigzek uzywania pasow
bezpieczenstwa.

Oczekiwany efekt: Zmniejszenie liczby dziecigcych ofiar wypadkow drogowych oraz ogdlny wzrost
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nowe warunki techniczne dla urzadzen przytrzymujacych uwzgledniajg postep techniczny pod
wzgledem réznych aspektow tych urzadzen, takich jak testy w zakresie zderzen bocznych,
umiejscowienie dzieci w wieku do 15 miesigcy tylem do kierunku jazdy, kompatybilnos¢ z réznymi
pojazdami, manekiny testowe i stanowiska do badan oraz dostosowanie do ré6znych rozmiarow dzieci.

Nowe warunki beda obowigzywac alternatywnie w stosunku do dotychczas obowigzujacych wymogow
wynikajacych z dyrektywy nr 91/671/EWG odnoszacej si¢ do obowigzkowego stosowania pasoéw
bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach oraz wymogéw technicznych
wynikajacych z obecnie obowigzujgcego regulaminu EKG ONZ (tzw. regulamin nr 44).

Nalezy przy tym zaznaczyC, iz zasadniczo nie sa obecnie dostgpne dokladne informacje
0 przewidywanej skutecznosci projektowanych rozwigzan. Takie informacje mogg by¢ przedstawione
jako procentowy wptyw na redukcje liczby ofiar wypadkéw drogowych, a ich skala okreslana jest na
podstawie wieloletnich analiz prowadzonych w danym kraju (ze wzgledu na réznice w przepisach
prawnych, organizacji ruchu, kulturze jazdy, stanie bezpieczenstwa pojazdow czy S$wiadomosci
spolecznej; nie zaleca si¢ przenoszenia wprost wskaznikow redukcji opracowanych w innych krajach).

Bioragc pod uwage powyzsze, dokladna ocena skuteczno$ci przedstawionych rozwigzan
w odniesieniu do redukcji liczby ofiar na polskich drogach w efekcie projektowanych rozwigzan
mozliwa bedzie dopiero po kilku latach od wejscia przepisow w zycie.
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Mozna jednakze wstepnie przyjac, na podstawie dostepnych statystyk, przedstawionych w punkcie ,,Jaki
problem jest rozwigzywany?”, iz maksymalna teoretyczna redukcja liczby ofiar (przy zalozeniu
prawidlowego stosowania urzadzen zabezpieczajacych i stosowania ich w 100% przypadkow®) bedzie
si¢ ksztaltowa¢ w przedziale 71-82%% rocznie dla grupy dzieci w wieku 0-9 lat w przypadku zderzen
bocznych i czotowych (tj. mniej o ok. 6 0séb zabitych i 400 rannych).

3. Jak problem zostat rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich
OECD/UE?

W innych krajach UE podejmowane sg obecnie prace majgce na celu wprowadzenie nowych rozwigzan
do prawodawstw krajowych. Wszystkie kraje UE sg zobowigzane do przyjecia rozwigzan majacych na
celu wdrozenie do wlasnych porzadkow prawnych przepisow nowej dyrektywy 2014/37/UE. Wszystkie
kraje sa rowniez obowigzane do wdrozenia i stosowania przepisoOw dyrektywy 91/671/EWG dotyczacej
pasow bezpieczenstwa.

4. Podmioty, na ktore oddziatuje projekt

Grupa Wielkosc Zrédto danych Oddziatywanie

Kierujgcy pojazdami, | Zasadniczo projekt Przemystowy Instytut Zwigkszenie

pasazerowie dotyczy pojazdéw Motoryzacji (PIMOT) — bezpieczenstwa
przystosowanych do jednostka techniczna dzieci jako
mocowania fotelika uprawniona do badan szczegolnie
bezpieczenstwa wedhug regulaminu EKG | narazonych na
(urzadzenia ONZ nr 44 129. zagrozenia
przytrzymujacego) za uczestnikéw ruchu
pomoca ISOFIX w ramach drogowego.
homologacji wg Bardziej obszerne
regulaminu EKG ONZ badania
nr 129. Brak jest danych homologacyjne wg
odnosnie do liczby regulaminu EKG
zarejestrowanych ONZ nr 129
pojazdow posiadajacych poprawig oceng
ISOFIX. urzadzen w zakresie

bezpieczenstwa.

Projekt zmiany
ustawy nie
ogranicza
mozliwosci
stosowania
urzadzen bedacych
obecnie w obrocie
handlowym.
Potwierdza
mozliwos¢ wyboru
urzadzenia w
zaleznosci od tego,

Obecnie poziom stosowania urzadzen zabezpieczajacych dzieci w Polsce wynosi 89%: na podstawie opracowania ,,Stosowanie urzadzen zabezpieczajacych
dzieci w Polsce w 2013 r.”, Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej, Politechnika Gdanska, Politechnika Krakowska na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady
4Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego, 2013 r.

Tyle wynosi szacowana redukcja w przypadku stosowania prawidlowo uzywanych urzadzen zabezpieczajacych dzieci w stosunku do sytuacji braku ich
stosowania, na podstawie: Arbogast KB, Durbin DR, Cornejo RA, Kallan MJ, Winston FK. An evaluation of the effectiveness of forward facing child restraint
systems.Accid Anal Prev. 2004;36(4):585-589; Zaloshnja E, Miller TR, Hendrie D. Effectiveness of child safety seats vs safety belts for children aged 2 to
3 years. Arch PediatrAdolesc Med. 2007;161(1):65-68 ), Elliott MR, Kallan MJ, Durbin DR, Winston FK. Effectiveness of child safety seats vs seat belts in
reducing risk for death in children in passenger vehicle crashes, Arch PediatrAdolesc Med. 2006;160(9):952 / Arch PediatrAdolesc Med. 2006;160(6):617-621).
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czy pojazd ma
mocowanie
ISOFIX, co
korzystnie wplywa
na bezpieczenstwo.

W zwigzku

Z powyzszym,
kierujacy nadal beda
mogli korzysta¢

Z urzadzen
posiadajgcych
homologacje wg
regulaminu EKG
ONZ nr 44.

Nalezy przy tym
zaznaczyc, Ze nowe
wymogi techniczne
bedg dotyczy¢
urzadzen, ktore
zgodnie z nowym
regulaminem EKG
ONZnr 129 sa
dostosowane do
mocowania w
pojazdach
wyposazonych

w specjalne punkty
mocowania, tzw.
punkty ISOFIX.
Jednakze rowniez
w pojazdach
wyposazonych

w punkty
mocowania ISOFIX
bedzie mozliwosé
uzywania urzadzen
starego typu,
nicodpowiadajacych
wymogom
regulaminu EKG
ONZ nr 129,
mocowanych przy
pomocy pasow
bezpieczenstwa.
Projekt nie naktada
wiec na
uzytkownikow
pojazdow
przewozacych
dzieci obowigzku
stosowania
urzadzen zgodnych
Z nowymi
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wymogami
technicznymi, ani
nie wymusza na
nich stosowania
takich urzadzen
w jakichkolwiek
pojazdach, w tym
rowniez
posiadajacych
punkty mocowania
ISOFIX.

Ustawa zabrania
kierujgcym
pojazdami
samochodowymi
niewyposazonymi
W pasy
bezpieczenstwa oraz
urzadzenia
przytrzymujace dla
dzieci przewozenia
dzieci w wieku
ponizej trzech lat,

a takze przewozenia
na przednim
siedzeniu pojazdu
bez urzadzenia
przytrzymujacego
dzieci ponizej

150 cm wzrostu.

Producenci fotelikow
ochronnych

Wielkos¢ produkeji
urzadzen
przytrzymujacych dla

dzieci, homologowanych
w Polsce, szacuje sie na

poziomie ok. 50 000 sztuk

rocznie.

Przemystowy Instytut
Motoryzacji (PIMOT) -
jednostka techniczna
uprawniona do badan
wedtug Regulaminu EKG
ONZ nr 44 i 129.

Koniecznosé¢
uwzglednienia,

w okreslonym
zakresie, nowych
warunkow
technicznych dla
urzadzen
przytrzymujacych
dla dzieci.

Producenci krajowi
zasadniczo
posiadajg na swoje
wyroby
homologacje

Wwg wymagan
regulaminu EKG
ONZ nr 44.

W ocenie
projektodawcy,
nowy regulamin
EKG ONZ nr 129
nie przyczyni si¢
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znaczgco do
wzrostu produkcji
urzadzen
przytrzymujacych
dla dzieci.

Regulamin ten

W sposob bardziej
elastyczny okresla
przeznaczenie
urzadzenia.
Okreslana jest tylko
masa i wzrost
dziecka, bez
podziatu na
kategorie
urzadzenia, co ma
miejsce w
przypadku
homologacji wedtug
regulaminu EKG
ONZ nr 44,

Projekt nie
wprowadza nowej
procedury
homologacyjnej.
Nadal procedura
obejmuje badanie
homologacyjne typu
urzadzenia oraz
kontrole zgodnosci
produkcii.
Producenci moga
korzysta¢ z tych
ustug w krajowej
jednostce
technicznej
(PIMOT).

Projektowana
ustawa nie
zobowiazuje
producentow
urzadzen do
dostosowania do
nowych warunkéw
technicznych
urzadzen, ktore sg
homologowane na
podstawie obecnie
obowigzujacych
wymogow
technicznych.

Producenci
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zagraniczni nadal
beda zlecali
zamoOwienia
homologacyjne do
jednostek
technicznych,

z ktérymi
dotychczas
prowadza
wspoOlprace.

Lekarze wydajacy
zaswiadczenie o
zwolnieniu

Z obowiagzku uzywania
pasow lub fotelikdw
bezpieczenstwa

Projekt dotyczy lekarzy
wydajacych zaswiadczenia
0 zwolnieniu z obowigzku
uzywania pasow lub
fotelikdw bezpieczenstwa
dla dziecka.

Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju

Konieczno$é
stosowania nowych
przepisow
dotyczacych
wystawiania
zaswiadczen

0 zwolnieniu

Z obowigzku
uzywania pasow
bezpieczenstwa oraz
zaswiadczen

0 zwolnieniu

Z obowiazku
uzywania fotelikow
bezpieczenstwa dla
dziecka lub innych

urzadzen

przytrzymujacych

dla dzieci.
Kierowcy autobusow | Projekt dotyczy Ministerstwo Koniecznosé
wyposazonych w pasy | kierowcow autobusow Infrastruktury i Rozwoju | informowania
bezpieczenstwa wyposazonych w pasy pasazerow

bezpieczenstwa.

0 obowiazku
uzywania pasow,

o ile autobus jest
W nie wyposazony.

Zoknierze Zandarmerii
Wojskowej

Projekt dotyczy zotnierzy
Zandarmerii Wojskowej.

Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju

Zwolnienie

Z obowiagzku
uzywania pasow
bezpieczenstwa
w pojazdach
podczas
wykonywania
czynnosci
ochronnych.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

W ramach konsultacji spotecznych, projekt zostat przekazany do nastgpujacych organizacji:
Instytut Transportu Samochodowego,
Krajowa Izba Gospodarcza,
Niezalezny Samorzadny Zwiazek Zawodowy ,,Solidarno$¢”,
Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego,
Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Samochodowego,
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Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych,

Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji,
Polska Izba Pracodawcow Prywatnych Lewiatan,

Przemystowy Instytut Motoryzacji,

Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych.

Uwagi do projektu zglosit Instytut Transportu Samochodowego (ITS) oraz Ogdlnopolski Zwigzek
Pracodawcow Transportu Drogowego (OZPTD).

Propozycja ITS dotyczaca zastgpienia w projektowanym art. 39 ust. 3 ustawy — Prawo 0 ruchu
drogowym stowa ,,waga” stowem ,,masa” zostala uwzgledniona.

Propozycje OZPTD dotyczace wylaczenia zwolnienia autobusow z obowigzku przewozenia dzieci
w fotelikach bezpieczenstwa w art. 39 ust. 4 oraz doprecyzowania art. 45 ust. 2 pkt 4 w zakresie pojecia
»aktywna poduszka powietrzna” zostaty uwzglednione.

Propozycja OZPTD dotyczaca wydluzenia okresu vacatio legis na dostosowanie uzytkownikoéw
fotelikdéw do nowych wymogow technicznych nie zostala uwzgledniona. Nalezy podkresli¢, iz nowe
przepisy nie oznaczaja konieczno$ci wymiany ,,starych fotelikéw” na urzgdzenia zgodne z nowymi
warunkami technicznymi. Nowe warunki techniczne dla urzadzen przytrzymujacych dla dzieci begda
obowigzywaé alternatywnie w stosunku do dotychczas obowigzujacych wymogdéw wynikajacych
z dyrektywy nr 91/671/EWG oraz wymogoéw technicznych wynikajacych z obecnie obowigzujacego
regulaminu EKG ONZ (tzw. regulamin nr 44). Dotychczasowe przepisy regulaminu EKG ONZ nr 44
dotyczace warunkow technicznych i homologacji fotelikdw pozostana natomiast w mocy w odniesieniu
do urzadzen bedacych obecnie w uzyciu.

Propozycja OZPTD dotyczaca wprowadzenia zwolnienia dla pojazdow zabytkowych od zakazu
przewozu dzieci do lat trzech, w przypadku braku pasow bezpieczefistwa, nie moze zostaé
uwzgledniona. Nalezy wskaza¢, Zze zakaz wprowadzony w tym zakresie przez dyrektywe
nr91/671/EWG ma charakter bezwzgledny i przepisy krajowe nie mogg wprowadzaé wyjatkow
niezgodnych z przepisami dyrektywy.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]
0 1 2 |3 |4 5 6 |7 |8 |9 |10 | Lacznie
(0-10)

Dochody ogotem X

budzet panstwa X

JST X

pozostate jednostki X

(oddzielnie)

Wydatki ogdtem X

budzet panstwa X

JST X

pozostate jednostki X

(oddzielnie)

Saldo ogdtem X

budzet panstwa X

JST X
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pozostate jednostki
(oddzielnie)

X

Zrbdla finansowania

Nowe przepisy nie bgda generowac kosztow dla budzetu panstwa oraz
budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow
oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie
(0-10)
W yjeciu pienigznym | duze X
ebiorst
(w mln 74, przedsigbiorstwa
tat ) sektor mikro-, X
ceny state z ...... r. matych i $rednich
przedsiebiorstw
rodzina, X
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze Konieczno$¢ uwzglednienia wymogdéw wynikajacych
niepieni¢znym przedsicbiorstwa | znowych  warunkow  technicznych dla  urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci — w przypadku podjecia
decyzji o produkcji urzadzen odpowiadajacych nowym
warunkom.
sektor mikro-, Konieczno$¢ uwzglednienia wymogéw wynikajacych
matych i Srednich | znowych  warunkdéw  technicznych dla  urzadzen
przedsigbiorstw | przytrzymujacych dla dzieci — w przypadku podjecia
decyzji o produkcji fotelikéw odpowiadajacych nowym
warunkom.
rodzina, Zwiekszenie bezpieczenstwa dzieci jako szczegdlnie
obywatele oraz narazonych na zagrozenia uczestnikoéw ruchu drogowego.
gospodarstwa
domowe
Niemierzalne (dodaj/usun)
(dodaj/usun)
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

1. Wplyw na koszty ponoszone przez uzytkownikow fotelikow

Nowy regulamin nie bedzie wpltywaé na koszty uzytkownikow urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci mocowanych w pojazdach bez systemu ISOFIX.
Nalezy podkresli¢, iz projekt zmiany ustawy nie ogranicza mozliwosci
stosowania urzadzen bgdacych obecnie w obrocie handlowym. Wprowadzajac
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og6lne odwotanie do regulaminow EKG ONZ, projekt posrednio potwierdza
mozliwo$¢ wyboru urzadzenia w zaleznosci od tego, czy pojazd odpowiada
warunkom okreslonym w nowym regulaminie EKG ONZ nr 129, co korzystnie
wplywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego. W zwigzku z powyzszym,
kierujgcy nadal bgda mogli korzysta¢ z fotelikow posiadajagcych homologacje
wedtug dotychczasowego regulaminu EKG ONZ nr 44,

Nalezy przy tym zaznaczyC, ze nowe wymogi techniczne be¢dg dotyczy¢
urzadzen, ktore zgodnie z nowym regulaminem EKG ONZ nr 129 sa
dostosowane do mocowania w pojazdach wyposazonych w specjalne punkty
mocowania, tzw. punkty ISOFIX. Jednakze rowniez w pojazdach
wyposazonych w punkty mocowania ISOFIX bedzie mozliwo$¢ uzywania
urzadzen starego typu, nicodpowiadajacych wymogom regulaminu EKG ONZ
nr 129, mocowanych przy pomocy pasow bezpieczenstwa. Projekt nie naktada
wiec na uzytkownikow pojazddéw przewozacych dzieci obowigzku stosowania
urzadzen zgodnych z nowymi wymogami technicznymi, ani nie wymusza na
nich stosowania takich fotelikow w jakichkolwiek pojazdach, w tym réwniez
posiadajacych punkty mocowania ISOFIX.

Nalezy przy tym podkres$li¢, ze juz obecnie sg dostepne na rynku urzadzenia
dostosowane do mocowania ISOFIX, jak rowniez pojazdy posiadajace
fabrycznie montowane punkty mocowania ISOFIX. Ustawa nie wprowadza
wiec nowych rozwigzan technicznych w zakresie urzadzen przytrzymujacych
dla dzieci, lecz wprowadza do krajowego porzadku prawnego na poziomie
ustawowym normy przewidujace zastosowanie dla tych urzgdzen warunkow
technicznych okreslonych w regulaminach EKG ONZ — w pierwszej kolejnosci
w regulaminie EKG ONZ nr 44 i alternatywnie — w regulaminie EKG ONZ
nr 129.

Nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z przyblizonymi szacunkowymi analizami, ceny
urzadzen dostosowanych do systemu mocowania ISOFIX moga by¢ wyzsze
0 ok. 10-20% od cen fotelikéw niedostosowanych do tego systemu.

W ocenie MIiR, sama cena urzadzenia nie bedzie jednakze stanowita o tym,
jaka bedzie reakcja osdb kupujacych foteliki spetniajace wymagania nowego
regulaminu. Foteliki ochronne z systemem ISOFIX posiadaja wiele zalet
W pordwnaniu ze starszymi typami urzadzen. Poza kwestig najbardziej istotna,
jaka jest zmniejszenie obcigzen dzialajacych na glowe i ramiona dziecka,
znanym 1 czesto sygnalizowanym problemem jest wlasciwe umocowanie
urzadzenia w pojezdzie. W przypadku urzadzen z systemem ISOFIX montaz
jest znacznie prostszy, a sam fotelik jest bardziej stabilny w pojezdzie.

Reasumujac, w ocenie MIiR, nowy regulamin zwigkszy koszty uzytkownikow
na poziomie akceptowalnym. Uzytkownicy nowych typow pojazdow, ktorzy
docenig bezpieczenstwo i wygode montazu urzadzenia spetniajacego
wymagania nowego regulaminu bedg preferowali zakup urzadzenia
z systemem ISOFIX, mimo ewentualnego wzrostu ceny.

Dodatkowo nalezy wskaza¢, iz okres uzytkowania pojazdu jest w Polsce
znaczaco dtuzszy niz w innych krajach UE, co istotnie ogranicza wplyw nowej
regulacji na koszty ponoszone przez uzytkownikow tych urzadzen.

2. Wptyw na rynek producentow fotelikow

Na wstepie nalezy wskaza¢, iz obecnie system mocowania ISOFIX nie jest
powszechnie stosowany przez producentow pojazddéw, szczegdlnie
w pojazdach kompaktowych. To powoduje, iz zainteresowanie produkcja
urzadzen przytrzymujacych dla dzieci spelniajagcych wymagania nowego
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regulaminu EKG ONZ jest aktualnie niewielkie. Ponad 90% urzadzen
bedacych obecnie w sprzedazy to foteliki bez systemu ISOFIX.

Istotna zmiana w zakresie wptywu nowej regulacji na rynek producentow
urzadzen powinna nastgpi¢ w 2016 r. Wynika to z faktu, iz producenci
pojazdéow osobowych zostang zobligowani do stosowania systemu ISOFIX
w nowych typach pojazdéow od listopada 2014 r. Nalezy zatem spodziewac sie,
iz nowe typy pojazdow osobowych z systemem ISOFIX beda dopiero
w 2016 r. na tyle powszechnie dostepne w obrocie handlowym, aby stanowily
one istotny czynnik zachecajacy producentow urzadzen przytrzymujacych dla
dzieci do uruchomienia produkcji urzadzen spetniajacych wymagania nowego
regulaminu EKG ONZ nr 129.

W opinii MIiR, wigksze zainteresowanie uruchomieniem produkcji urzadzenia
z systemem ISOFIX moze mie¢ miejsce wsrod producentdow zagranicznych,
szczegblnie znanych marek, z uwagi na ich wigkszy potencjat finansowy
i technologiczny. Nowy regulamin nie przyczynia sie bowiem do utraty
waznosci homologacji udzielonych na urzadzenia wg wymagan regulaminu
EKG ONZ nr 44 i zaniechania ich sprzedazy, co moze wplyngc¢ na podjecie
W szczegolnosci przez producentdw krajowych decyzji o kontynuacji produkcji
urzadzen starego typu. Moga oni zastosowa¢ kilkuletni okres przej$ciowy
w zakresie uruchomienia produkcji urzadzenia z systemem ISOFIX.

Czynnikiem wplywajacym na decyzje dotyczace produkcji urzgdzenia nowego
typu moze byC istotny wzrost liczby zarejestrowanych, nowych typow
pojazdow z systemem ISOFIX.

3. Wplyw na koszty produkcji fotelikow

Szacuje si¢, iz uruchomienie produkcji nowego urzadzenia wymaga inwestycji
na poziomie 1,5 do 3 min zt. Brak jest danych na temat mozliwosci
modernizacji obechie homologowanych urzadzen (wg regulaminu EKG ONZ
nr 44) w zakresie ich dostosowania do wymagan nowego regulaminu EKG
ONZ nr 129. Nalezy mie¢ na uwadze, ze nowy regulamin moze takze wptynac
na podjecie przez producentow decyzji o uruchomieniu produkcji jedynie
podzespotow dostosowanych do systemu ISOFIX. To daje mozliwosé¢
zminimalizowania kosztow produkcji urzadzen spelniajacych wymagania
nowego regulaminu.

Nowy regulamin EKG ONZ nr 129 nie bg¢dzie mial wplywu na koszty
produkcji urzadzen homologowanych wg regulaminu EKG ONZ nr 44.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej
tabeli zgodnosci).

[] tak
X nie
[ ] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne:

[X] zwiekszenie liczby dokumentow
[] zwiekszenie liczby procedur

[ ] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne:
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Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. .
[ ] nie

X nie dotyczy

Komentarz: Projektowane zmiany przewidujg wprowadzenie wzorow zaswiadczen lekarskich
zwalniajacych z obowigzku uzywania urzgdzen przytrzymujacych dla dzieci oraz pasow
bezpieczenstwa.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane regulacje nie bedg wptywac na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostate obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacija

[] sytuacja i rozwoj regionalny [ ] mienie panstwowe [X] zdrowie

X inne: bezpieczenstwo ruchu drogowego

Nowe regulacje beda miaty wptyw na zdrowie obywateli, poprzez zwickszong
ochrone dzieci jako szczegolnie narazonych na zagrozenia uczestnikow ruchu
drogowego, przez co zmniejszy si¢ liczba dziecigcych ofiar wypadkow
drogowych.

Omowienie wplywu
Ponadto nowe regulacje zwicksza bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez
wprowadzenie obowigzku informowania pasazeréw autobuséw o obowigzku
uzywania pasow, co wplynie na zwiekszone przestrzeganie przepisow w tym
zakresie, a w konsekwencji zapewni zwigkszenie bezpieczenstwa pasazerow.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Planuje si¢, ze projektowana ustawa wejdzie w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu nastgpi po pierwszym pelnym roku kalendarzowym obowigzywania
nowych przepisow, po udostgpnieniu statystyk dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego za dany
rok, w tym w zakresie wypadkoéw drogowych i ich ofiar. Miernikiem efektywnosci zmian bedzie
zmniegjszenie liczby dzieciecych ofiar wypadkow drogowych oraz ogdlne zmniejszenie ofiar wypadkow
drogowych na skutek stosowania nowych przepisoOw dotyczacych pasow bezpieczenstwa.

13. Zataczniki (istotne dokumenty zrodtowe, badania, analizy itp.)

— dyrektywa wykonawcza Komisji 2014/37/UE z dnia 27 lutego 2014 r. zmieniajaca dyrektywe Rady
91/671/EWG odnoszacg si¢ do obowigzkowego stosowania paséOw bezpieczenstwa i urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach,

— dyrektywa Rady 91/671/EWG odnoszaca si¢ do obowigzkowego stosowania paséw bezpieczenstwa
i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach.
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Raport z konsuitacji
projektu ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym

Projekt ustawy zostal przyjety przez Komitet do Spraw Europejskich w dniu 17 wrzesnia 2014 r.
z uwzglednieniem uwagi Ministerstwa Spraw Zagranicznych.

Projekt zostal przeslany przez Ministerstwo Infrastrukiury i Rozwoju do konsultacii spotecznych
pismem z dnia 7 sierpnia 2014 r. Projekt otrzymali;

1. Instytut Transporiu Samochodowego,
2. HKrajowa lzba Gospodarcza,
3. Niezalezny Samarzadny Zwiazek Zawodowy ,Solidarnosé”,
4. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Drogowego,
5. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Samochodowego,
6. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych,
7. Polska [zba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycii,
8. Polska Izba Pracodawcaw Prywatnyeh Lewiatan,
8. Przemystowy Instytut Motoryzaciji,
10. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikdw Drogowych.
Do projektu ustawy uwagi zglosili:
- Instytut Transportu Samochodowego (ITS)

Propazycja ITS dotyczaca zastgpienia w projektowanym art. 39 ust. 3 ustawy - Prawo o ruchu
drogowym sfowa ,waga” sfowem ,masa" zostala uwzgiedniona.

- Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego (OZPTD)

Propozycje OZPTD dotyczace wylaczenia zwolnienia autcbuséw z obowiazku przewozenia dzieci w
fotelikach bezpieczedstwa w art. 39 ust. 4 oraz doprecyzowania art. 45 ust. 2 pkt 4 w zakresie pojecia
~2ktywna poduszka powietrzna” zostaty uwzglednione.

Propozycja OZPTD dotyczgca wydluzenia okresu vacatio legis na dostosowanie uzytkownikow
fotelikéw do nowych wymogaw technicznych nie zostala uwzgledniona. Nalezy podkreslic, iz nowe
przepisy nie oznaczajg koniecznosci wymiany ,starych fotelikow" na urzadzenia zgodne z nowymi
warunkami technicznymi. Nowe warunki techniczne dla fotelikow beda ohowigzywad alternatywnie w
stosunku do dotychczas obowigzujgcych wymogow wynikajgcych z dyrektywy Rady 91/67 1/EWG
odnoszgcej sig do obowigzkowego stosowania pasow bezpieczenstwa i urzadzen preytrzymujgeych
dla dzieci w pojazdach oraz wymogéw technicznych wynikajacych z obecnie abowigzujacego
regulaminu EKG ONZ (tzw. regulamin nr 44). Dotychczasowe przepisy regulaminu EXG ONZ nr 44
dotyczgce warunkéw technicznych i homologacji fotelikow pozostang natomiast w mocy w odniesieniy
do urzgdzen bedacych obecnie w uzyciu.

Propozycja OZPTD dotyczgca wprowadzenia zwolnienia dla pojazddw zabytkowych od zakazu
przewozu dzieci do lat trzech, w przypadku braku paséw bezpieczenstwa, nie moze zostac
uwzgigdniona. Nalezy wskazac, ze zakaz wprowadzony w tym zakresie przez dyrektywe 91/67 1/EWG
ma charakter bezwzgledny i przepisy krajowe nie moga wprowadzac wyiatkow niezgodnych z
zapisami dyrektywy.

Projekt ustawy bedzie wymagal przedstawienia Komisji Europejskiej, stosownie do § 39 uchwaly nr
190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r.~ Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. poz. 979),
w celu uzyskania zgody na wdrozenie art. 6 tir. 4 dyrektywy nr 91/67 1/EWG, zezwalajgocego na
umozliwienie przytrzymywania dzieci majgcych trzy lata lub wiecej, pasami bezpieczenstwa dla



dorostych, w przypadku gdy dwa urzadzenia preytrzymujgce dla dzieci sg zamontowane z tylu
pojazdow kategorii M, i N, i brak jest miejsca na montaz trzeciego urzgdzenia.

Zgodnie z art. 5 i 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pbdzn. zm.}, projekt ustawy zostat udostepniony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie internetowe] Rzadowego Centrum Legislacji. W trakcie prac nie
zgloszono zainteresowania pracami nad projektem ustawy w trybie przewidzianym w art. 7 ww.
ustawy.



TABELA ZBIEZNOSCI

TYTUL PROJEKTU: Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym

TYTULY WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH: Dyrektywa wykonawcza Komisji 2014/37/UE z dnia 27 lutego
2014 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 91/671/EWG odnoszaca si¢

do obowigzkowego stosowania pasow bezpieczenstwa i urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach

Dyrektywa Rady z dnia 16 grudnia 1991 r. odnoszgca si¢ do
obowigzkowego stosowania pasOw bezpieczenstwa i urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach (91/671/EWG)

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

Jedn. red. Tres¢ przepisu UE Konieczno$é Jedn. red. Tres$¢ przepisu/ow projektu Uzasadnienie
wdrozenia uwzglednienia
T/N w projekcie przepiséw

wykraczajacych poza
minimalne wymogi
prawa UE

Dyrektywa wykonawcza Komisji 2014/37/UE z dnia 27 lutego 2014 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 91/671/EWG odnoszacg si¢ do
obowigzkowego stosowania pasOw bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach

art. 1 pkt 1 W art. 2 dyrektywy T Art. 1pkt1lit.a | Kierujacy pojazdem
91/671/WE wprowadza si¢ (zmiana art. 39 ust. | samochodowym oraz osoba
nastepujgce zmiany: 1 ustawy — PORD) | przewozona takim pojazdem
1) pkt1lit. a) ppkt (i) wyposazonym w pasy

otrzymuje brzmienie: bezpieczenstwa sa obowigzani
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"(i) w przypadku pojazdow
kategorii M1, N1, N2 oraz N3,
panstwa cztonkowskie
wymagajg, aby wszyscy
uzytkownicy pojazdow
znajdujacych si¢ w uzyciu
stosowali systemy
zabezpieczenia znajdujace si¢
w pojezdzie.

Dzieci ponizej 150 cm
wzrostu, ktore korzystajg z
pojazdéw kategorii M1, N1,
N2 oraz N3 zaopatrzonych w
systemy zabezpieczenia,
muszg by¢ przytrzymywane
integralnymi lub
nieintegralnymi urzadzeniami
przytrzymujacymi dla dzieci,
w rozumieniu art. 1 ust. 4 lit.
a) i b), ktore sg odpowiednie
do cech fizycznych dziecka
zgodnie z:

- klasyfikacjg przewidziang
w art. 1 ust. 3, w przypadku
systemOw przytrzymujacych
dla dzieci homologowanych
zgodnie z lit. c) ppkt (i)
niniejszego ustepu;

- przedziatem wielkosci 1
maksymalng masa
uzytkownika, dla ktorych
przeznaczone jest urzgdzenie
przytrzymujace dla dzieci,
zgodnie z zaleceniami
producenta, w przypadku

Art. 1 pkt 1 lit. d
(zmiana art. 39 ust.
3 ustawy — PoRD)

Art. 1pkt1lite
(nowy art. 39 ust.
3a ustawy PoRD)

korzysta¢ z tych pasow podczas
jazdy, z zastrzezeniem ust. 3, 3b i
3c.

W pojezdzie kategorii My, Ni, Ny i
N3, o ktorych mowa w zalgczniku nr
2 do ustawy, wyposazonym w pasy
bezpieczenstwa lub  urzadzenia
przytrzymujace dla dzieci, dziecko
majace mniej niz 150 cm wzrostu
jest przewozone, z Wwyjatkiem
przypadku, o ktérym mowa w ust.
3b, w foteliku bezpieczenstwa dla
dziecka lub innym urzadzeniu
przytrzymujacym dla dzieci,
zgodnym z:

1) masg i wzrostem dziecka;

2) wlasciwymi warunkami
technicznymi okreslonymi w
przepisach Unii Europejskiej lub w
regulaminach EKG ONZ
dotyczacych urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci w
pojezdzie.

Foteliki bezpieczenstwa dla dziecka
oraz inne urzadzenia
przytrzymujace dla dzieci sg
instalowane w pojezdzie, zgodnie z
zaleceniami producenta urzadzenia,
wskazujacymi, w jaki sposob
urzadzenie moze by¢ bezpiecznie
stosowane.




systemoOw przytrzymujacych
dla dzieci homologowanych
zgodnie z lit. c) ppkt (ii)
niniejszego ustepu.

W pojazdach kategorii M1,
N1, N2 oraz N3, ktore nie sg
wyposazone w systemy
zabezpieczenia:

- nie mozna przewozic¢
dzieci ponizej trzeciego roku
zycia;

- bez uszczerbku dla ppkt
(ii), dzieci trzyletnie i starsze,
ktore maja mniej niz 150 cm
wzrostu, zajmujg miejsce inne
niz na przednim siedzeniu;";

Art. 1 pkt 2 lit. a
(zmiana art. 45 ust.
2 pkt 5 ustawy —
PoRD)

Art. 1 pkt 2 lit. b
(nowy art. 45 ust. 2
pkt 6 ustawy —
PoRD)

Art. 1 pkt 3
(zmiana art. 80k
ust. 6 pkt 2 ustawy
- PoRD)

Kierujgcemu pojazdem zabrania si¢
przewozenia dziecka w wieku
ponizej 3 lat w pojezdzie kategorii
My, N1, N2 i N3 o ktérych mowa w
zatgczniku nr 2 do ustawy,
niewyposazonym w pasy
bezpieczenstwa i fotelik
bezpieczenstwa dla dziecka oraz
inne urzadzenie przytrzymujace dla
dzieci;

Kierujgcemu pojazdem zabrania si¢
przewozenia na przednim siedzeniu
pojazdu samochodowego, poza
fotelikiem bezpieczenstwa dla
dziecka lub innym urzgdzeniem
przytrzymujacym dla dzieci, dziecka
majgcego mniej niz 150 cm wzrostu

Wymiana informacji, o ktérej mowa
w ust. 3, nastepuje w zwigzku z
popelieniem nastepujacych
naruszen przepisow ruchu
drogowego: niedopetnieniem
obowigzku korzystania z pasow
bezpieczenstwa lub przewozenia
dziecka w foteliku bezpieczefstwa
dla dziecka lub innym urzadzeniu
przytrzymujacym dla dzieci.

art. 1 pkt 2

pkt 1 lit. ¢) otrzymuje
brzmienie:

"c) w przypadku gdy
stosowane jest urzadzenie
przytrzymujace dla dzieci,

Art. 1 pkt 1 lit. d
(zmiana art. 39 ust.
3 ustawy — PoRD)

W pojezdzie kategorii My, Ny, N, i
N3, o ktorych mowa w zatgczniku nr
2 do ustawy, wyposazonym w pasy
bezpieczenstwa lub urzadzenia
przytrzymujace dla dzieci, dziecko




musi ono posiada¢
homologacje zgodng z
normami wynikajgcymi z:

(i) regulaminu EKG ONZ nr
44/03 lub dyrektywy
77/541/EWG lub

(ii) regulaminu EKG ONZ nr
129;

lub ich wszelkich
p6zniejszych modyfikacji.
Urzadzenie przytrzymujace
dla dzieci musi by¢
zainstalowane zgodnie z
informacjami dotyczacymi
montazu (np. instrukcja,
ulotka lub publikacja
elektroniczng) dostarczonymi
przez producenta urzadzenia
przytrzymujacego dla dzieci,
stwierdzajacymi, w jaki
sposob i w jakich typach
pojazdoéw urzadzenie moze
by¢ bezpiecznie stosowane.

Art. 1 pkt 1 lit. d
(nowy art. 39 ust.
3a ustawy — PoRD)

majace mniej niz 150 cm wzrostu
jest przewozone, z wyjatkiem
przypadku, o ktérym mowa w ust.
3b, w foteliku bezpieczenstwa dla
dziecka lub innym urzgdzeniu
przytrzymujacym dla dzieci,
zgodnym z:

1) masg 1 wzrostem dziecka;

2) wlasciwymi warunkami
technicznymi okreslonymi w
przepisach Unii Europejskiej lub w
regulaminach EKG ONZ
dotyczacych urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci w
pojezdzie.

Foteliki bezpieczenstwa dla dziecka
oraz inne urzadzenia
przytrzymujace dla dzieci sg
instalowane w pojezdzie, zgodnie z
zaleceniami producenta urzadzenia,
wskazujgcymi, w jaki sposdb
urzadzenie moze by¢ bezpiecznie
stosowane.

art. 2

1. Panstwa cztonkowskie
przyjmujg i publikuja przepisy
ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezb¢dne do
wykonania niniejszej
dyrektywy najp6zniej w
terminie szesciu miesigcy od
Mmomentu jej wejscia w zycie.
Niezwlocznie przekazuja
Komisji tekst tych przepisow.
Przepisy przyjete przez




panstwa cztonkowskie
zawierajg odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji.
Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sg przez
panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie
przekazujg Komisji tekst
podstawowych przepiséw
prawa krajowego, przyjetych
w dziedzinie objetej niniejsza
dyrektywa.

art. 3 Niniejsza dyrektywa wchodzi N - -
w zycie dwudziestego dnia po
jej opublikowaniu

W Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

art. 4 Niniejsza dyrektywa N - -
skierowana jest do panstw
cztonkowskich.

Dyrektywa Rady z dnia 16 grudnia 1991 r. odnoszaca si¢ do obowigzkowego stosowania pasow bezpieczenstwa i urzgdzen
przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach (91/671/EWG)

art. 2 pkt 1 lit. a
ppkt ii

Panstwa Cztonkowskie moga, T
na swoim terytorium zezwolic,
aby dzieci majace mniej niz
150 cm wzrostu i co najmniej

art. 1 pkt 1 lit. e
(nowy art. 39 ust.
3b ustawy — PoRD)

Zezwala si¢ na przewozenie w
pojezdzie kategorii My, Ny, Noi N3 0
ktoérych mowa w zatgczniku nr 2 do
ustawy, na tylnym siedzeniu

135 cm wzrostu byty
przytrzymywane pasami

pojazdu, dziecka majgcego co
najmniej 135 cm wzrostu
przytrzymywanego za pomocg




bezpieczenstwa dla dorostych.

pasow bezpieczenstwa.

art. 2 pkt 1 lit. b

Dzieci nie wolno przewozic,
stosujgc urzadzenie
przytrzymujace, w ktorym
dziecko siedzi tytem do
kierunku jazdy na siedzeniu
dla pasazera chronionym
poduszka powietrzng, o ile
poduszka powietrzna nie
zostanie dezaktywowana,
nawet w przypadkach gdy
poduszka powietrzna jest
automatycznie
dezaktywowana w sposob
wystarczajacy.

art. 1 pkt 2 lit. a
(zmiana art. 45 ust.
2 pkt 4 ustawy —
PoRD)

Kierujgcemu pojazdem zabrania si¢
przewozenia w foteliku
bezpieczenstwa dla dziecka lub
innym urzgdzeniu przytrzymujgcym
dla dzieci dziecka siedzacego tylem
do kierunku jazdy na przednim
siedzeniu pojazdu samochodowego
wyposazonego w poduszke
powietrzng dla pasazera, ktora jest
aktywna podczas przewozenia
dziecka

art. 2 pkt 2 lit. b

Pasazerowie podrozujacy
pojazdami kategorii M2 i M3
sg informowani o wymogu
zapinania pasow
bezpieczenstwa, gdy znajduja
si¢ w pozycji siedzgcej, a
samochad jest w ruchu. Osoby
te informowane sg
przynajmniej w jeden ze
sposobdw wymienionych
ponizej:

—  przez kierowcg,

—  przez konduktora, pilota
lub urzednika wyznaczonego
na kierownika grupy,

—  przy pomocy $rodkow
audiowizualnych (np. wideo),
— przy pomocy znakow i/lub
piktogramow okre$lonych

art. 1 pkt 1 lita
(nowy art. 39 ust.
2a ustawy — PoRD)

Kierujacy pojazdem kategorii M; i
M3, o ktorych mowa w zatgczniku
nr 2 do ustawy, wyposazonym w
pasy bezpieczenstwa jest
obowigzany do poinformowania
0s0b przewozonych pojazdem o
obowigzku korzystania z tych
pasow podczas jazdy, chyba ze
zostaty one o tym obowigzku
poinformowane:

1) przez znajdujacg si¢ w pojezdzie
osobg kierujgcg przewozong grupa,
2) za pomoca urzadzenia
audiowizualnego lub

3) za pomocg znaku umieszczonego
w widoczny sposob przy kazdym
miejscu siedzacym, zgodnego z
wzorem okreslonym w zalaczniku

do dyrektywy Rady z dnia 16




przez Panstwa Czlonkowskie
zgodnie z projektem
wspolnotowym znajdujacym
si¢ w Zalaczniku,
umieszczonych w widoczny
sposob przy kazdym miejscu
siedzacym.

grudnia 1991 r. odnoszacej si¢ do
obowigzkowego stosowania pasow
bezpieczenstwa i urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci w
pojazdach (91/671/EWG) (Dz. Urz.
WE L 373 z 31.12.1991, str. 26, z
pozn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1,
str. 353, z pdzn. zm.), zwanej dalej
,.dyrektywa nr 91/671/EWG”.

art. 5

Osoby zaopatrzone przez
wlasciwe wladze z waznych
powodow medycznych w
$wiadectwo wylaczenia
wylgczone sg spod
obowigzkoéw okreslonych w
art. 2. Wszelkie zaswiadczenia
lekarskie wydane przez
wlasciwe wladze w jednym
Panstwie Cztonkowskim
wazne sg takze w kazdym
innym Panstwie
Cztonkowskim; zaswiadczenie
lekarskie musi wskazywaé
okres jego waznosci i musi
by¢ okazane na zadanie
wszelkim osobom
upowaznionym, zgodnie z
odpowiednimi przepisami,
obowigzujacymi w kazdym
Panstwie Cztonkowskim.

art. 1 pkt 1 lit. b tir.

pierwsze (zmiana
art. 39 ust. 2 pkt 1
ustawy — PoRD)

art. 1 pkt 1 lit. f

(zmiana art. 39 ust.

4 ustawy — PoRD)

Obowiazek korzystania z pasow
bezpieczenstwa nie dotyczy: 0soby
majacej zaswiadczenie lekarskie o
przeciwwskazaniu do uzywania
pasdw bezpieczenstwa

Przepis ust. 3 nie dotyczy przewozu
dziecka:

1) taksdwka;

2) specjalistycznym $rodkiem
transportu sanitarnego, o ktérym
mowa w art. 36 ust. 2 ustawy z dnia
8 wrzesnia 2006 r. o Panstwowym
Ratownictwie Medycznym (Dz. U.
z 2013 r. poz. 757, 12451 1635);

3) pojazdem Policji, Strazy
Granicznej lub Strazy Gminnej
(Miejskiej);

4) majacego zaswiadczenie
lekarskie o przeciwwskazaniu do
przewozenia w foteliku
bezpieczenstwa dla dziecka lub
innym urzgdzeniu przytrzymujgcym
dla dzieci.



http://lex/lex/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.1228325:part=a36u2:ver=2&full=1

art. 1 pkt 1 lit. g
(nowy art. 39 ust. 5
i 6 ustawy — PORD)

Zaswiadczenia lekarskie, o ktorych
mowa w ust. 2 pkt 1 i ust. 4 pkt 4,
zawieraja:

1) imi¢ i nazwisko;

2) numer ewidencyjny
Powszechnego Elektronicznego
Systemu Ewidencji Ludnos$ci
(PESEL), a w przypadku osoby
nieposiadajgcej numeru PESEL -
seri¢, numer i nazwe¢ dokumentu
potwierdzajacego tozsamos¢ oraz
nazwg panstwa, ktore wydato ten
dokument;

3) okres waznosci,

4) znak graficzny zgodny z wzorem
okreslonym w art. 5 dyrektywy nr
91/671/EWG.

6. Minister wtasciwy do spraw
zdrowia w porozumieniu z
ministrem wlasciwym do spraw
transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzory zaswiadczen
lekarskich, o ktérych mowa w ust. 2
pkt 1 i ust. 4 pkt 4, kierujac si¢
przepisami Unii Europejskiej
dotyczacymi obowigzkowego
stosowania pasoOw bezpieczenstwa i
urzadzen przytrzymujacych dla
dzieci w pojazdach oraz majac na
uwadze potrzebe ujednolicenia
stosowanych dokumentow.

art. 6 tir. 3

Panstwa Cztonkowskie moga,
w odniesieniu do przewozow
na ich terytorium, za zgoda

art. 1 pkt 1 lit b tir.
drugie (nowy art.
39 ust. 2 pkt 6a

Obowigzek korzystania z paséw
bezpieczenstwa nie dotyczy:
zohierza Zandarmerii




Komisji, udzieli¢ zwolnien
innych, niz ustanowione w art.
5, w celu: zapewnienia, by
policja, stuzby bezpieczenstwa
lub stuzby ratunkowe mogty
wlasciwie wypetiaé swoje
obowigzki

ustawy — PoRD)

Wojskowej podczas
wykonywania czynnosci
ochronnych.

art. 6 tir. 4

Panstwa Cztonkowskie moga,
w odniesieniu do przewozow
na ich terytorium, za zgoda
Komisji, udzieli¢ zwolnien
innych, niz ustanowione w art.
5, w celu: umozliwienia
przytrzymania trzeciego
dziecka, majgcego trzy lata lub
wiecej 1 mniej niz 150 cm
WZrostu, przy pomocy pasa
bezpieczenstwa dla dorostych,
w przypadku gdy dwa
urzadzenia przytrzymujace dla
dzieci sag zamontowane z tylu
pojazdow kategorii M1i N1, a
brak migjsca uniemozliwia
montaz trzeciego urzadzenia.

art. L pkt 1 lite
(nowy art. 39 ust.
3c ustawy — PoRD)

Zezwala si¢ na przewozenie w
pojezdzie kategorii My i Ny, 0
ktorych mowa w zataczniku nr 2 do
ustawy, na tylnym siedzeniu
pojazdu, trzeciego dziecka w wieku
co najmniej 3 lat,
przytrzymywanego za pomoca
pasOw bezpieczenstwa, w
przypadku gdy dwoje dzieci jest
przewozonych w fotelikach
bezpieczenstwa dla dziecka lub
innych urzadzeniach
przytrzymujacych dla dzieci,
zainstalowanych na tylnych
siedzeniach pojazdu i nie ma
mozliwosci zainstalowania
trzeciego fotelika bezpieczenstwa
dla dziecka lub innego urzadzenia
przytrzymujgcego dla dzieci.




TABELA ZGODNOSCI

nr celex / nr naturalny / zmiany dyrektywy

3201410037
01991L0671

2014/37/UE
91/671/EWG

tytul dyrektywy

1. Dyrektywa wykonawcza Komisji 2014/37/UE z dnia 27 lutego 2014 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 91/671/EWG odnoszacg si¢ do
obowigzkowego stosowania paséw bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach
2. Dyrektywa Rady 91/671/EWG odnoszaca si¢ do obowigzkowego stosowania pasow bezpieczenstwa i urzgdzen przytrzymujacych dla dzieci

w pojazdach

organ badz organy administracji rzadowej odpowiedzialne za transpozycje dyrektywy

Minister Infrastruktury i Rozwoju

wykaz aktow normatywnych transponujacych przepisy dyrektywy

1. Projekt ustawy o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym
2. Projekt rozporzadzenia Ministra Zdrowia w sprawie wzoréw zaswiadczen lekarskich

organ / organy
administracji
przepis przepis polski rzadowej
dyrektywy (Jednostka redakcyjna/akt normatywny) | odpowiedzialne
Za transpozycje
dyrektywy

ocena stanu transpozycji




2

art. 1 pkt 1 art. 1 pkt 1 lit. a, d oraz e, pkt 2 i pkt 3 |Ministerstwo Pelna transpozycja.
dyrektywy projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo | Infrastruktury i
2014/37/UE 0 ruchu drogowym (w ustawie — PORD: w | Rozwoju

art. 39 zmiana ust. 1 i 3 oraz nowy ust. 3a;

w art. 45 ust. 2 zmiana pkt 5 i nowy pkt 6;

zmiana art. 80k ust. 6 pkt 2)
art. 1 pkt 2 art. 1 pkt 1 lit. d projektu ustawy o zmianie | Ministerstwo Petna transpozycja.
dyrektywy ustawy Prawo o ruchu drogowym (zmiana | Infrastruktury i
2014/37/UE art. 39 ust. 3 oraz nowy ust. 3a ustawy — | Rozwoju

PoRD)
art. 2 - - Nie wymaga transpozycji.
dyrektywy
2014/37/UE
art. 3 - - Nie wymaga transpozycji.
dyrektywy
2014/37/UE
art. 4 - - Nie wymaga transpozycji.
dyrektywy
2014/37/UE
art. 2 pkt 1 lit. |art. 1 pkt 1 lit. e projektu ustawy o zmianie | Ministerstwo Pelna transpozycja.
a ppkt (ii) ustawy Prawo o ruchu drogowym (nowy | Infrastruktury i
dyrektywy art. 39 ust. 3b ustawy — PoRD) Rozwoju
91/671/EWG
art. 2 pkt 1 lit. |art. 1 pkt 2 lit. a projektu ustawy o zmianie | Ministerstwo Pelna transpozycja.
b dyrektywy ustawy Prawo o ruchu drogowym (zmiana | Infrastruktury i
91/671/EWG art. 45 ust. 2 pkt 4 ustawy — PoORD) Rozwoju
art. 2 pkt 2 lit. |art. 1 pkt 1 lit a projektu ustawy o zmianie | Ministerstwo Petna transpozycja.
b dyrektywy ustawy Prawo o ruchu drogowym (nowy | Infrastruktury i
91/671/EWG art. 39 ust. 2a ustawy — PORD) Rozwoju
Art. 5 art. 1 pkt 1 lit. b tir. pierwsze, fi g projektu | Ministerstwo Pelna transpozycja.
dyrektywy ustawy o zmianie ustawy Prawo o ruchu | Infrastruktury i
91/671/EWG drogowym (nowy art. 39 ust. 2 pkt 1, ust. 4 | Rozwoju

pkt 4-6 wustawy - PoRD), projekt
rozporzadzenia Ministra Zdrowia w sprawie
wzoréw zaswiadczen




3

Art. 6 tir. 3 art. 1 pkt 1 lit. b tir. drugie projektu ustawy | Ministerstwo Cze$ciowa transpozycja (doprecyzowanie katalogu stuzb
0 zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym | Infrastruktury i zwolnionych z obowigzku uzywania pasow bezpieczenstwa
(nowy art. 39 ust. 2 pkt 6a ustawy — PORD) | Rozwoju przy wykonywaniu obowigzkow stuzbowych).

Art. 6 tir. 4 art. 1 pkt 1 lit e projektu ustawy o zmianie | Ministerstwo Pelna transpozycja.

dyrektywy ustawy Prawo o ruchu drogowym (nowy | Infrastruktury i

91/671/EWG art. 39 ust. 3c ustawy — PORD) Rozwoju




Warszawa, dniaJ stycznia 2015 .

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE.920.1160.2014/bc/19
dot.: RM-10-125-14 z 30.12.2014 r.

Pan
Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministréow

Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym wyrazona przez ministra wiaéciwego do spraw cztonkostwa Rzeczypospolitej
Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,
w zwigzku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazié ponizszg opinie.
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Niezaleznie od powyiszego pragne zwrdci¢ uwage na koniecznos¢ szybkiego procedowania
projektu z uwagi na wniesienie w dniu 24 listopada 2014 r. przez Komisje Europejska
zarzutow formalnych w zwigzku z brakiem notyfikacji aktow prawa krajowego stanowiacych
transpozycje dyrektywy wykonawczej Komisji 2014/37/UE z dnia 27 lutego 2014 r.
zmieniajgcej dyrektywe Rady 91/671/EWG odnoszqcg sie do obowigzkowego stosowania
paséw bezpieczenstwa i urzqdzen przytrzymujgcych dla dzieci w pojazdach (nr naruszenia
2014/0523). ’

Z powazaniem

Zup. Minist}( Spr/aﬁ Zﬁw
Manu
riur’ ook -For

Do wiadomosci:
Pani Maria Wasiak
Minister Infrastruktury i Rozwoju




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA ZDROWIAY
z dnia

w sprawie wzorow zaswiadczen lekarskich

Na podstawie art. 39 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pozn. zm.z)) zarzadza si¢, co nastepuje:

8 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wzér zaswiadczenia lekarskiego o istnieniu przeciwwskazan do uzywania pasoéw
bezpieczenstwa;

2) wzbOr zaswiadczenia lekarskiego o istnieniu przeciwwskazan do przewozenia
w foteliku bezpieczenstwa dla dziecka lub innym urzadzeniu przytrzymujacym dla
dzieci.

8 2. Wz6r za§wiadczenia lekarskiego, o ktorym mowa w:

1) § 1 pkt 1 okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia;

2) § 1 pkt 2 okresla zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.

8 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER ZDROWIA

W porozumieniu:
MINISTER INFRASTRUKTURY | ROZWOJU

Minister Zdrowia kieruje dzialem administracji rzagdowej — zdrowie, na podstawie § 1 ust. 2 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrzesnia 2014 r. w sprawie szczegdlowego zakresu dziatania Ministra
Zdrowia (Dz. U. poz. 1268).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2011 r. Nr 30 poz. 151
i Nr 222 poz. 1321, z 2012 r. poz. 951 i 1448, z 2013 r. poz. 700, 991, 1446 i 1611, z 2014 r. poz. 312, 486,
529, 768822 0razz ....



Zalaczniki

do rozporzadzenia
Ministra Zdrowia
zdnia ... (poz. ...)

Zalacznik nr 1
WZOR

(piecze¢ podmiotu przeprowadzajacego badanie lekarskie)

ZASWIADCZENIE LEKARSKIE nr ........... I(rok) ..........

Na podstawie art. 39 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo 0 ruchu
drogowym (Dz. U. 22012 r. poz. 1137, z pozn. zm.)

U PaNA PAN <. ettt e ettt e e e e e e e e e e —————aeeaeaaa————

(imig i nazwisko)
numer PESEL, a w przypadku osoby nieposiadajgcej numeru PESEL - seri¢, numer i nazwe

dokumentu potwierdzajacego tOZSAMOSE .......uviiiiveieriieerediesieeesiteessre et e e e sbe e e sbeesnrneeens
Stwierdzam, ze

istniejg przeciwwskazania do uzywania pasow bezpieczenstwa

od dzien| | Im-c| [ drok| || || do dzien | | |m-c|. ] Jrok| | | ||

(data wydania zawiadczenia) (podpis i pieczatka lekarza)



Zalgcznik nr 2
WZOR

(piecz¢¢ podmiotu przeprowadzajacego badanie lekarskie)

ZASWIADCZENIE LEKARSKIE nr ........... I(rok) ..........

Na podstawie art. 39 ust. 4 pkt 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo 0 ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pozn. zm.)

(I A T=To] o Ve RO

(imi¢ 1 nazwisko)
numer PESEL, a w przypadku dziecka nieposiadajagcego numeru PESEL - seri¢, numer

1 nazwe¢ dokumentu potwierdzajgcego tOZSAMOSC ... . iuurerurrierireiiiieiiieeesiee e e e e sbe e nneeen

Stwierdzam, ze

istniejg przeciwwskazania do przewozenia w foteliku bezpieczenstwa dla dziecka lub innym

urzadzeniu przytrzymujgcym dla dzieci

od dzien| | |'m-c| | |rok [ ] || do dzien | | |mc| | |rok| | | ||

(data wydania zaswiadczenia) (podpis i pieczatka lekarza)

07/01-kt



—2_

UZASADNIENIE

Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego
w art. 39 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
22012 r. poz. 1137, z pézn. zm.), w brzmieniu ustalonym z dniem ... ustawg z dnia ...
0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. poz. ...) zwanej dalej ,,ustawg”,
zgodnie z ktora minister wlasciwy do spraw zdrowia, w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw transportu, zobligowany zostat do okreslenia, w drodze rozporzadzenia,
wzoréw zaswiadczen lekarskich, o ktorych mowa w art. 39 w ust. 2 pkt 1 oraz w ust. 4 pkt 4
ustawy.

Przepisy projektowanego rozporzadzenia wdrazaja postanowienia dyrektywy wykonawczej
Komisji 2014/37/UE z dnia 27 lutego 2014 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 91/671/EWG
zdnia 16 grudnia 1991 r. odnoszacg si¢ do obowigzkowego stosowania pasow
bezpieczenstwa 1 urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach (Dz. Urz. UE L 59
z28.02.2014 r., str. 32), zwanej dalej ,,dyrektywa 2014/37/UE”.

W  projektowanym  rozporzadzeniu  okreslono  wzory zaswiadczen lekarskich
0 przeciwwskazaniu do uzywania paséw bezpieczenstwa 1 przewozenia w foteliku
bezpieczenstwa dla dziecka lub innym urzadzeniu przytrzymujacym dla dzieci, wskazujace
okres ich waznoS$ci oraz zaopatrzone w znak graficzny zgodny z wzorem okre§lonym w art. 5
dyrektywy Rady z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do obowigzkowego stosowania paséw bezpieczenstwa
W pojazdach ponizej 3,5 tony (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991 r., str. 26).

Termin wej$cia w zycie rozporzadzenia okreslono na ... w celu skorelowania go z dniem
wejscia w Zycie przepisow ustawy.

Projektowana regulacja nie wymaga notyfikacji w rozumieniu przepisOw rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65,
poz. 597).

Przedmiot projektowanego rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;.



Nazwa projektu: Data sporzadzenia:

rozporzadzenie Ministra Zdrowia w sprawie wzoréw zaswiadczen 18.11.2014r.

lekarskich. Zrédio:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace art. 39 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Ministerstwo Zdrowia, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r.

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza | P0Z 1137,z pdzn. zm.).

Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac: ...
Igor Radziewicz-Winnicki Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Zdrowia

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Monika Skomorowska

Departament Zdrowia Publicznego Ministerstwa Zdrowia
tel.: (0-22) 530-03-10

e-mail: m.skomorowska@mz.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projekt rozporzadzenia okresla wzory zaswiadczen lekarskich, o ktorych mowa w art. 39 ust. 2 pkt 11 ust. 4 pkt 4 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt rozporzadzenia wskazuje jakie sga wzory zaswiadczen lekarskich o przeciwwskazaniu do uzywania pasow
bezpieczenstwa i przewozenia w foteliku bezpieczenstwa dla dziecka lub innym urzadzeniu przytrzymujacym dla dzieci,
wskazujace okres ich waznosci oraz zaopatrzone w znak graficzny zgodny z wzorem okreslonym w art. 5 dyrektywy
Rady z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
obowigzkowego stosowania paséw bezpieczenstwa w pojazdach ponizej 3,5 tony (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991 r.,
str. 26).

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Rozwigzania przyj¢te w innych krajach pozostajg bez wptywu na projektowane rozporzadzenie.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é Zrédto danych Oddzialywanie
Kierujacy pojazdami, 18 min Centralna Ewidencja Pojazdow
pasazerowie oraz dzieci. brak mozliwosci i Kierowcow — dane z 2011 r.
oszacowania.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Odnosnie projektu rozporzadzenia nie byly prowadzone pre-konsultacje. Projekt rozporzadzenia zostat przekazany do
konsultacji z: Komisja Wspdlna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, Instytutem Medycyny Pracy im. prof. J. Nofera
w Lodzi, Instytutem Medycyny Wsi w Lublinie, Instytutem Medycyny Pracy i Zdrowia Srodowiskowego w Sosnowcu,
Centrum Medycyny Kolejowej, NSZZ ,.Solidarnos¢ 80, Pracodawcami Rzeczypospolitej Polskiej, Konfederacja
»Lewiatan”, Zwigzkiem Rzemiosta Polskiego, Business Centre Club, Naczelng Izba Lekarska, Naczelna Izba
Pielegniarek i Potoznych, Centralnym Instytutem Ochrony Pracy, ,,Porozumieniem Zielonogdrskim” Federacja
Zwigzkéw Pracodawcow Ochrony Zdrowia w Zielonej Gorze, Konsultantem Krajowym w dziedzinie medycyny pracy,
Instytutem Transportu Samochodowego w Warszawie oraz Krajowa Izba Gospodarcza.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ... 1.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mIn zi]

Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogétem

budzet panstwa

JST



mailto:m.skomorowska@mz.gov.pl

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogoélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrbodia finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje zwigkszenia wydatkow budzetu panstwa oraz
budzetow jednostek samorzadu terytorialnego.

7. Wplyw na konkurencyjno$é¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorcow oraz
na rodzine¢, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10  |Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych
(wmln 71, i Srednich
ceny state przedsigbiorstw
z..1) rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych

i Srednich

przedsiebiorstw

rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Regulacje zaproponowane w projekcie rozporzadzenia nie bedg miaty wptywu na gospodarke
I przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli L] n!e
zgodnosci). [ 1 nie dotyczy
[ zmniejszenie liczby dokumentow [ zwiekszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur [ ] zwigkszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[]inne; []inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacii. [ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje zmian na rynku pracy w odniesieniu do zatrudnienia oraz nie bedzie
mialo wptywu na wskazniki zatrudnienia.




10. Wplyw na pozostale obszary

[] érodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe X zdrowie
[]inne;

Omowienie wplywu

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planowany termin wej$cia w zycie rozporzadzenia Ministra Zdrowia W sprawie wzoroéw zaswiadczen lekarskich to dzien

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Projektowane rozporzadzenie ma by¢ stosowane w sposob ciagly, stad tez nie planuje si¢ ewaluacji efektow projektu, a tym
samym nie stosuje si¢ miernikow dla tej ewaluacji.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak zalacznikow.

06/01-kt
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