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Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o0 recyklingu
pojazdow wycofanych z eksploatacji

oraz niektorych innych ustaw z projektami
aktow wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczacag zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Jednoczes$nie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Srodowiska.

Z powazaniem

(-) Ewa Kopacz



Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz niektérych

innych ustaw 2
Art. 1. W ustawie z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162 oraz z 2014 r. poz. 822 i 1322) wprowadza si¢
nastgpujace zmiany:
1) wart. 2 ust. 1a otrzymuje brzmienie:
»la. Do motorowerow trojkolowych zaliczanych do kategorii L2e, okreslonej
w przepisach o ruchu drogowym, stosuje si¢ przepisy art. 11, art. 13-19, art. 21, art. 22,
art. 23 ust. 1 oraz art. 39-41.”;
2) wart. 3:
a) pkt 14 otrzymuje brzmienie:

»14) wprowadzajacym pojazd — rozumie si¢ przez to przedsigbiorce bedacego
producentem pojazdu lub przedsigbiorc¢ prowadzacego dziatalno$é
gospodarczg W zakresie wewnatrzwspolnotowego nabycia lub importu;”,

b) w pkt 15 w czgséci wspolnej wyliczenia kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢
pkt 16 w brzmieniu:

,»,16) wprowadzeniu na terytorium kraju — rozumie si¢ przez to wprowadzenie
pojazdu po raz pierwszy na terytorium kraju w celu uzywania lub
dystrybucji.”;

3) wart. 3a po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:
»la. Wojewodzki inspektor ochrony srodowiska, w drodze decyzji, stwierdza

niespetnienie przez pojazd wymagan technicznych, o ktérych mowa w ust. 1.”;

Y Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego

i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrze$nia 2000 r. w sprawie pojazdéow wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz.
WE L 269 z 21.10.2000, str. 34, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 5,
str. 224).

Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od osdéb
fizycznych, ustawe z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b prawnych, ustawe z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
srodowiska oraz ustawe z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.

2)



4)

5)

6)

7)

art. 4 otrzymuje brzmienie:

»Art. 4. 1. Wprowadzenie na terytorium kraju nast¢puje z dniem:

1) wydania pojazdu z magazynu lub przekazania innemu podmiotowi — w przypadku
pojazdu wyprodukowanego na terytorium kraju;

2) dopuszczenia pojazdu do obrotu na terytorium kraju — w przypadku importu;

3) wystawienia faktury albo przywozu pojazdu na terytorium kraju — w przypadku
wewnatrzwspolnotowego nabycia.

2. Jezeli z przepisOw ust. 1 wynika, ze wprowadzenie na terytorium kraju mogto
nastgpi¢ W réznych terminach, za dzien wprowadzenia na terytorium kraju uwaza si¢
dzien najwczesniejszy.

3. Cigzar udowodnienia, ze wprowadzenie na terytorium kraju nie nastgpito albo
nastapito W innym dniu niz okreslony w ust. 1, spoczywa na wprowadzajacym pojazd.”;
w rozdziale 1 po art. 5 dodaje si¢ art. 5a w brzmieniu:

LArt. 5a. Podmioty zajmujace si¢ naprawag pojazdow gospodarujg czesciami
bedacymi odpadami, usunietymi w trakcie naprawy samochodéw osobowych
w rozumieniu art. 2 pkt 40 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pézn. zm.?), zwanych dalej ,,samochodami
osobowymi”, lub przekazujg te czg¢sci uprawnionym posiadaczom odpadow, w tym
prowadzacym stacje demontazu, na zasadach okre§lonych w art. 27 ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21, z p6zn. zm.").”;

w art. 7 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Materialy, przedmioty wyposazenia i cz¢$ci pojazdéw nie mogg zawierac
olowiu, rteci, kadmu i szesciowartosciowego chromu.”;
art. 11 otrzymuje brzmienie:

»Art. 11. 1. Wprowadzajacy pojazd jest obowigzany zapewni¢ sie¢ zbierania
pojazdow, zwang dalej ,,siecig”, obejmujacg terytorium kraju w taki sposéb, aby
w kazdym wojewddztwie byly prowadzone co najmniej trzy stacje demontazu lub
punkty zbierania pojazdéw, w tym co najmniej jedna stacja demontazu, potozone
W roznych miejscowosciach, zapewniajace witascicielowi pojazdu mozliwos¢ oddania

pojazdu wycofanego z eksploatacji.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448, z 2013 r.
poz. 700, 991, 1446 i 1611 oraz z 2014 r. poz. 312, 486, 529, 768 i 822.

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2013 r. poz. 888 i 1238 oraz z 2014 r. poz. 695,
1101 1322.



8)

9
10)
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2. Wprowadzajacy pojazd, ktory wprowadza na terytorium kraju nie wigcej niz
1000 pojazdéw w ciggu roku kalendarzowego, jest obowigzany zapewni¢ sie¢
obejmujaca co najmniej trzy stacje demontazu lub punkty zbierania pojazdow, w tym co
najmniej jedng stacj¢ demontazu, potozone W rdznych miejscowosciach na terytorium
kraju.

3. Wprowadzajacy pojazd zapewnia sie¢ wylacznie przez wlasne stacje demontazu
i punkty zbierania pojazdéw lub na podstawie uméw z przedsi¢biorcami prowadzacymi
stacje demontazu.”;
po art. 11 dodaje si¢ art. 11a w brzmieniu:

»Art. 1la. 1. Wprowadzajacy pojazd zapewniajacy sie¢ na podstawie umow
Z przedsigbiorcami prowadzacymi stacje demontazu jest obowigzany do ich zawarcia
w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci.

2. Umowy, o ktorych mowa w ust. 1, okreslajg w szczegolnosci warunki:

1) przyjmowania pojazdow wycofanych z eksploatacji przez stacj¢ demontazu;

2) finansowania przez wprowadzajacego pojazd kosztow gospodarowania odpadami
pochodzacymi z pojazdéw wycofanych z eksploatacji, w szczegdlnosci z pojazddw
wycofanych z eksploatacji nieposiadajgcych wartosci rynkowej lub o warto$ci
rynkowej ujemnej, W sposob zapewniajgcy osiggniecie poziomoéw odzysku
I recyklingu, uwzgledniajac liczbg pojazdow wprowadzonych na terytorium kraju
przez danego wprowadzajacego.”;

uchyla si¢ art. 12;

art. 13 i art. 14 otrzymuja brzmienie:

»Art. 13. Wprowadzajacy pojazd podlega wpisowi do rejestru, o ktorym mowa
w art. 49 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.

Art. 14. 1. Wprowadzajacy pojazd, ktéry nie =zapewnit sieci w roku
kalendarzowym, jest obowigzany bez wezwania do obliczenia i uiszczenia oplaty za
brak sieci.

2. Wprowadzajacy pojazd jest zwolniony z optaty za brak sieci, jezeli nie zapewnit
sieci przez okres nie dtuzszy niz 21 dni w ciggu roku kalendarzowego.

3. Wysokos$¢ oplaty za brak sieci oblicza si¢ wedlug wzorow okreslonych
w zalgczniku do ustawy.

4. Maksymalna wysoko$¢ optaty statej za brak sieci wynosi 20 000 zt.
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12)
13)

5. Maksymalna stawka oplaty za brak sieci wynosi 20 zi za brak jednej stacji
demontazu lub jednego punktu zbierania pojazdow w ciggu roku kalendarzowego za
kazdy pojazd wprowadzony na terytorium kraju w ciggu tego roku.

6. Minister wlasciwy do spraw s$rodowiska okresli, w drodze rozporzadzenia,
wysokos$¢ opftaty stalej za brak sieci oraz stawke optaty za brak sieci, uwzgledniajac
koszty recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz kierujac si¢ koniecznoscia
zapewnienia, aby opfata za brak sieci byla srodkiem ekonomicznym zachgcajagcym do
budowy sieci przez wprowadzajacego pojazd.”;

w art. 17 ust. 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

»1. W przypadku stwierdzenia, ze wprowadzajacy pojazd, mimo cigzgcego na nim
obowigzku, nie uiscit optaty za brak sieci albo uiscil optate w wysokosci nizszej od
naleznej, Gtowny Inspektor Ochrony Srodowiska wydaje decyzje, w ktorej okresla
wysokos$¢ zobowigzania z tytulu optaty za brak sieci.

2. W przypadku niewykonania decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, w terminie 14 dni
od dnia, w ktorym decyzja stata si¢ ostateczna, Gtowny Inspektor Ochrony Srodowiska
ustala, w drodze decyzji, dodatkowa optate za brak sieci w wysokosci odpowiadajacej
20% kwoty nieuiszczonej oplaty za brak sieci.”;
uchyla sig art. 174,
art. 23 otrzymuje brzmienie:

HArt. 23. 1. Przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu jest obowigzany do
przyjecia kazdego pojazdu wycofanego z eksploatacji, ktory posiada cechy
identyfikacyjne pojazdu, o ktérych mowa w art. 66 ust. 3a pkt 1 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

2. Przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu przy przyjmowaniu pojazdu
wycofanego z eksploatacji nie pobiera optaty od wtasciciela pojazdu.

3. Przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu przy przyjmowaniu pojazdu
wycofanego z eksploatacji moze pobra¢ oplate od wiasciciela pojazdu, jezeli jest
spelniony co najmniej jeden z nastepujacych warunkow:

1) pojazd wycofany z eksploatacji nie jest zarejestrowany na terytorium panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa
cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym;

2) pojazd wycofany z eksploatacji:
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a) jest niekompletny,
b) zawiera odpady, ktore zostaly do niego dodane.

4. Za pojazd niekompletny uwaza si¢ pojazd, ktory nie zawiera co najmniej
jednego istotnego elementu okreslonego w przepisach wydanych na podstawie ust. 8.

5. W przypadku przyjmowania niekompletnego pojazdu wycofanego z eksploatacji
optata, o ktdrej mowa w ust. 3, nie moze przekraczaé¢ 10 zt za kazdy kilogram brakujgcej
masy pojazdu.

6. Przedsi¢biorca prowadzacy stacje demontazu nie pobiera optaty, o ktdrej mowa
w ust. 3, przy przyjmowaniu niekompletnego pojazdu wycofanego z eksploatacji
nalezacego do Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji, Strazy Granicznej,
Stuzby Celnej, Stuzby Wigziennej, Inspekcji Transportu Drogowego, Biura Ochrony
Rzadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Agencji Bezpieczenstwa Wewngetrznego,
Agencji Wywiadu, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
jednostek ochrony przeciwpozarowej oraz kontroli skarbowe;.

7. Przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu moze odmowi¢ przyjecia pojazdu
wycofanego z eksploatacji, jezeli wiasciciel pojazdu nie uiscit optaty, o ktdrej mowa
w ust. 3.

8. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym
do spraw S$rodowiska, majac na uwadze wymogi ochrony s$rodowiska, potrzebe
zapewnienia kompletnosci pojazdow w celu uzyskania odpowiednich poziomow
odzysku 1 recyklingu oraz przeciwdziatanie niewlasciwemu zagospodarowaniu
odpadow, okresli, w drodze rozporzadzenia, liste istotnych elementéw pojazdu
kompletnego.”;
po art. 23 dodaje si¢ art. 23a w brzmieniu:

»Art. 23a. 1. Przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ demontazu jest obowigzany do
przyjecia bedacymi odpadami czgsci samochoddéw osobowych usunietych w trakcie
naprawy.

2. Przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu za przyjecie bedacych odpadami

czesci samochodow osobowych usunigtych w trakcie naprawy moze pobra¢ optate.”;
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16)

17)

w art. 24:
a) w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ demontazu, przyjmujac pojazd wycofany

zZ eksploatacji, ktory posiada wszystkie istotne elementy okreslone w przepisach

wydanych na podstawie art. 23 ust. 8, jest obowigzany do:”,
b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Obowiazek, o ktorym mowa w ust. 1, w zakresie tablic rejestracyjnych,
nie dotyczy pojazdow, o ktdrych mowa w art. 73 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.”;

w art. 25:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku przyjmowania pojazdu niekompletnego przedsigbiorca
prowadzacy stacj¢ demontazu jest obowigzany do wydania zaswiadczenia
0 przyjeciu nickompletnego pojazdu. Przepisy art. 24 ust. 1 pkt 1 i ust. 1a-5 stosuje
si¢ odpowiednio.”,

b) uchyla si¢ ust. 2;
po art. 28 dodaje si¢ art. 28a w brzmieniu:

LArt. 28a. 1. Przedsigbiorca prowadzacy stacje¢ demontazu, ktory w roku
kalendarzowym nie wykonal obowigzku, 0 ktorym mowa w art. 28 ust. 1, jest
obowigzany do obliczenia i uiszczenia bez wezwania oplaty za nieosiggnigcie
wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpadow pochodzacych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji, obliczanej odrgbniec W przypadku nicosiggni¢cia
wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu.

2. Opflatg za nieosiagnigcie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpadow
pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji oblicza si¢ jako iloczyn stawki
optaty i brakujgcej masy odpadéw niezbednej do osiggniecia wymaganego poziomu
odzysku lub recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

3. Stawka oplaty za nieosiagni¢cie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu
odpadow pochodzacych z pojazdow wycofanych z eksploatacji wynosi:

1) 0,1 zt za kazdy kilogram brakujgcej masy odpadow niezbednej do osiggniecia
wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji, w przypadku gdy do osiagnigcia wymaganego poziomu

brakuje nie wigcej niz 5%;
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2) 0,2 zt za kazdy kilogram brakujagcej masy odpaddéw niezbednej do osiggnigcia
wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji, w przypadku gdy do osiagnigcia wymaganego poziomu
brakuje wiecej niz 5%.

4. W przypadku nieosiggnigcia wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu
odpadow pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji przez co najmniej dwa
kolejne lata, stawka oplaty za nieosiagnigcie wymaganego poziomu odzysku
i recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji do
obliczenia optaty naleznej za drugi 1 kazdy kolejny rok nieosiggnigcia wymaganego
poziomu stanowi dwukrotno$¢ stawki okreslonej zgodnie z ust. 3.

5. Optata za nieosiggni¢cie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpadow
pochodzacych z pojazdow wycofanych z eksploatacji jest uiszczana na odregbny
rachunek bankowy urz¢du marszatkowskiego, w terminie do dnia 15 marca roku
nastepujacego po roku, ktérego optata dotyczy.

6. W przypadku stwierdzenia, ze przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ demontazu,
mimo cigzacego na nim obowigzku, nie uiscit optaty za nieosiggni¢cie wymaganego
poziomu odzysku i recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji albo wuiscit optate w wysokosci nizszej od naleznej, marszatek
wojewodztwa wydaje decyzje, w ktdrej okresla wysokosc¢ tej optaty.

7. Do nalezno$ci z tytutu oplaty za nieosiggnigcie wymaganego poziomu odzysku
i recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdow wycofanych z eksploatacji stosuje si¢
odpowiednio przepisy dziatu III ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja
podatkowa, z tym ze uprawnienia organow podatkowych przyshuguja marszatkowi
wojewddztwa.”;

w art. 35 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Przedsigbiorca prowadzacy punkt zbierania pojazdow jest obowigzany,
najpozniej do dnia 10 stycznia, przekaza¢ wszystkie zebrane w roku poprzednim
pojazdy wycofane z eksploatacji do przedsigbiorcy prowadzacego stacje¢ demontazu,

Z ktérym zawart umowe, jezeli nie jest to ten sam przedsigbiorca.”;



19) wart. 38:

a)

b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Przedsigbiorca prowadzacy strzepiarke jest obowigzany wykonaé raz na
51lat probe strzgpienia pojazdow wycofanych z eksploatacji w celu okreslenia
zawartos$ci uzyskiwanych frakcji materiatowych.”,
po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a i 1b w brzmieniu:

»la. Przedsigbiorca prowadzacy strzgpiarke wykonuje po raz pierwszy probe
strzgpienia pojazdow wycofanych z eksploatacji, w terminie 30 dni od dnia
rozpoczecia dziatalnosci w tym zakresie.

1b. W przypadku dokonania zmian konstrukcyjnych lub technologicznych
strzepiarki, skutkujacych zmiang sktadu materiatowego rozdrobnionych odpadow,
przedsigbiorca prowadzacy strzepiarke jest obowigzany do przeprowadzenia proby
strzepienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji w terminie 30 dni od dnia
dokonania tych zmian.”,
ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.»2. Przedsigbiorca prowadzacy strzgpiarke przekazuje przedsigbiorcom
prowadzacym stacje demontazu, od ktérych przyjmuje odpady do strzepienia,
informacj¢ dotyczaca zawartosci uzyskiwanych frakcji materiatowych okres§lonej
w wyniku przeprowadzenia proby strzepienia pojazdow wycofanych z eksploatacji,

W ciggu miesigca od jej przeprowadzenia.”;

20) w art. 39:

a)

ust. 1-5 otrzymujg brzmienie:

,»1. Starosta albo regionalny dyrektor ochrony $rodowiska wydaje zezwolenie
na zbieranie odpadow przedsigbiorcy prowadzacemu punkt zbierania pojazdow po:
1)  zaopiniowaniu przez:

a) marszalka wojewoddztwa,

b) regionalnego dyrektora ochrony Srodowiska, o ile nie jest to ten sam

organ

— wlasciwych miejscowo do wydania pozwolenia zintegrowanego lub innej

decyzji w zakresie gospodarki odpadami wymaganej w zwigzku

z prowadzeniem stacji demontazu przedsigbiorcy prowadzacemu stacje

demontazu, z ktérym przedsigbiorca prowadzacy punkt zbierania pojazdow

zawart umowe;
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2) sprawdzeniu przez wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska spetnienia
minimalnych wymagan dla punktow zbierania pojazdéw okreslonych

w przepisach wydanych na podstawie art. 32 ust. 3.

2. W zezwoleniu, o ktérym mowa w ust. 1, starosta albo regionalny dyrektor
ochrony $§rodowiska okresla przedsigbiorce lub przedsigbiorcéw prowadzacych
stacje demontazu, ktérym przedsiebiorca prowadzacy punkt zbierania pojazdow
jest obowiazany przekazywac zebrane pojazdy wycofane z eksploatacji.

3. Jezeli przedsigbiorca prowadzacy punkt zbierania pojazdéw poswiadcza
nieprawde w zaswiadczeniu o demontazu pojazdu lub zaswiadczeniu o przyjeciu
niekompletnego pojazdu, starosta albo regionalny dyrektor ochrony $rodowiska
cofa zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, w drodze decyzji, bez odszkodowania.

4. Jezeli przedsigbiorca prowadzacy punkt zbierania pojazdow narusza
przepisy ustawy, starosta albo regionalny dyrektor ochrony §rodowiska wzywa go
do niezwtocznego zaniechania naruszen.

5. Jezeli przedsigbiorca, o ktorym mowa w ust. 4, mimo wezwania nadal
narusza przepisy ustawy, starosta albo regionalny dyrektor ochrony srodowiska
cofa zezwolenie, o ktdrym mowa w ust. 1, w drodze decyzji, bez odszkodowania.”,

b) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

»[. Starosta albo regionalny dyrektor ochrony s$rodowiska przekazuje
marszatkowi wojewddztwa lub regionalnemu dyrektorowi ochrony $rodowiska,
oile nie jest to ten sam organ, wlasciwym miejscowo do wydania pozwolenia
zintegrowanego lub innej decyzji w zakresie gospodarki odpadami, oraz
marszatkowi wojewodztwa lub regionalnemu dyrektorowi ochrony $rodowiska
wlasciwym ze wzgledu na adres punktu zbierania pojazdéw kopie zezwolenia,
0 ktérym mowa w ust. 1, oraz decyzji, o ktérych mowa w ust. 3 i 5.”;

21) w art. 40 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Jezeli przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu wydaje zas§wiadczenie
0 demontazu pojazdu lub zaswiadczenie 0 przyj¢ciu niekompletnego pojazdu, bez
przyjecia pojazdu wycofanego z eksploatacji, marszatek wojewddztwa lub regionalny
dyrektor ochrony $rodowiska cofa pozwolenie lub decyzj¢, 0 ktdérych mowa w ust. 1,

w drodze decyzji, bez odszkodowania.”;
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23)
24)

25)
26)
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wart. 41:
a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Pozwolenie lub decyzja, o ktérych mowa w ust. 1, s3 wydawane po
sprawdzeniu przez wojewddzkiego inspektora ochrony $rodowiska spelnienia
minimalnych wymagan dla strzg¢piarek, okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 37 ust. 2.”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Jezeli przedsigbiorca prowadzacy strzgpiarke przekazal informacje
dotyczaca zawartosci uzyskiwanych frakcji materialowych, niezgodng ze stanem
rzeczywistym, marszalek wojewodztwa albo regionalny dyrektor ochrony
srodowiska cofa pozwolenie lub decyzj¢, 0 ktéorych mowa w ust. 1, w drodze
decyzji, bez odszkodowania.”;

uchyla sig¢ art. 43;
w rozdziale 7 po art. 43 dodaje si¢ art. 43a w brzmieniu:

»Art. 43a. 1. Marszatek wojewodztwa prowadzi odrebny rachunek bankowy w celu
gromadzenia i przekazywania wptywow z tytutu oplat za nieosiggnigcie wymaganego
poziomu odzysku i recyklingu odpadéow pochodzacych z pojazdéow wycofanych
z eksploatacji.

2. Wplywy z tytulu optat za nieosiagni¢gcie wymaganego poziomu odzysku
i recyklingu odpadow pochodzacych z pojazdow wycofanych z eksploatacji
powickszone o dochody z oprocentowania rachunku bankowego i pomniejszone
0 dochod budzetu samorzadu wojewodztwa, 0 Ktorym mowa w ust. 3, marszatek
wojewddztwa przekazuje w terminie do dnia 30 maja roku nastepujacego po roku,
ktorego oplaty dotycza, na rachunek bankowy Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

3. Wplywy z tytulu optat za nieosiggniecie wymaganego poziomu odzysku
i recyklingu odpadow pochodzacych z pojazdow wycofanych z eksploatacji
powigkszone o dochody z oprocentowania rachunku bankowego w wysokosci 5%
stanowig dochod budzetu samorzadu wojewodztwa.”;
uchyla si¢ art. 47;
po art. 52 dodaje si¢ art. 52a w brzmieniu:

LArt. 52a. Kto wbrew przepisowi art. 35 ust. 1 nie przekazuje najp6zniej do dnia

10 stycznia wszystkich zebranych w roku poprzednim pojazdow wycofanych



27)

28)

29)
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z eksploatacji do przedsigbiorcy prowadzacego stacje demontazu, z ktorym zawart
umowe, jezeli nie jest to ten sam przedsigbiorca, podlega karze grzywny.”;
art. 53 otrzymuje brzmienie:

»Art. 53. 1. Orzekanie w sprawach, o ktérych mowa w art. 44-49, art. 51 i art. 52a,
nast¢puje na zasadach i w trybie okreslonych w ustawie z dnia 24 sierpnia 2001 r. —
Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia (Dz. U. z 2013 r. poz. 395, z pozn.
zm.”).

2. Za wykroczenia, o ktorych mowa w art. 44-49, art. 51 i art. 52a, odpowiada, jak
sprawca, takze ten, kto na podstawie przepisu prawa, decyzji wilasciwego organu,
umowy lub faktycznego wykonywania zajmuje si¢ sprawami gospodarczymi W zakresie
gospodarki odpadami osoby fizycznej, osoby prawnej albo jednostki organizacyjnej
nieposiadajacej osobowosci prawnej, ktorej odrgbne przepisy przyznaja zdolno$¢
prawna.”;
uzyte w art. 32 ust. 2 oraz art. 36 ust. 1 i 3 w roznej liczbie i przypadku wyrazy
»zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci w zakresie zbierania odpadow” zastepuje si¢
uzytymi w odpowiedniej liczbie i przypadku wyrazami ,,zezwolenie na zbieranie
odpadow”;
dodaje si¢ zatacznik do ustawy w brzmieniu okreslonym w zataczniku do niniejszej

ustawy.

Art. 2. W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych

(Dz. U. z 2012 r. poz. 361, z p6zn. zm.®) w art. 23 w ust. 1 pkt 16b otrzymuje brzmienie:

,»,16b) dodatkowe]j optaty za brak sieci zbierania pojazdow, o ktorej mowa w art. 17
ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162 oraz z 2014 r. poz. 822 i 1322), z tym ze
kosztem uzyskania przychodéw sa poniesione optaty, 0 ktorych mowa w art. 14
ust. 1 oraz art. 28a ust. 1 tej ustawy, z wylaczeniem potowy optaty ustalonej
zgodnie z art. 28a ust. 4 tej ustawy;”.

Art. 3. W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0s6b prawnych

5)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2013 r. poz. 765 i 1247 oraz z

2014 r. poz. 486, 579, 786 i 969.

6)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 362, 440, 596,

769, 1278, 1342, 1448, 1529 i 1540, z 2013 r. poz. 21, 888, 985, 1036, 1287, 1304, 1387 i 1717 oraz
z 2014 r. poz. 223, 312, 567, 598, 773, 915, 1052, 1215, 1328, 1563, 1644 i 1662.
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(Dz. U. z 2014 r. poz. 851, z p6zn. zm.”) w art. 16 w ust. 1 pkt 19b otrzymuje brzmienie:

,»,19b) dodatkowej optaty za brak sieci zbierania pojazdow, 0 ktérej mowa w art. 17
ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162 oraz z 2014 r. poz. 822 i 1322), z tym ze
kosztem uzyskania przychodéw sa poniesione optaty, 0 ktorych mowa w art. 14
ust. 1 oraz art. 28a ust. 1 tej ustawy, z wylgczeniem potowy optaty ustalonej

zgodnie z art. 28a ust. 4 tej ustawy;”.

Art. 4, W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

22012 r. poz. 1137, z pézn. zm.¥) w art. 72 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)
2)

w ust. 1 uchyla si¢ pkt 9;
w ust. 2 uchyla sig pkt 6.

Art. 5. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.

22013 r. poz. 1232, z pozn. zm.”) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

w art. 400k w ust. 2:
a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) sporzadzanie i przekazywanie Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska
kwartalnych informacji 0 podmiotach uiszczajacych optaty, o ktérych mowa
w art. 14 ust. 1 oraz art. 17 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r.
o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162
oraz z 2014 r. poz. 822 i 1322), z podaniem nazwy, siedziby i adresu albo
imienia, nazwiska i adresu tych podmiotow, wysokosci kwoty wptaconej
z tytulu optaty oraz daty dokonania zaptaty w rozumieniu art. 60 ustawy
z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa, w terminie do konca
miesigca po zakonczeniu kwartatu, ktorego dotyczg te informacije;”,
b) w pkt4:
— lit. a otrzymuje brzmienie:
»,a) zgromadzonych wptywach z tytutu optat, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1
oraz art. 17 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu

pojazdéw wycofanych z eksploatacji,”,

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 915, 1138, 1146,
1215, 1328, 1457, 1563 i 1662.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2013 r. poz. 1238 oraz
z 2014 r. poz. 40, 47, 457, 822, 1101, 1146, 1322 i 1662.
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— uchylasielit. e i f}
2) wart. 401 wust. 7:
a) pkt9 otrzymuje brzmienie:
»9)  wplywy z optat, o ktdérych mowa w art. 14 ust. 1, art. 17 ust. 1 i 2 oraz art. 43a
ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji;”,
b) uchyla si¢ pkt 11b;
3) wart. 401c w ust. 9:
a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»Srodki Narodowego Funduszu w wysoko$ci nie mniejszej niz kwota przychodow,
0 ktérych mowa w art. 401 ust. 7 pkt 8-11a, 12 i 13, po pomniejszeniu 0 koszty
obstugi tych przychodéw, przeznacza si¢ na:”,
b) uchyla si¢ pkt 2,
c) po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:
,»28) wspieranie dzialan majacych na celu przeciwdziatanie nielegalnej dziatalnosci
w zakresie przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji;”;
4) w art. 402 uchyla si¢ ust. 15;
5) wart. 410a uchyla si¢ ust. 1-3c;
6) wart. 411 wust. 1:
a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»Finansowanie dziatalnosci, 0 ktérej mowa w art. 400a ust. 1 oraz art. 410a
ust. 4-6, ze srodkéw Narodowego Funduszu i wojewodzkich funduszy odbywa sie
przez:”,
b) w pkt 2 uchyla sig lit. d.

Art. 6. W ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21,
z pozn. zm.") wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 49 ust. 7 otrzymuje brzmienie:
.» 7. Rejestr jest publicznie dostepny, Z wytaczeniem:
1) informacji o:
a) warunkach umowy, jaka wprowadzajacy sprzet elektryczny i elektroniczny
zawarl z organizacja odzysku sprzgtu elektrycznego i elektronicznego,

b) wysokosci wnoszonych optat rejestrowych i rocznych,
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C) rodzaju i wysokoS$ci zabezpieczenia finansowego, 0 ktorym mowa w art. 18
ust. 1 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. 0 zuzytym sprzecie elektrycznym
i elektronicznym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1155 oraz z 2014 r. poz. 1322 i 1662);

2)  dokument6w, o ktérych mowa w art. 53 ust. 7 pkt 6.”;
2) wart. 52 wust. 1 w pkt 5 w lit. a tiret drugie otrzymuje brzmienie:
.— informacj¢ 0 stacjach demontazu i punktach zbierania pojazdow dziatajacych
w ramach sieci zbierania pojazdéw wraz z data, od ktdrej dana stacja lub punkt
funkcjonuje w sieci,”;
3) wart. 53:
a) wust. 7w pkt 5 kropke zaste¢puje sie srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

»,0) w przypadku wprowadzajacych pojazdy — umowy z przedsigbiorcami
prowadzacymi stacje demontazu zawarte w postaci elektronicznej albo
uwierzytelnione kopie tych umow zawartych w postaci papierowej.”,

b) dodaje si¢ ust. 9 w brzmieniu:
»9. Marszatek wojewodztwa zamieszcza w rejestrze dokumenty, o ktérych
mowa w ust. 7 pkt 6, i udostgpnia je na zadanie wtasciwych organow.”;
4) wart. 75 w ust. 2:
a) w pkt 4w lit. f §rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje sig¢ lit. g w brzmieniu:

»0) wysokosci naleznej optaty za nieosiaggnigcie wymaganego poziomu odzysku
i recyklingu;”,

b) w pkt5 lit. a otrzymuje brzmienie:

»,a) wynikach proby strzepienia, jezeli w roku, ktérego dotyczy sprawozdanie
przeprowadzono probeg strzgpienia,”;

5) wart. 207:
a) pkt 14 otrzymuje brzmienie:

»14) w art. 400k w ust. 2 pkt 4 i 5 otrzymujg brzmienie:

4)  sporzadzanie i przekazywanie ministrowi wlasciwemu do spraw
srodowiska, w terminie do dnia 30 czerwca nastgpnego roku za
poprzedni rok kalendarzowy, zbiorczej informaciji o:

a) zgromadzonych wptywach z tytulu optat, o ktorych mowa
w art. 14 ust. 1 oraz art. 17 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 stycznia
2005 r. o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji,
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b) gminach, ktore uzyskaty dofinansowanie w zakresie zbierania
porzuconych pojazddéw wycofanych z eksploatacji,
€) powiatach, ktore uzyskaty dofinansowanie w zakresie zbierania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji;
5) sporzadzanie i przekazywanie ministrowi wlasciwemu do spraw
srodowiska zbiorczej informacji o zgromadzonych wptywach
Z tytutu optat, 0 ktérych mowa w art. 64 ust. 2 i 3 oraz art. 69 ust. 2
ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o zuzytym sprzg¢cie elektrycznym
i elektronicznym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1155, z pézn. zm.) oraz kar
pienieznych, o ktéorych mowa w art. 80 ust. 2-9 tej ustawy,
w terminie do dnia 30 czerwca nastgpnego roku za poprzedni rok
kalendarzowy.”,
b) w pkt 18 uchyla sig lit. a—d;
6) wart. 253 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) art. 207 pkt 18 w zakresie art. 410a ust. 4 pkt 2 w brzmieniu nadanym niniejsza

ustawa, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2016 r.”.

Art. 7. Umowy, o ktérych mowa w art. 11 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, zawarte
przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy, ktore nie spetniajag wymagan, o ktérych mowa
w art. 11a ustawy zmienianej w art. 1, zachowuja waznos$¢ na czas, na jaki zostaly zawarte,

nie dluzej jednak niz przez okres 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 8. 1. Na wniosek podmiotu, ktéry przed dniem wejécia w zycie niniejszej ustawy
dokonat nienaleznie lub w nadmiernej wysokosci wplaty, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu obowigzujacym przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej dokonuje
zwrotu nadplaconej kwoty na rachunek bankowy wskazany we wniosku, w terminie 30 dni od
dnia:

1)  zlozenia wniosku — w przypadku:
a) gdy kwota wptlaty albo tgczna kwota wptat przekracza 500 zt,
b) wplaty dokonanej od pojazdu historycznego w rozumieniu art. 3 pkt 5 ustawy
zmienianej w art. 1,

c) wplaty dokonanej od pojazdu o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony;
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2) doreczenia Funduszowi odpisu prawomocnego orzeczenia sgdu nakazujgcego zwrot
nadptaconej kwoty;
3) zawarcia miedzy podmiotem, ktory zlozyl wniosek, a Funduszem porozumienia
W sprawie zwrotu nadptaconej kwoty.
2. Prawo do zadania zwrotu nadptaconej kwoty wygasa, jezeli wniosek, o ktérym mowa
w ust. 1, nie zostal ztozony w terminie 3 lat od dnia wejScia w zycie ustawy.
3. Zwrot, 0 ktorym mowa w ust. 1, zmniejsza wysoko$¢ zobowigzania okreslonego

w art. 401c ust. 9 ustawy zmienianej w art. 5.

Art. 9. 1. Wptywy z optat, o ktérych mowa w art. 12 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1
W brzmieniu obowiazujacym przed dniem wejScia W zycie niniejszej ustawy, wniesionych
przed dniem wejScia W zycie niniejszej ustawy, sa uwzgledniane przy ustalaniu wysokosci
zobowigzania okreslonego w art. 401c ust. 9 ustawy zmienianej w art. 5.

2. Informacje, 0 ktérej mowa w art. 400k ust. 2 pkt 3 ustawy zmienianej w art. 5, za
kwartat poprzedzajacy kwartat, w ktorym weszta W Zycie niniejsza ustawa, Zarzad
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej sktada wedtug przepisow

dotychczasowych.

Art. 10. Do udzielenia i finansowania doptat do demontazu pojazdéw wycofanych

z eksploatacji za 2015 rok stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 11. Zarzad Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnegj
sktada informacjg¢, o ktorej mowa w art. 400k ust. 2 pkt 4 ustawy zmienianej w art. 5,

za rok 2015 wedhug przepiséw dotychczasowych.

Art. 12. Do oplat za brak sieci zbierania pojazdow naleznych za okres przed dniem

1 stycznia 2016 r. stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 13. Do czasu utworzenia rejestru, o ktorym mowa w art. 49 ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 6, do zawiadomien sktadanych na podstawie art. 13 ustawy zmienianej
wart. 1 w brzmieniu obowigzujagcym przed dniem wejScia W zycie ustawy zmienianej
w art. 6, wprowadzajacy pojazd dotacza uwierzytelnione kopie uméw, o Ktdrych mowa

w art. 11 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 14. 1. Kto wbrew przepisowi art. 13 nie dotacza do zawiadomien o podjeciu

dziatalno$ci w zakresie produkcji, importu lub wewnatrzwspolnotowego nabycia pojazdow
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uwierzytelnionych kopii umow z przedsiebiorcami prowadzacymi stacje demontazu, podlega
karze grzywny.

2. Orzekanie w sprawach, o ktorych mowa w ust. 1, nast¢puje na zasadach i w trybie
okreslonych w ustawie z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postgpowania w sprawach

0 wykroczenia (Dz. U. z 2013 r. poz. 395, z pézn. zm.”).

Art. 15. 1. Probe strzepienia, 0 Ktorej mowa w art. 38 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1,
wykonuje si¢ w terminie 30 dni od dnia wej$cia W zycie niniejszej ustawy.

2. Jezeli przedsigbiorca prowadzacy strzepiarke wykonal probe strzepienia, 0 ktorej
mowa w art. 38 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, nie wczesniej niz 3 miesigce przed dniem

wejscia W zycie niniejszej ustawy, jest zwolniony z obowigzku, 0 ktérym mowa w ust. 1.

Art. 16. Do spraw wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejscia W zycie
niniejszej ustawy, prowadzonych na podstawie:
1) art. 39 ust. 1iart. 41 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1,
2) art. 72 ustawy zmienianej w art. 4

— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 17. 1. Przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 23 ust. 8 ustawy zmienianej
w art. 1, zachowujag moc do czasu wejscia w zycie przepisOw wykonawczych wydanych na
podstawie art. 23 ust. 8 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa,
jednak nie dluzej niz 24 miesigce od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

2. Przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy zmienianej w art. 1,
zachowuja moc do czasu wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie
art. 38 ust. 4 ustawy zmienianej w art. 1, jednak nie dtuzej niz 24 miesigce od dnia wejscia

W zycie niniejszej ustawy.

Art. 18. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 2015 r., z wyjatkiem:

1) art. 1 pkt 7, 8, pkt 10 w zakresie art. 14, pkt 17 1 23, art. 2, art. 3 oraz art. 5 pkt 1 i pkt 3
lit. b, ktore wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2016 r.;

2) art. 1 pkt 24, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.;

3) art. 1 pkt 25, ktdory wchodzi w zycie z dniem utworzenia bazy, okreSlonym
w komunikacie, o ktorym mowa w art. 238 ust. 2 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
0 odpadach.



Zakacznik
do ustawy
z dnia

WZORY OBLICZANIA WYSOKOSCI OPLATY ZA BRAK SIECI
ZBIERANIA POJAZDOW

1. Wysokos¢ naleznej optaty za brak sieci zbierania pojazdow dla wprowadzajacego pojazdy,
0 ktérym mowa w art. 11 ust. 1 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162, z p6zn. zm.), nalezy obliczaé
W nastgpujacy sposob:

A=B+(CxDx Ei+E2+..+ E48)
365

2. Wysokos¢ naleznej oplaty za brak sieci zbierania pojazdéw dla wprowadzajacego pojazdy,

0 ktérym mowa w art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji, nalezy oblicza¢ w nastepujacy sposob:

A:B-{-(Cxwa)
365

Objasnienia
A — wysoko$¢ naleznej optaty za brak sieci liczona w zt,
B — opfata stata za brak sieci w zt,
C - liczba pojazddéw wprowadzonych na terytorium kraju w ciggu roku kalendarzowego
przez danego wprowadzajacego w Szt.,
D — stawka optaty za brak sieci w zt,
E z indeksem liczbowym — liczba dni, w ktorych do zapewnienia sieci brakowato

kolejnych stacji demontazu lub punktow zbierania pojazdow.



UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie ustawy o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji

oraz niektorych innych ustaw wprowadza zmiany w nast¢pujacych ustawach:

— ustawie z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji
(Dz. U. z 2013 r. poz. 1162, z p6ézn. zm.), zwane]j dalej ,,ustawa o recyklingu
pojazdow”,

— ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r.
poz. 1137, z p6zn. zm.),

— ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2013 r.
poz. 1232, z p6zn. zm.),

— ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0séb fizycznych (Dz. U.
z 2012 r. poz. 361, z p6zn. zm.),

— ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb prawnych (Dz. U.
z 2014 r. poz. 851, z p6zn. zm.),

— ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21, z pozn.
zm.).

Konieczno$¢ nowelizacji ustawy o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji

wynika przede wszystkim z potrzeby zapewnienia pelnej transpozycji dyrektywy

Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrze$nia 2000 r. w sprawie

pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz. WE L 269 z 21.10.2000, str. 34, z p6zn.

zm.), zwanej dalej ,dyrektywag 2000/53/WE”, oraz skierowania strumienia
powstajacych odpadéw do legalnych stacji demontazu (wyeliminowania szarej strefy

w przetwarzaniu pojazdow wycofanych z eksploatacji). Komisja Europejska w 2009 r.

wystosowata do Polski zarzuty formalne, a w dniu 22 marca 2012 r. uzasadniong opini¢

dotyczaca nieprawidltowej transpozycji  dyrektywy  2000/53/WE  (naruszenie

nr 2008/2330).

Ponizej przedstawiono szczegdtowe uzasadnienie proponowanych zmian.

W ustawie o recyklingu pojazdow zaproponowano zmiang art. 2 ust. la dotyczacego

zakresu stosowania okreslonych przepisow tej ustawy do motorowerow trojkotowych

zaliczanych do kategorii L2e, w celu pelnego dostosowania do przepisow art. 3 ust. 5

dyrektywy 2000/53/WE.

Zaproponowano takze zmiang¢ obowigzujacej definicji pojecia ,,wprowadzajacego



pojazd”. Przez wprowadzajacego pojazd powinno si¢ rozumie¢ wylgcznie
profesjonalnych producentow, importerow i wewnatrzwspolnotowych nabywcow, a nie
jak do tej pory takze te osoby (prowadzacych dziatalno§¢ inng niz handel
samochodami), ktére dokonaty wprowadzenia, np. jednego pojazdu na terytorium kraju
na uzytek wtasnej firmy.

Zaproponowano réwniez wprowadzenie definicji pojecia ,,wprowadzenie na terytorium
kraju”, ktore bylo stosowane w przepisach ustawy o recyklingu pojazdéw i nie bylo
dotad zdefiniowane. W art. 3a ustawy o recyklingu pojazdow wskazano wojewddzkiego
inspektora ochrony §rodowiska jako organ wilasciwy do wydawania decyzji
stwierdzajace] niespelnienie przez pojazd wymagan technicznych, zapewniajgcych
ochron¢ $rodowiska lub zdrowia i zycia ludzi. Rozwigzanie to wprowadzono ze
wzgledu na pojawiajace si¢ watpliwosci co do kompetencji poszczegdlnych organow
w zakresie kontroli i kwalifikowania pojazdéw jako pojazdéw wycofanych
Z eksploatacji ze wzgledu na ich stan techniczny. Wojewddzki inspektor ochrony
srodowiska zostat wskazany jako organ uprawniony do kontroli podmiotow
korzystajacych ze $rodowiska oraz do podejmowania decyzji wstrzymujacych
dziatalno$¢ prowadzong z naruszeniem wymagan zwigzanych z ochrong Srodowiska.
Dotyczy to np. powszechnych sytuacji, gdy warsztat samochodowy gromadzi pojazdy
pod pozorem dokonywania w nich napraw, podczas gdy w rzeczywistosci sg to pojazdy
niekwalifikujace si¢ do naprawy, stuzace jako magazyn cz¢éci zamiennych na potrzeby
warsztatu lub sprzedawanych za posrednictwem aukcji internetowych.

Dokonano rowniez zmian w art. 4 ustawy o recyklingu pojazdéw okreslajagcym termin,
w ktorym nastepuje wprowadzenie na terytorium kraju. Zmiana tego artykutu ma na
celu wyeliminowanie pojawiajacych si¢ watpliwosci interpretacyjnych, przy czym
w przypadku wewnatrzwspdlnotowego nabycia zaproponowano przepisy analogicznie
do przepisu art. 7 ustawy z dnia 24 kwietnia 2009 r. o bateriach i akumulatorach (Dz. U.
Nr 79, poz. 666, z pdzn. zm.).

W celu zapewnienia zgodnos$ci polskiego prawa z dyrektywa 2000/53/WE do ustawy
o recyklingu pojazdéw dodano projektowany art. 5a oraz art. 23a dotyczace
zagospodarowania zuzytych czesci usunietych z samochodow osobowych w rozumieniu
art. 2 pkt 40 ustawy z 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.
W przypadku art. 23a ustawy o recyklingu pojazdéw zrezygnowano z ustalania

maksymalnej kwoty oplaty, jaka moze pobra¢ stacja demontazu przy przyjmowaniu



zuzytych czesci. Jest to podyktowane faktem, ze stacje demontazu nie beda jedynymi
podmiotami, jakie przyjmujg zuzyte czg¢sci. Tego typu odpady funkcjonujg juz na rynku
odpadow 1 sg przyjmowane przez firmy prowadzace gospodarke odpadami, a zatem
maja swoje ceny rynkowe. Ponadto trudno okres§li¢ maksymalng optate dla tak
niejednorodnej grupy odpadow, w ktdrej mieszczg si¢ m.in. akumulatory, opony, filtry
olejowe, lampy, katalizatory oraz cze¢sci z metali zelaznych.

Wprowadzono zmiany w art. 7 ustawy o recyklingu pojazdow w celu zapewnienia
zgodno$ci polskiego prawa z dyrektywa 2000/53/WE w zakresie cigzarkow do
wywazania kot, szczotek weglowych do silnikow elektrycznych oraz oktadzin
hamulcowych. Zgodnie z dyrektywa 2000/53/WE brzmienie ww. przepisu powinno
wskazywa¢ na ogélny zakaz stosowania ww. metali w materiatach, przedmiotach
wyposazenia i cze$ciach pojazdéw, natomiast wyjatki okreslaja przepisy szczegdtowe,
na podstawie zatgcznika II do tej dyrektywy.

W odniesieniu do obowigzku zapewnienia sieci zbierania pojazdow zaproponowano
podziat na podmioty wprowadzajace nie wigcej niz 1000 pojazdéw w ciggu roku oraz
powyzej 1000 pojazdow w ciaggu roku. Podmioty te beda objete obowigzkiem
zapewnienia sieci recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji, ale w réznym
stopniu. Podmioty wprowadzajace powyzej 1000 pojazdow rocznie bedg zobowigzane
do zapewnienia sieci zbierania pojazdow sktadajacej si¢ z co najmniej 3 stacji
demontazu lub punktow zbierania pojazdow w wojewddztwie, w roéznych
miejscowosciach, co oznacza konieczno$¢ zapewnienia co najmniej 48 stacji demontazu
lub punktow zbierania pojazdéw na terenie kraju. Wprowadzajacy nie wigcej niz 1000
pojazdéw rocznie bedg, na mocy art. 11 ustawy o recyklingu pojazdow, zobowigzani do
zapewnienia sieci sktadajacej si¢ co najmniej z 3 stacji demontazu lub punktow
zbierania pojazdow, polozonych w réznych miejscowosciach. Objecie wszystkich firm
wprowadzajacych pojazdy obowigzkiem zapewnienia sieci zlikwiduje sytuacje, w ktorej
cze$¢ firm byla objeta obowigzkiem zapewnienia sieci, cz¢$¢ natomiast obowigzkiem
uiszczenia opflaty.

Podmioty wprowadzajace powyzej 1000 pojazdéw rocznie sg to w praktyce producenci
1 profesjonalni importerzy, wprowadzajacy przede wszystkim pojazdy nowe, a wigc
wydajagcy karty pojazdu. Ta grupa przedsiebiorcéw, zgodnie z ustawg o recyklingu
pojazdow, ma obowigzek zapewnienia mozliwo$ci oddania pojazdu przez ostatniego

uzytkownika do punktu zbierania pojazdéw lub stacji demontazu, potozonych



w odlegtosci nie wigkszej niz 50 km w linii prostej od miejsca zamieszkania albo
siedziby wtasciciela pojazdu (art. 11 ustawy o recyklingu pojazdéw). Taki ksztalt sieci
sprawia trudnosci przedsigbiorcom oraz organom kontrolnym pod wzgledem okres$lenia,
czy wszyscy wiasdciciele sa objeci zasiggiem sieci. Ze wzgledu na powyzsze
zdecydowano si¢ na zmian¢ wymagan na zapewnienie okre§lonej liczby stacji
demontazu lub punktéw zbierania pojazdow w wojewoddztwie.

Natomiast wprowadzajacy nie wigcej niz 1000 pojazddéw rocznie objgci zostang
obowigzkiem zapewnienia sieci zbierania pojazdéw, odpowiadajacej sieci zbierania
pojazdéw w jednym wojewddztwie, ze wzgledu na fakt, iz firmy te dzialajg zazwyczaj
lokalnie, a nie przez sie¢ przedstawicieli (dealerow), na terenie calego kraju. Aby
utatwi¢ firmom tworzenie sieci, nie wprowadza si¢ obowigzku, aby cala sie¢
zapewniona byla wylacznie na terenie wojewoddztwa, na ktorym wprowadzajacy
prowadzi dziatalnos¢.

Zmieniany art. 11 ustawy o recyklingu pojazddw transponuje art. 5 ust. 1 dyrektywy
2000/53/WE, ktéry wskazuje, ze panstwa czlonkowskie podejma niezbedne s$rodki
w celu zapewnienia, ze podmioty gospodarcze stworza systemy zbierania wszystkich
pojazdow wycofanych z eksploatacji (...) oraz ze punkty zbierania begda
W wystarczajacym stopniu dostepne na ich terytorium.

Ponadto do ustawy o recyklingu pojazdow dodaje si¢ art. 11a precyzujgcy wymagania
dotyczace umowy miedzy wprowadzajacym pojazdy a stacjag demontazu. Zgodnie
zart. 11a ustawy o recyklingu pojazdéw, umowa miedzy wprowadzajacym pojazdy
a stacja demontazu ma by¢ zawarta w formie pisemnej. Trzeba zauwazy¢, ze mimo
tego, ze sie¢ zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji moze sktadac si¢ ze stacji
demontazu lub punktow zbierania pojazdow, to umowy zawierane s3 przez
wprowadzajacych pojazdy jedynie ze stacjami demontazu. Z kolei stacje demontazu
podpisuja umowy z punktami zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji. Umowa
ma precyzowa¢ warunki przyjmowania pojazdow do stacji demontazu (przy czym
ogblne warunki przyjmowania pojazdow okresla art. 23 ustawy o recyklingu pojazdéw).
Ponadto umowa ma okre$la¢ warunki, na jakich wprowadzajacy pojazdy pokrywa
koszty zagospodarowania odpadow pochodzacych =z pojazdéw wycofanych
Z eksploatacji. Odpady te majg by¢ zagospodarowane w sposOb zapewniajacy
osiggnigcie pozioméw odzysku i recyklingu, ktore wynikaja z dyrektywy 2000/53/WE.
W szczeg6lnosci przepis ten dotyczy przypadkow, gdy pojazd wycofany z eksploatacji



nie ma wartosci rynkowej lub jest ona ujemna. Przy okreslaniu warunkéw finansowania
zagospodarowania odpadow bierze si¢ pod uwage liczb¢ wprowadzanych pojazdow.
Art. 11a transponuje art. 5 dyrektywy 2000/53/WE.

Wprowadzono ponadto rezygnacj¢ z wnoszenia optaty, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2
ustawy o recyklingu pojazdéw, przez podmioty niebgdace przedsigbiorcami, ktore
dokonujg ~ wewnatrzwspolnotowego  nabycia lub  importu  pojazdu  oraz
wprowadzajacych, ktdrzy nie majg dotychczas obowigzku zapewnienia sieci. Optaty te
byly pobierane w zwigzku z duzym naptywem pojazdow zza granicy, wprowadzanych
przez indywidualne podmioty i przekazywane byly m.in. na dziatania zwigzane ze
zbieraniem i demontazem pojazdow ze wzgledu na konieczno$¢ stworzenia i rozwoju
systemu przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji. System ten byt tworzony
od 2005 r. i obecnie juz funkcjonuje, w zwigzku z powyzszym zaproponowano
rezygnacj¢ z pobierania wyzej wymienionych optat.

W art. 13 ustawy o recyklingu pojazdéw dokonano zmiany redakcyjnej polegajacej na
usuni¢ciu przywotania adresu publikacyjnego ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
0 odpadach, ze wzgledu na jego wczesniejsze przywotanie (w dodanym art. 5a ustawy
o recyklingu pojazdow).

W art. 14 ustawy o recyklingu pojazdow wprowadzono zmiany do przepisow
dotyczacych optaty za brak sieci. Wzor obliczania wysokos$ci optaty za brak sieci bedzie
okreslony w zataczniku do ustawy o recyklingu pojazdow. Wysokos$¢ optaty, tak jak
W obowigzujacej ustawie o recyklingu pojazdéw, zalezy od liczby wprowadzanych
pojazdow oraz liczby dni, w ktorych nie zapewniono sieci, a dodatkowo od liczby
brakujacych elementéw sieci (punktow demontazu lub punktéw zbierania pojazdow).
Takie podejscie umozliwia natozenie optaty proporcjonalnej do stopnia niezapewnienia
sieci. W obowigzujacej ustawie nie mozna uzalezni¢ wysokosci optaty od liczby
brakujacych stacji demontazu lub punktow zbierania pojazddéw, w zwigzku z czym
konieczne byto wyznaczenie progoéw uzalezniajacych wysokos$¢ optaty od zapewnienia
sieci na okreslonym procencie powierzchni kraju.

W zwiagzku ze zmiang liczenia optaty za brak sieci zmienia si¢ sens fizyczny stawki
oplaty za brak sieci. Nie bgdzie to juz odpowiednik kosztu demontazu jednego pojazdu,
ale odpowiednik kosztow demontazu jednego pojazdu podzielony przez liczbe stacji
demontazu lub punktéw zbierania pojazdow w pelnej sieci (48). Poniewaz

przedstawiony powyzej sposob obliczenia optaty za brak sieci jest nieproporcjonalnie



korzystny dla wprowadzajacych mate ilo$ci pojazdow, co wynika z faktu, ze zmieniana
ustawa o recyklingu pojazdéw zobowigzuje ich do zapewnienia sieci sktadajacej si¢ nie
z 48, ale jedynie 3 stacji, aby wyrownac t¢ dysproporcje, elementem optaty bedzie tzw.
optata stata. Bedzie ona okre$lana na takim poziomie, ze dla wprowadzajacych male
ilosci pojazddéw stanowi¢ bedzie istotng czg$¢ catej optaty 1 jako taka stanie si¢ bodzcem
ekonomicznym dla zapewnienia sieci, za§ w przypadku wprowadzajacych duze ilosci
pojazdow oplata ta bedzie stanowi¢ niewielkg cze§¢ calej optaty. W projekcie
zaproponowano maksymalng stawke oplaty za brak sieci w wysokosci 20 zt oraz
maksymalng wysoko$¢ optlaty stalej za brak sieci w wysokosci 20 000 zt, a takze
wprowadzono upowaznienie dla ministra wlasciwego do spraw $rodowiska do wydania
rozporzadzenia okreslajacego wysokos¢ optaty statej za brak sieci oraz stawki oplaty za
brak sieci. Stawka bedzie ustalana w rozporzadzeniu w zalezno$ci od szacowanego
kosztu recyklingu pojazdu wycofanego z eksploatacji w taki sposob, aby optata petnita
role ekonomicznego bodzca do budowy sieci zbierania pojazdow. Jest to praktyka
stosowana w ustawach regulujacych gospodarke odpadami.

Ponadto, w celu uproszczenia przepisdw, zrezygnowano z wyliczenia sytuacji,
w ktorych wprowadzajacy pojazd jest zwolniony z optaty za brak sieci. W zamian
wprowadzono przepis, zgodnie z ktorym wprowadzajacy pojazd jest zwolniony z optaty
za brak sieci, jezeli nie zapewnia sieci przez okres nie dluzszy niz 21 dni w ciggu roku
kalendarzowego (zmieniany art. 14 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdéw). W przypadku
niezapewnienia sieci przez okres dluzszy niz 21 dni w roku kalendarzowym,
wprowadzajacy pojazd bedzie obowigzany do obliczenia optaty za brak sieci za
wszystkie dni, w ktorych nie zapewnit sieci. Przepis ten ma na celu zachgcenie
przedsigbiorcy do szybkiego zapewnienia sieci, zgodnie z wymogami ustawowymi.

W art. 17 ustawy o recyklingu pojazdéw zmieniono wysoko$¢ dodatkowej optaty za
brak sieci z 50% na 20% optlaty za brak sieci. Zmniejszenie dodatkowej optaty do 20%
oplaty za brak sieci stanowi niezbedne, w dobie kryzysu, zmniejszenie obcigzen
fiskalnych dla przedsiebiorcow, co powinno przyczyni¢ si¢ do poprawy ich
konkurencyjnosci na rynku, a jednoczes$nie nadal bedzie optacalne dla przedsigbiorcow
wywigzywanie si¢ ze zobowigzan w terminie. W zwigzku z rezygnacja z pobierania
optat, o ktérych mowa w art. 12 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdow, proponuje si¢
uchylenie art. 17a tej ustawy, ktory dotyczy zwrotu nienaleznie pobranej optaty.

Ponadto w celu zapewnienia spdjnosci przepisow ustawy o recyklingu pojazdoéw



z przepisami dyrektywy 2000/53/WE proponuje si¢ zmiang¢ przepisow art. 23 ustawy
o recyklingu pojazdéw przez wprowadzenie generalnej zasady niepobierania optaty
przy przyjmowaniu pojazdow wycofanych z eksploatacji. Okreslono natomiast
przypadki, w ktorych optata moze by¢ pobrana. Zrezygnowano przy tym z okreslenia
pojazdu kompletnego jako pojazdu posiadajacego co najmniej 90% masy pojazdu.
Ponadto zmieniono warunki, w ktérych przedsigbiorca nie pobiera optaty od wtasciciela
pojazdu przy przyjmowaniu pojazdu do stacji demontazu lub punktu zbierania pojazdu.
Zmiana dotyczy wymogu w zakresie rejestracji pojazdu. Wymog rejestracji na terenie
kraju zostanie zastgpiony wymogiem rejestracji na terytorium panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej, kraju bedacego cztonkiem Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu lub Konfederacji Szwajcarskiej. Ponadto ze wzgledu na specyfike pojazdow
stosowanych przez Stuzbe Celng i Straz Graniczng, celowe bylo wilaczenie Stuzby
Celnej oraz Strazy Granicznej do katalogu podmiotow, od ktorych przedsigbiorca
prowadzacy stacje demontazu nie pobiera optaty, przy przyjmowaniu niekompletnych
pojazdow. Do katalogu tego wigczono rowniez, na wniosek odpowiednich podmiotow,
pojazdy:  Centralnego Biura  Antykorupcyjnego, Agencji  Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Shuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Biura Ochrony Rzadu, ze wzgledu na ich specjalistyczne
wyposazenie, ktore warunkuje przynajmniej czeSciowy wstepny demontaz tych
pojazdow poza stacja demontazu, a takze pojazdy Inspekcji Transportu Drogowego,
Stuzby Wigziennej oraz kontroli skarbowej. Ponadto w art. 23 ustawy o recyklingu
pojazdéw utrzymano przepis ust. 5 okreslajacy maksymalng wysoko$¢ oplaty za
kilogram brakujacej masy niekompletnego pojazdu wycofanego z eksploatacji
przyjmowanego do stacji demontazu. Regulacja ta zostala wprowadzona i jest
utrzymana ze wzgledu na liczne przypadki przekazywania do stacji demontazu
pojazdéw niekompletnych. W innych przypadkach, dla ktérych prowadzacy stacje
demontazu moze pobra¢ optate jest ona ustalana dowolnie, na zasadach rynkowych.

W art. 24 ustawy o recyklingu pojazdow wprowadzono wyjatek dla pojazdow,
o ktérych mowa w art. 73 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym, w zakresie uniewaznienia tablic rejestracyjnych. Propozycja wynika z § 15
ust. 2 rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 wrze$nia
2011 r. w sprawie rejestracji pojazdow Biura Ochrony Rzadu, Policji, Agencji
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Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, kontroli skarbowej i Stuzby Celnej (Dz. U.
Nr 195, poz. 1160, z pdzn. zm.), ktéry zezwala na ponowne uzycie wyr6znikow, a tym
samym tablic rejestracyjnych, wydawanych zgodnie z obowigzujacymi wzorami
okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w Sprawie
rejestracji i oznaczenia pojazdéw (Dz. U. z 2014 r. poz. 1522). W zwigzku
Z powyzszym, przy przyjeciu pojazdow powyzszych stuzb do stacji demontazu nie beda
uniewazniane tablice rejestracyjne.

W zwigzku ze zmiang art. 23 ustawy o recyklingu pojazdow zmieniono art. 25 ust. 1 tej
ustawy, w ktérym znajduje si¢ odwotanie do art. 23. Ze wzgledu na fakt, ze
przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu moze odmoéwi¢ przyjecia pojazdu
niekompletnego, na podstawie art. 23 ust. 7 ustawy o recyklingu pojazdow,
zaproponowano uchylenie przepisu art. 25 ust. 2 tej ustawy stanowiagcego, ze jezeli
wlasciciel pojazdu odmawia uiszczenia optaty za przekazanie pojazdu niekompletnego
przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu nie wydaje zaswiadczenia o demontazu.
Kolejng zmiang jest wprowadzenie przepisoOw (art. 28a ustawy o recyklingu pojazdoéw),
dotyczacych optaty za nicosiagniecie poziomdéw odzysku i recyklingu pojazdéw dla
przedsigbiorcow prowadzacych stacje demontazu, w przypadku nieosiggnigcia
wymaganych przepisami art. 28 ustawy o recyklingu pojazdoéw pozioméw odzysku
i recyklingu. Polska jest zwigzana przepisami dyrektywy 2000/53/WE w zakresie
osiggania ustalonych pozioméw odzysku i recyklingu, a realizacja tego obowigzku
spoczywa przede wszystkim na prowadzacych stacje demontazu. W dotychczasowym
systemie warunkiem uzyskania doptaty do prowadzenia dzialalnosci bytlo uzyskanie
wymaganych poziomoéw odzysku i1 recyklingu. W zwigzku ze zniesieniem doptat,
wprowadzono wyzej wymienione optaty. Informacja o wysoko$ci naleznej optaty za
nieosiggni¢cie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpadéw pochodzacych
Z pojazdow wycofanych z eksploatacji bedzie czegsScig sprawozdania, o ktorym mowa
w art. 75 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach. Sposéb gromadzenia
I przekazywania wyzej wymienionych optat reguluje art. 43a ustawy o recyklingu
pojazdow.

Wprowadzono propozycj¢ zobowigzania przedsigbiorcow prowadzacych punkty
zbierania pojazdoéw do przekazywania pojazdow wycofanych z eksploatacji najpdzniej
do dnia 10 stycznia nastgpnego roku do przedsigbiorcy prowadzacego stacje demontazu

tak, aby przy sporzadzaniu sprawozdania z osiggni¢cia pozioméw odzysku i recyklingu



mogt on, zgodnie z art. 28 ust. 5a ustawy o recyklingu pojazdéw, uwzgledni¢ mase
pojazdow wycofanych z eksploatacji poddanych odzyskowi lub recyklingowi do konca
stycznia nastgpnego roku, w przypadku gdy pochodza z pojazdow wycofanych
z eksploatacji przyjetych do stacji demontazu w okresie od dnia 1 stycznia do dnia
31 grudnia danego roku (art. 35 ust. 1 ustawy o recyklingu pojazdow), jak réwniez
wprowadzono sankcje za nieprzestrzeganie tego przepisu w art. 52a ustawy
o recyklingu pojazdow.

Zmieniono art. 38 ustawy o recyklingu pojazdow dotyczacy proby strzgpienia.
Zaproponowano zmian¢ czestotliwosci wykonania proby strzepienia pojazdow
wycofanych z eksploatacji z rocznej na raz na 5 lat w zwigzku z faktem, ze sklad
surowcowy pojazdow przyjmowanych do strzgpienia nie zmienia si¢ co roku (art. 38
ust. 1 ustawy o recyklingu pojazdéw). Dookreslono réwniez, kiedy maja byc
przeprowadzane proby strzepienia np. w przypadku zmiany technologii strzgpienia.
W zwigzku z wykonywaniem proby strzgpienia raz na 5 lat zmieniono art. 75 ust. 2
pkt 5 lit. a ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, precyzujac, ze prowadzacy
strzepiarke przekazuje informacj¢ o wynikach préby strzepienia, jesli w poprzednim
roku przeprowadzono taka probg. Rozporzadzenie okreslajace sposob wykonania proby
strzepienia, wydane na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy o recyklingu pojazdow pozostaje
W mocy do czasu wydania nowego rozporzadzenia na podstawie art. 38 ust. 4, nie
dhuzej jednak niz 24 miesigce od dnia wejscia w zycie ustawy (art. 18 projektu ustawy).
W celu usprawnienia funkcjonowania systemu recyklingu pojazdow wycofanych
z eksploatacji oraz uftatwienia jego kontroli wprowadzono przepisy dotyczace
wydawania zezwolenia na zbieranie odpadow w zwigzku z prowadzeniem punktu
zbierania pojazdéw oraz pozwolenia na wytwarzanie odpadéw w zwigzku
z prowadzeniem strzepiarki wytacznie po sprawdzeniu przez wojewddzkiego inspektora
ochrony $rodowiska speiniania minimalnych wymagan odpowiednio dla punktow
zbierania pojazdow oraz strzgpiarek (art. 39 ust. 1 1 art. 41 ust. la ustawy o recyklingu
pojazdow). Przepis taki proponuje si¢ ze wzgledu na szereg nieprawidlowosci
zwigzanych z niespelnianiem minimalnych wymagan wykrywanych przez
wojewodzkich inspektoréw ochrony srodowiska w trakcie kontroli u nowo otwieranych
podmiotow, juz po wydaniu decyzji. Ponadto w art. 39 ust. 1 ustawy o recyklingu
pojazdow podczas wydawania przez staroste zezwolenia w zakresie zbierania odpadow

przedsigbiorcy prowadzacemu punkt zbierania pojazdéw obowigzek uzgodnienia



Z marszatkiem wojewodztwa lub regionalnym dyrektorem ochrony $rodowiska
zastapiono obowigzkiem zaopiniowania przez te podmioty, w celu usprawnienia
procedury.

Zaproponowano ponadto zmiang¢ przepisoOw art. 39 ust. 3 oraz art. 40 ust. 3 ustawy
o recyklingu pojazdéw dotyczacych poswiadczenia nieprawdy w zaswiadczeniach
0 demontazu. W obecnym stanie prawnym brzmienie art. 39 ust. 3 oraz art. 40 ust. 3
ustawy o recyklingu pojazdéw powoduje konieczno$¢ odwolania do art. 97 Kodeksu
postepowania administracyjnego, ktoéry stanowi, ze organ administracji publicznej
zawiesza postepowanie, gdy rozpatrzenie sprawy i1 wydanie decyzji zalezy od
uprzedniego rozstrzygnigcia zagadnienia wstepnego przez inny organ lub sad.
W zwigzku z faktem, ze poswiadczenie nieprawdy dotyczy gléwnie wydawania
zaswiadczenia bez przyjmowania pojazdu do stacji demontazu, w art. 40 ust. 3 ustawy
o recyklingu pojazdow zaproponowano cofnigcie pozwolenia lub decyzji dotyczacej
gospodarki odpadami przedsigbiorcy prowadzacemu stacje demontazu, jezeli wyda on
zaswiadczenie o demontazu pojazdu lub zaswiadczenie o przyjeciu pojazdu
nickompletnego bez przyjecia tego pojazdu. Analogiczna zmiana dotyczy
przedsiebiorcy prowadzacego punkt zbierania pojazdow (art. 39 ust. 3 ustawy
o recyklingu pojazddow).

Zaproponowano rowniez zmiany art. 41 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdéw, aby nie
byto konieczno$ci odwotywania si¢ do art. 97 Kodeksu postgpowania
administracyjnego, analogicznie do wskazanego powyzej art. 40 ust. 3. W zwigzku
Z powyzszym ,,poswiadczenie nieprawdy” zastgpiono ,,informacja niezgodng ze stanem
rzeczywistym”,

Zaproponowano uchylenie z dniem 1 stycznia 2015 r. art. 43 ustawy o recyklingu
pojazdow stanowigcego o obowigzkowe] corocznej kontroli stacji demontazu przez
wojewodzkiego inspektora ochrony s$rodowiska. Kazda stacja demontazu bedzie
kontrolowana przed rozpoczg¢ciem dziatalnosci 1 wydaniem decyzji. Ponadto
inspektorzy wojewodzkich inspekcji ochrony $rodowiska kontroluja stacje demontazu
po uzyskaniu kazdej informacji o mozliwych nieprawidlowosciach. Natomiast
zniesienie tego obowigzku pozwoli na szersze kontrolowanie nielegalnie prowadzone;j
dziatalnosci w zakresie demontazu pojazdow i jej ograniczanie.

W zwiazku z wprowadzeniem art. 28a ustawy o recyklingu pojazdéw, dotyczacego

oplat za nieosiggnigcie wymaganych poziomoéw odzysku i recyklingu proponuje si¢
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dodanie art. 43a ustawy o recyklingu pojazdow, okreslajacego sposdb gromadzenia
| przekazywania wplywoéw z wyzej wymienionych optat. Optaty beda wptacane na
odrebny rachunek bankowy urzedu marszatkowskiego, a nast¢pnie przekazywane do
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Wpltywy z tytutu tej
optaty w wysokosci 5% beda stanowi¢ dochody wojewddztwa.

Proponuje si¢ uchylenie art. 47 ustawy o recyklingu pojazdéw, przewidujacego karg
grzywny za nieztozenie zawiadomienia o podjeciu dziatalnosci w zakresie
wprowadzania pojazdow na rynek lub za zlozenie zawiadomienia zawierajacego
fatszywe dane, ze wzgledu na zastgpienie tego obowigzku obowigzkiem zlozenia
wniosku o wpis do rejestru na podstawie art. 50 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
0 odpadach oraz ze wzgledu na art. 179 tej ustawy, przewidujacy kar¢ aresztu lub
grzywny za niezlozenie wniosku o wpis do rejestru.

Ze wzgledu na zmiang art. 35 ust. 1 ustawy o recyklingu pojazddéw, zobowiazujaca
przedsigbiorcow prowadzacych punkty zbierania pojazdéw do przekazywania pojazdoéw
wycofanych z eksploatacji najpézniej do dnia 10 stycznia nastepnego roku do
przedsigbiorcy prowadzacego stacje demontazu, w nowo dodanym art. 52a ustawy
o recyklingu pojazdow wprowadzono sankcje za nieprzestrzeganie tego przepisu.

Dla przepisow karnych, zawartych w rozdziale 8 ustawy o recyklingu pojazdéw
(art. 44-49, art. 51 i art. 52a), w art. 53 ust. 2 wprowadzono klauzule rozszerzajacg —
W plaszczyznie podmiotu czynu zabronionego — zakres kryminalizacji za wykroczenia
indywidualne podmiotéw kolektywnych wymienionych w ww. przepisach ustawy
orecyklingu pojazdow. Dodawany przepis, zawierajacy szczegdlng regulacje
okreslajaca podstawy odpowiedzialnosci za sprawstwo za wykroczenia okreslone
w art. 44-49, art. 51 i art. 52a ustawy o recyklingu pojazdow, nawigzuje do regulacji
zawartej w art. 308 Kodeksu karnego oraz art. 9 § 3 Kodeksu karnego skarbowego.
Rola, jakg bedzie spetnial nowo dodawany przepis jest widoczna szczegdlnie wyraznie
w tych przypadkach, w ktorych wprowadzajacy pojazd albo prowadzacy stacje
demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatacji nie sa osobami fizycznymi, ale
jednostkami organizacyjnymi, co jest czeste w obrocie gospodarczym. Gdyby nie
dodawany art. 53 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdéw, nieuczciwe zachowania 0s6b
zajmujacych si¢ sprawami gospodarczymi tych jednostek pozostawatyby bezkarne,
a sankcja karna zwigzana z tymi wykroczeniami trafiataby tu w pustke. Nie moglby

ponies¢ odpowiedzialno$ci karnej wprowadzajacy pojazdy albo prowadzacy demontaz
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pojazdéw wycofanych z eksploatacji, bo nie jest osobg fizyczng. Nie ponositaby
odpowiedzialno$ci rowniez osoba fizyczna, ktéra dziatata za niego, bo sama nie jest
wprowadzajacym pojazdy albo prowadzacym demontaz pojazdow, czego wymaga opis
czynu zabronionego.

W zwigzku z wejSciem w zycie ustawy z dnia 22 stycznia 2010 r. 0 zmianie ustawy
0 odpadach oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 28, poz. 145), ktora dokonata
zmiany nazw zezwolen w zakresie gospodarowania odpadami, zaproponowano zmiang
nomenklatury stownej w tym zakresie rowniez w ustawie o recyklingu pojazdow.
Zaproponowanie przepisu art. 28a ustawy o recyklingu pojazdéw dotyczacego optaty za
nieosiggni¢cie wymaganych poziomow odzysku i recyklingu wprowadzito koniecznos¢
dokonania zmian w ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od o0s6b
fizycznych oraz w ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od o0séb
prawnych, aby poniesione optaty mogly stanowi¢ koszt uzyskania przychodow. Nie
stanowi kosztu uzyskania przychodu jedynie potowa kwoty optaty naliczanej zgodnie
z art. 28a ust. 4 ustawy o recyklingu pojazdow, a zatem optaty zwiekszonej ze wzgledu
na niewywigzywanie si¢ z obowigzku uzyskania wymaganych poziomoéw odzysku
I recyklingu w ciggu dwoch kolejnych lat (odpowiednio art. 2 oraz art. 3 projektu
ustawy).

W zwigzku z uchyleniem art. 12 ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji wprowadzono réwniez zmiany w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (art. 4 projektu ustawy) w zakresie uchylenia przepisu art. 72
ust. 1 pkt 9, stanowigcego o koniecznosci przedktadania wraz z wnioskiem o rejestracje
pojazdu dowodu wptaty w wysokosci 500 zt lub oswiadczenia o zapewnieniu sieci
zbierania pojazdow oraz powigzanego z nim art. 72 ust. 2 pkt 6. W ustawie z dnia
27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska, w art. 400k ust. 2 pkt 3 zmieniono
zakres kwartalnych informacji przekazywanych przez Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej do Glownego Inspektora Ochrony Srodowiska —
usuni¢to informacje o optatach, o ktérych mowa w art. 12 ust. 2 ustawy o recyklingu
pojazdow. Wprowadzono tez warunek, ze informacja o podmiotach uiszczajacych
oplaty ma zawiera¢ dat¢ dokonania zaptaty. Informacja ta jest potrzebna Glownemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska do oceny, czy podmiot wywigzat sie w terminie
Z obowigzku dokonania zaptaty. Zmieniono rowniez art. 400k ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia

27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony s$rodowiska dotyczacy sporzadzania
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| przekazywania ministrowi wlasciwemu do spraw Srodowiska przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej zbiorczej informacji o pojazdach
wycofanych z eksploatacji. W zwigzku z planowanym zniesieniem doptat do demontazu
pojazdow nie beda juz przekazywane informacje o stacjach demontazu, ktore otrzymaty
finansowanie. Odpowiedni przepis przejsciowy zawiera art. 10 projektu ustawy.

W art. 401 ust. 7 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska
wskazano, ze przychodami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej sa rowniez wptywy z oplaty za nieosiggnigcie wymaganych poziomoéw odzysku
i recyklingu, a wykreslono wptywy z kar pieni¢znych, o ktorych mowa w art. 53a
ustawy o recyklingu pojazdow. Ponadto do celow tzw. zobowigzania wicloletniego
odpadowego wskazanych w art. 401c w ust. 9 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. —
Prawo ochrony S$rodowiska dodano wspieranie dzialan majacych na celu
przeciwdziatanie nielegalnej dziatalno$ci w zakresie przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, uchylono natomiast pkt 2 dotyczacy finansowania doptat do
demontazu. W zwigzku z proponowanym zniesieniem doptat do demontazu pozostaje
uchylenie w art. 410a ust. 1-3c, okreslajacych warunki przyznawania doptat oraz
art. 411 ust. 1 pkt 2 lit. d ww. ustawy. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
1 Gospodarki Wodnej udziela na realizacj¢ przedsigwzie¢ inwestycyjnych zwigzanych
z recyklingiem pojazdéw wycofanych z eksploatacji pomocy finansowej w formie
bardzo nisko oprocentowanej pozyczki (oprocentowanie 1% w skali roku), do 75%
kosztow kwalifikowanych zadania (koszty kwalifikowane sa w bardzo szerokim
zakresie), umarzanej do 30% (maksymalna wysoko$¢ umorzenia jest zalezna jedynie od
dopuszczalnej pomocy publicznej). Minimalny koszt zadania wynosi 100 tys. zi,
a nabor wnioskow o dofinansowanie nastgpuje w sposob ciagty.

Wprowadzono réwniez zmiany w ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (art. 6
projektu ustawy). W art. 52 ww. ustawy rozszerzono zakres informacji, zawartych
w rejestrze, odnoszacych sie do wprowadzajgcego pojazdy (art. 52 ust. 1 pkt 5 lit. a)
0 podanie daty, od ktérej dana stacja demontazu funkcjonuje w sieci wprowadzajacego.
Natomiast w art. 53 ust. 7 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach dodano, iz
w przypadku wprowadzajacych pojazdy, do wniosku o wpis do rejestru dotaczajg oni
uwierzytelnione kopie umow z przedsigbiorcami prowadzacymi stacje demontazu.
Proponuje si¢, aby kopie ww. umow nie byly publicznie dostepne przez zmiang art. 49

ust. 7 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. Zaproponowanie przepisu art. 28a
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ustawy o recyklingu pojazdow, dotyczacego optaty za nieosiggnigcie wymaganych

poziomdéw odzysku i recyklingu wprowadzito konieczno$¢ dokonania zmian réwniez

wart. 75 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, dotyczacym rocznego
sprawozdania o odpadach i gospodarowaniu odpadami. W art. 75 ust. 2 pkt 4 ustawy

Z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach dodano przepis dotyczacy uwzglednienia w ww.

sprawozdaniu informacji o wysoko$ci naleznej optaty za nieosiggni¢cie wymaganego

poziomu odzysku i recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdow wycofanych

z eksploatacji, a w zwigzku ze zmiang czgstotliwos$ci przeprowadzania proby strzgpienia

roOwniez w art. 75 w ust. 2 pkt 5 lit. a ww. ustawy doprecyzowano, ze w sprawozdaniu

przekazuje si¢ informacje o wynikach proby strzgpienia, jesli w poprzednim roku
przeprowadzono probe strzepienia (art. 6 pkt 4 projektu ustawy). W zwigzku ze
zmianami proponowanymi w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony

srodowiska dokonano odpowiednich zmian w art. 207 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.

o odpadach, zmieniajgcym ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony

srodowiska, zmieniajgc art. 207 ust. 14, uchylajac w art. 207 w pkt 18 lit. a—d oraz

zmieniajac pkt 3 w art. 253.

Projekt ustawy zawiera przepisy przejsciowe odnoszace si¢ do:

— umow zawartych przed dniem wejScia w Zycie projektowanej ustawy migdzy
wprowadzajacym pojazdy a stacja demontazu, ktére nie spelniajg warunkow
okreslonych w dodawanym art. 11a ust. 3 ustawy o recyklingu pojazdéw; umowy te
zachowuja wazno$¢ w terminie 12 miesigcy od wejscia w zycie ustawy (art. 7
projektu ustawy); umowy zawarte przed dniem wejscia w zycie projektowanej
ustawy, ktore spetniajg warunki okre$lone w dodawanym art. 11a ust. 2 ustawy
0 recyklingu pojazdéw nie muszg by¢ zmieniane i zachowuja waznos¢,

— trybu zwrotu nadptaconych wptat optaty dokonywanych na podstawie art. 12 ust. 2
ustawy o recyklingu pojazdéow nienaleznie lub w nadmiernej wysokosci,
dokonanych przed dniem wejsScia w zycie ustawy (art. 8 projektu ustawy); w takim
przypadku prawo zadania zwrotu nadplaty wygasa, jezeli wniosek o zwrot
nadptaconej kwoty optaty nie zostal zlozony w terminie 3 lat od dnia wejscia
W zycie projektowanej ustawy,

— udzielania i finansowania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
I Gospodarki Wodnej doptat do demontazu pojazdéw po raz ostatni za rok 2015

(art. 10 projektu ustawy),
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sporzadzania i przekazywania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
I Gospodarki Wodnej rocznej informacji o pojazdach wycofanych z eksploatacji,
obejmujacej informacje¢ o wplywach z optat, o ktorych mowa w art. 12 ustawy
0 recyklingu pojazdéw, oraz o stacjach demontazu, ktore uzyskaty dofinansowanie,
po raz ostatni za rok 2015 (art. 11 projektu ustawy),

sposobu naliczania optat za brak sieci w roku 2016 1 wczes$niejszych (art. 12
projektu ustawy),

dolaczania uwierzytelnionych kopii umow do zawiadomien, jakie wprowadzajacy
pojazdy sktada Gtownemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska na podstawie art. 234
ust. 11 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (art. 13 projektu ustawy) wraz
z przepisem karnym (art. 14 projektu ustawy),

proby strzepienia, o ktorej mowa w art. 38 ust. 1 ustawy o recyklingu pojazdow;
projektowana ustawa wskazuje obowigzek wykonania proby strzepienia w terminie
30 dni od dnia jej wejScia w zycie, jednak podmioty, ktore wykonaly probe
strzgpienia nie wczesniej niz 3 miesigce przed dniem jej wejScia w zycie s3
zwolnione z tego obowiazku (art. 15 projektu ustawy),

zastosowania przepisOw dotychczasowych do spraw wszczetych a niezakonczonych
przed dniem wejscia w zycie projektowanej ustawy, prowadzonych na podstawie
przepisow art. 39 ust. 1 oraz art. 41 ust. 1 ustawy o recyklingu pojazddw,
dotyczacych wydawania decyzji w zakresie gospodarki odpadami oraz
prowadzonych na podstawie art. 72 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
0 ruchu drogowym, czyli spraw dotyczacych rejestracji pojazdu (art. 16 projektu
ustawy),

utrzymania w mocy przepisow wydanych na podstawie art. 23 ust. 8 i art. 38 ust. 4
ustawy o recyklingu pojazdow do czasu wejécia w zycie nowych przepisow
wykonawczych, jednak nie dluzej niz 24 miesiagce od dnia wejScia w zycie

projektowanej ustawy (art. 17 projektu ustawy).

Ustawa nie zwigksza poziomu wydatkéw jednostek sektora finanséw publicznych.

Dodatkowe obowigzki wynikajace z projektowanych regulacji dla Inspekcji Ochrony

Srodowiska beda realizowane w ramach s$rodkéw pozostajacych w dyspozycji tej

jednostki bez konieczno$ci zwigkszania §rodkdw na ten cel z budzetu panstwa.

W zwiagzku z rezygnacja z pobierania oplaty w wysokosci 500 zt od podmiotow

niebedacych przedsigbiorcami, ktore dokonuja wewnatrzwspolnotowego nabycia lub
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importu pojazdu, zaktada si¢ zmniejszenie wpltywow do Narodowego Funduszu

Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej o 350 min zt rocznie. Natomiast w zwiazku

z rezygnacja z doplat do demontazu pojazdow zaktada si¢ zmniejszenie wydatkow

Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej 0 ok. 70-100 mIn zt

rocznie.

Projektowana ustawa nie podlega notyfikacji zgodnie z przepisami rozporzadzenia

Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania

krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039,

z pozn. zm.). Stosownie do przepisu art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci

lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.)

projekt ustawy zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa

Srodowiska. Zainteresowanie pracami nad projektem ustawy w trybie art. 7 ww. ustawy

zglosily nast¢pujace podmioty:

— Oiler Organizacja Odzysku S.A. — zgtoszenie z dnia 17 listopada 2010 r.,

— Polskie Stowarzyszenie Stacji Demontazu Pojazdéow Eko-auto — zgtoszenie z dnia
14 lutego 2012 r.,

— Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochoddéw — zgloszenie z dnia 22 lutego
2012r.,

— Stowarzyszenie GPP Ekologia — zgtoszenie z dnia 8 sierpnia 2012 .

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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RM-10-49-13

Informacja
0
wniesieniu do Ministerstwa Srodowiska
zgloszen podmiotdw zainteresowanych pracami nad projektem ustawy o zmianie
ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz niektérych innych
ustaw (w trybie przepisdw o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia

prawa)
1. 17 listopada 2010 r. — OILER Organizacja Odzysku S.A.
2. 14 lutego 2012 r.  — Polskie Stowarzyszenie Stacji Demontazu Pojazdoéw
EKO-AUTO
3. 22 lutego 2012 r. - Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochoddéw

4. 8sierpnia 2012 r. - Stowarzyszenie GPP Ekologia



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Ustawa 0 zmianie ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych | 02.12.2014 r.

z eksploatacji oraz niektérych innych ustaw Zrédlo

- . c . , . Prawo UE
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspolpracujace .

. . . Nr w wykazie prac
Ministerstwo Srodowiska UC38

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu
Podsekretarz Stanu Pan Janusz Ostapiuk

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Agnieszka Leska, e-mail: agnieszka.leska@maos.gov.pl

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1.

Jaki problem jest rozwigzywany?

1)

Konieczno$¢ odniesienia si¢ do zarzutow formalnych oraz uzasadnionej opinii, odnoszacych sie do
nieprawidtowej, zdaniem Komisji Europejskiej, transpozycji dyrektywy 2000/53/WE w sprawie pojazdow
wycofanych z eksploatacji, w szczeg6élnosci w swietle skierowania skargi przez Komisj¢ Europejska do
Trybunatu Sprawiedliwosci UE, o czym Komisja poinformowata 16 pazdziernika 2014 r.;

2) Wynikajaca z dyrektywy 2000/53/WE konieczno$¢ osiggania wymaganych pozioméw odzysku
i recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji;

3) Inne zagadnienia — potrzeba doprecyzowania definicji, doprecyzowanie wymagan dotyczacych
odpowiedzialno$ci producenta w umowach migdzy wprowadzajagcymi a stacjami demontazu
(odpowiedzialno$¢ producenta), doprecyzowanie wymagan w odniesieniu do punktéw zbierania pojazdow,
zmiana wymagan odnosnie do proby strzepienia pojazdow.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

1) W odniesieniu do zarzutow Komisji Europejskiej:

a) zmiana art. 7 ustawy o recyklingu pojazdoéw wycofanych z eksploatacji, dotyczaca bezwzglednego
zakazu stosowania otowiu w przedmiotach wyposazenia i cz¢sciach pojazdu,

b) uchylenie art. 12 ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji; rezygnuje si¢
Z obowigzku wnoszenia opftaty, o ktorej mowa w art. 12 ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdow, przez
podmioty niebedace przedsigbiorcami, ktére dokonuja wewnatrzwspolnotowego nabycia lub importu
pojazdu oraz wprowadzajacych, ktorzy nie majg dotychczas obowigzku zapewnienia sieci,

€) wprowadzenie przepisow odnoszacych si¢ do zagospodarowania zuzytych czgsci z samochodow
osobowych (art. 5a oraz art. 23a ustawy o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploataciji),

d) zmiana art. 23 ustawy o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji w taki sposob, aby zapewnié
bezptatne przyjecie do stacji demontazu nie tylko pojazdow rejestrowanych na terenie kraju, ale we
wszystkich krajach nalezacych do Europejskiego Obszaru Gospodarczego.

Dodatkowo, w zwigzku z uchyleniem przepisow dotyczacych optaty recyklingowej, projekt wprowadza
rowniez zmiany w art. 11 dotyczacym odpowiedzialno$ci producenta — zapewnienia sieci zbierania pojazdow
przez wprowadzajacych pojazdy, obejmujgc tym obowigzkiem rowniez wprowadzajacych pojazdy uzywane.
Dotychczas wprowadzajacy te pojazdy objeci byli obowigzkiem uiszczenia oplaty recyklingowe;.

Oczekuje si¢, ze wyzej opisane zmiany zapewnig, w opinii Komisji Europejskiej, petna zgodno$¢ przepisow
krajowych z dyrektywa 2000/53/WE i w konsekwencji wycofanie skargi z TS UE.

2) W celu zapewnienia osiggania wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu pojazdéw wycofanych

z eksploatacji wprowadzono w ustawie o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji art. 28a
przewidujacy, ze prowadzacy stacje demontazu beda ponosi¢ optaty za nieosigganie wymaganych
poziomoéw. Obecnie osigganie wymaganych poziomoéw odzysku i recyklingu jest jednym z wymogow,
jakie prowadzacy stacje demontazu muszg spetni¢, aby uzyska¢ doptaty do demontazu ze $rodkow
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Projekt ustawy o zmianie ustawy
0 recyklingu pojazdoéw przewiduje zniesienie optaty recyklingowej, a w zwiazku z tym nie bedg réwniez
wyptacane doptaty do demontazu pojazdow.
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3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich
OECD/UE?

Problem zwigzany z zarzutami KE dotyczacymi nieprawidlowej transpozycji dyrektywy 2000/53/WE
w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji odnosi si¢ jedynie do sytuacji Polski i dokonanej w kraju
transpozycji. W zakresie sporu z Komisjg Europejska dotyczacego optaty, o ktorej mowa w art. 12 ustawy
o recyklingu pojazddw, jest on pochodng specyficznej dla Polski sytuacji i niektorych innych krajow UE12,
w ktorej prywatny import pojazdow uzywanych z innych krajéow UE utrzymuje si¢ na wysokim poziomie.
Dyrektywa 2000/53/WE nie przewiduje wprost przepisOw odnoszacych si¢ do takiego przypadku.

W Czechach w celu ograniczenia importu takich pojazdéw wprowadzono podatek ekologiczny, ktorego
wysokos$¢ uzalezniona jest od normy emisji spalin (CO;) dla danego pojazdu. Im wyzsze normy spetnia
samochodd, tym nizszy jest podatek. Wiekszo$¢ krajow nie ma podobnych przepisow.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Wprowadzajacy | 40 podmiotow Dane wtasne na Dla wprowadzajacych ponad 1000
powyzej 1000 podstawie informacji | pojazdow w ciggu roku dotychczasowy
pojazdéw rocznie przekazywanych przez | obowigzek zapewnienia sieci w taki

przedsigbiorcow sposoOb, aby zapewni¢ wlascicielowi
Glownemu mozliwo$¢ oddania pojazdu wycofanego
Inspektorowi Ochrony | z eksploatacji do punktu zbierania
Srodowiska pojazdow lub stacji demontazu potozonego

W odleglosci nie wigkszej niz 50 km od
miejsca zamieszkania albo siedziby
wlasciciela pojazdu zostaje zastagpiony
obowigzkiem zapewnienia sieci w taki
sposob, aby w kazdym wojewodztwie byty
co najmniej 3 stacje demontazu lub punkty
zbierania pojazdéw. Zmniejsza to
wymagang liczbe stacji
demontazu/punktoéw zbierania w sieci

z ok. 120 do 48 na terenie kraju. Firmy
spelniajagce wymagania odnos$nie do
zapewnienia sieci w obecnym stanie
prawnym w wigkszosci dysponuja
wymaganymi 3 stacjami
demontazu/punktami zbierania w kazdym
wojewaddztwie.

Dodawany art. 11a ustawy o recyklingu
pojazdow wymaga, aby umowa miedzy
wprowadzajacym pojazdy a stacja
demontazu okreslata warunki, na jakich
wprowadzajacy pojazdy pokrywa koszty
zagospodarowania odpadéw pochodzacych
z pojazdéw wycofanych z eksploataciji,

w szczegblnosci gdy pojazd wycofany

Z eksploatacji nie ma wartosci rynkowej
lub jest ona ujemna. Moze to spowodowac
konieczno$¢ zmiany tych uméow

Z prowadzacymi stacje demontazu, ktore
nie sg zgodne z art. 11a. W skrajnym
przypadku moze to spowodowac
konieczno$¢ zmiany 48 uméw ze
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Wwszystkimi stacjami demontazu w sieci,
jesli sie¢ jest zapewniana wyltacznie przez
stacje demontazu, a nie punkty zbierania
pojazdow, gdyz trzeba zauwazy¢, ze mimo
tego, ze sie¢ zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji moze sktada¢
si¢ ze stacji demontazu lub punktow
zbierania pojazdow, to umowy zawierane
sg przez wprowadzajacych jedynie ze
stacjami demontazu (z punktami zbierania
nie zawiera si¢ umow). Zgodnie

Z przepisem przejsciowym, na zmiang
dotychczasowych umow, ktére nie
spelniajg wymogoéw nowo dodawanego
art. 11a ustawy o recyklingu pojazdéw
przedsiebiorcy maja 12 miesigcy.

Wprowadzajacy
ponizej 1000
pojazddw rocznie

Kilka tys.
podmiotow

JW.

Beda oni zobowigzani do zapewnienia sieci
sktadajacej si¢ z co najmniej 3 stacji
demontazu lub punktéw zbierania
pojazdow, potozonych w ré6znych
miejscowosciach. Biorgc pod uwage, ze
wigkszos$¢ z nich dotychczas byla
zobowigzana do wniesienia na rachunek
Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej optaty
recyklingowej w wysokosci 500 zt za
kazdy pojazd wprowadzony na terytorium
kraju, ich obcigzenie na rzecz systemu
recyklingu pojazdow ulega zmniejszeniu.

Prowadzacy
stacje demontazu
pojazdow

Ok. 850
podmiotow

Dane wlasne na
podstawie wykazow
prowadzonych przez
marszatkow
wojewodztw

Ze wzgledu na zniesienie doptat do
demontazu pojazdéw suma przychodow

W branzy demontazu zmniejszy si¢

0 wysokos¢ doptat, czyli ok. 115 min zt
rocznie. Konsekwencjg proponowane;j
zmiany moze by¢ mniejsza ptynnos¢
finansowa, ktdra, w wigkszym stopniu niz
dotychczas, zwigzana bedzie z koniunktura
na rynku, w tym ceng ztomu. Taka sytuacja
doprowadzi¢ moze do wigkszej
konsolidacji sektora i moze wigzac si¢

Z rezygnacjg z dzialalnosci tych stacji
demontazu, ktére swoje funkcjonowanie
opieraty gléwnie na doptatach do
demontazu pojazdow wyptacanych przez
NFOSiGW. Nalezy przy tym zauwazy¢, ze
od roku 2005, to jest od wprowadzenia
systemu doptat do demontazu pojazdow
powstato ok. 400 stacji demontazu.
Obecnie funkcjonuje ich ok. 850.

Ustawa wprowadza tez optaty za
nieosiagni¢cie przez prowadzacych stacje
demontazu poziomow odzysku i recyklingu
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odpadéw pochodzacych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji. Zgodnie ze
sprawozdaniem za rok 2010, przekazanym
Komisji Europejskiej w roku 2012, poziom
odzysku i recyklingu odpadéw
pochodzacych z pojazdow wycofanych

Z eksploatacji wynosit odpowiednio 89,8%
oraz 88,8% (poziomy wymagane
dyrektywa 2000/53/WE to odpowiednio
85% i1 80%). W roku 2009, na 604
przedsigbiorcow, ktorzy przekazali
sprawozdania o pojazdach wycofanych

z eksploatacji, wymaganych poziomoéw
odzysku i recyklingu nie osiggneto 56

(to jest 9 % przedsigbiorcow), natomiast
w roku 2010 na 651 przedsigbiorcow,
ktorzy przekazali sprawozdania,
wymaganych poziomoéw odzysku

I recyklingu nie osiagneto 35, to jest 5,3%
przedsigbiorcow. Gdyby proponowane
przepisy zastosowa¢ do danych za rok
2010, catkowite wptywy z optaty za
nieosiagni¢cie wymaganych pozioméw
odzysku 1 recyklingu wyniostyby okoto
150 000 zt, co daje $rednio optate

W szacowane] wysokosci 2700 zt od kazdej
firmy. Trzeba zauwazy¢, ze §rednia oplata
nie jest tutaj najlepszym wskaznikiem,
bowiem stopien nieosiggni¢cia poziomow
przez firmy byt bardzo zr6znicowany.

Prowadzacy Kilkanascie Dane wtlasne Zmniejszy si¢ obcigzenie tych
strzgpiarki podmiotow przedsiebiorcow, ze wzgledu na
zmniejszenie czestotliwosci proby
strzepienia z rocznej na raz na pig¢ lat.

Wrhasciciele 650 tys. Na podstawie Nabywcy pojazdéw uzywanych
pojazdow podmiotdw rocznie | centralnej ewidencji sprowadzanych z zagranicy
pojazdow (ok. 650 tys. rocznie) nie b¢dg uiszczad

optaty recyklingowej (500 zt za pojazd).

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt ustawy o zmianie ustawy o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz niektorych innych
ustaw zostal przestany do administracji rzadowej i samorzadowej, przedstawicieli przedsiebiorcow objetych
przedmiotowymi przepisami, izb gospodarczych, a takze instytucji badawczych i spotecznych, ktorych zakres
dziatania obejmuje gospodarke odpadami w postaci pojazdow wycofanych z eksploatacji. Projekt otrzymaty
nastepujace podmioty:

1) wojewodowie;

2) marszatkowie wojewodztw;

3) Gtowny Inspektor Ochrony Srodowiska;

4) Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

5) Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska;

6) Przemystowy Instytut Motoryzacji, ul. Jagiellonska 55, 03-301 Warszawa;

7) Przemystowy Instytut Automatyki i Pomiarow, Al. Jerozolimskie 202, 02-486 Warszawa,;

8) Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodow, Al. Jerozolimskie 202, 02-486 Warszawa,;
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9) Instytut Transportu Drogowego, ul. Jagiellonska 80, 03-301 Warszawa,
10) Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego, Al. Niepodlegtosci 69, 02-626 Warszawa,;
11) Izba Przemystowo-Handlowa Gospodarki Ztomem, ul. Swigtokrzyska 18, 00-052 Warszawa;
12) Zwiazek Pracodawcow Gospodarki Odpadami, ul. Mokotowska 48/205, 00-542 Warszawa;
13) Krajowa Izba Gospodarki Odpadami, Al. Jerozolimskie 44 pok. 324/325, 00-024 Warszawa,;
14) 1zba Gospodarcza Metali Niezelaznych, ul. Graniczna 29, 40-956 Katowice;
15) Ogolnopolska Izba Gospodarcza Recyklingu, ul. Karmelicka 30/2, 00-181 Warszawa;
16) Polska Izba Gospodarki Odpadami, ul. Swietokrzyska 36 lok. 47, 00-116 Warszawa;
17) Instytut Ekologii Terendw Uprzemystowionych ul. Kossutha 6, 40-844 Katowice;
18) Instytut Gospodarowania Odpadami, ul. Barbary 21A/247, 40-053 Katowice;
19) Instytut Metali Niezelaznych, ul. Sowinskiego 5, 44-100 Gliwice;
20) Instytut Metalurgii Zelaza, ul. K. Miarki 12, 44-100 Gliwice;
21) Polska Izba Ubezpieczen, ul. Wspolna 47/49, 00-684 Warszawa;
22) Biuro Rzecznika Ubezpieczonych, Al. Jerozolimskie 44, 00-024 Warszawa;
23) Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny, ul. Ptocka 9/11, 01-231 Warszawa.
Projekt ustawy zostal rowniez umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Srodowiska na
stronie internetowej www.mos.gov.pl.

Pierwotny projekt ustawy, przestany do konsultacji spotecznych, zaktadat rezygnacje z pobierania optat
od wprowadzania pojazdow (tzw. optata recyklingowa) oraz rezygnacj¢ z doplat do demontazu pojazdow.
Zaktadal rowniez, ze zostanie zachowany, taki jak w obecnie obowigzujacej ustawie, ksztalt sieci zbierania
pojazdow (wprowadzajacy pojazd mial zapewnié sie¢ w taki sposob, aby wiasciciel pojazdu miat do punktu
zbierania pojazdoéw lub stacji demontazu nie wiecej niz 50 km w linii prostej), przy czym wprowadzajacy miat
spelnia¢ dodatkowy warunek, a mianowicie, stacje w jego sieci mialy zapewnia¢ moce przerobowe na
poziomie 70% masy pojazdéw wprowadzonych przez niego na rynek krajowy w roku poprzednim. Optaty za
niezapewnienie sieci zbierania pojazdéw pozostaly niezmienione. Ponadto projekt zaktadat zmiane ustawy
Z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym
I Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. z 2013 r. poz. 392, z pézn. zm.) w zakresie
uzaleznienia wyptaty odszkodowania za szkod¢ catkowita pojazdu od przedstawienia rachunkéw za naprawe
pojazdu albo przedstawienia zaswiadczenia o demontazu pojazdu lub zaswiadczenia o przyjeciu
niekompletnego pojazdu.

W ramach konsultacji spotecznych Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego wskazat, ze obowigzek
zapewnienia odpowiednich mocy przerobowych jest niemozliwy do zrealizowania, wymagalby bowiem,
statystycznie, aby wprowadzajacy podpisali umowy ze wszystkimi istniejagcymi stacjami demontazu,
a w niektorych przypadkach taki wymog pozbawilby wprowadzajagcych mozliwosci zapewniania sieci zgodnej
z wymogami ustawowymi. Zwigzek zglosil tez zastrzezenia do braku w ustawie definicji ,,mocy
przerobowych”. Uwagi dotyczace braku metodologii obliczania mocy przerobowych zglosity tez, m.in. Izba
Przemystowo-Handlowa Gospodarki Zlomem i Instytut Transportu Samochodowego. Zastrzezenia co do
obowiazku zapewnienia mocy przerobowych zgtoszone zostaly rowniez przez OILER Organizacje Odzysku
S.A. Ponadto PZPM oraz Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodow (FORS) zglosito zastrzezenia co do
objecia obowigzkiem zapewnienia sieci wszystkich wprowadzajacych, bez wzgledu na ich wielkos¢.
Dodatkowo Stowarzyszenie FORS wskazalo, ze obowigzek zapewnienia sieci zbierania nie zapewnia realizacji
art. 5 ust. 4 dyrektywy 2000/53/WE, zgodnie z ktorym producent pojazdu jest zobowigzany do pokrycia
kosztow dostarczenia pojazdu do uprawnionych zaktadow przetwarzania, jesli warto$¢ pojazdu jest ujemna lub
zerowa oraz wyrazito opini¢, ze wymagany ksztalt sieci (50 km) powoduje, ze jej zapewnienie jest
skomplikowane, kosztowne i trudne do kontrolowania. Stowarzyszenie zaproponowato, aby producent lub
przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu w imieniu producenta zapewnial ostatniemu uzytkownikowi
bezkosztowe dostarczenie pojazdu wycofanego z eksploatacji do stacji demontazu z kazdego miejsca na
terytorium kraju, przy jednoczesnym zapewnieniu przez producenta, ze w kazdym wojewodztwie bedg dziata¢
przynajmniej 3 stacje demontazu bedace stacjami producenta lub dziatajace w jego imieniu na podstawie
umowy cywilnoprawnej.

Ponadto uwagi zgloszone do projektu przez przedsiebiorcow prowadzacych stacje demontazu, Izbe
Przemystowo-Handlowa Gospodarki Ztomem oraz Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego dotyczyty
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likwidacji doptat do demontazu.

W projekcie skierowanym do uzgodnien mig¢dzyresortowych (projekt z dnia 10 lutego 2011 r.)
zrezygnowano z obowigzku zapewnienia sieci na rzecz wprowadzenia obowigzku zapewnienia poziomu
zbierania przez wprowadzajacych pojazdy. Poziom zbierania mial wynosi¢ od 40% masy pojazdow
wprowadzonych na terytorium kraju w poprzednim roku kalendarzowym w pierwszym roku obowigzywania
ustawy do 70% w pigtym roku obowigzywania ustawy. Obowigzek obejmowal wprowadzajacych co najmnie;j
100 pojazdéw rocznie. Optlata za niezapewnienie poziomu zbierania zalezna byla od masy pojazdow
wprowadzonych na rynek. Przyjmujac, w przyblizeniu, Zze przeci¢tna masa pojazdu wynosi 1200 kg, optata za
niezapewnienie poziomow zbierania (w ogole, przez caly rok kalendarzowy) wynositaby dla wprowadzajacego
30 000 pojazddw rocznie — 18 000 000 zt, dla wprowadzajacego 5000 pojazdow rocznie — 3 000 000 zt.

Ponadto przywrocono doptaty do demontazu, ktore miaty obowigzywac¢ do 2015 r.

W zakresie uwag dotyczacych oplaty produktowej zmieniono nazwe na optata za nieosiagni¢cie poziomow
odzysku i recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji i zrezygnowano z cofania decyzji przedsiebiorcy
prowadzacemu stacje demontazu w przypadku nieosiagnig¢cia poziomu odzysku i recyklingu przez 3 kolejne
lata.

W zwigzku z uwagami w zakresie wyplaty odszkodowania za szkode¢ catkowita zaproponowano dwa
warianty tego przepisu: wariant | w takim brzmieniu jak przestany do konsultacji spotecznych, a takze wariant
I1, ktéry przewidywat, ze w przypadku ustalenia przez zaktad ubezpieczen szkody catkowitej pojazdu, zaktad
ubezpieczen bylby obowigzany do ustalenia, czy pojazd bedacy przedmiotem likwidacji szkody spetnia
wymagania techniczne zapewniajace ochrone srodowiska lub zdrowia lub zycia ludzi, okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 3a ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji. Nie
uwzgledniono uwag zgtaszanych przez Komisje Nadzoru Finansowego dotyczacych wystapienia szkody
catkowitej pojazdu, w tym w zakresie zagospodarowania pozostatosci pojazdu przez poszkodowanego poprzez
ich samodzielng sprzedaz w calosci lub w cz¢s$ciach, gdyz jest to niezgodne z prawem (art. 5 ust. 2 oraz art. 18
ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji).

W nawiazaniu do powyzszego projektu, do Ministerstwa Srodowiska wptynely uwagi PZPM
dotyczace: usunigcia obowigzku zapewnienia rocznego poziomu zbierania wraz z przepisami towarzyszacymi,
dotyczacymi dokumentacji poswiadczajacej wykonanie ww. obowigzku, optaty za brak zapewnienia poziomu
zbierania, sprawozdan z wykonania tego obowiazku, modyfikacji systemu doptat do demontazu ze wzglgdu na
niemoznos$¢ jego zrealizowania. PZPM argumentowatl, ze obowigzek zapewnienia rocznego poziomu zbierania
jest niemozliwy do zrealizowania, podajac przyktad, ze w roku 2009 masa pojazdoéw przyjetych do stacji
demontazu wyniosta mniej niz 40% masy sprzedanych pojazdow nowych. Zastrzezenia dotyczylty rowniez
zaangazowania w system recyklingu wprowadzajacych powyzej 100 pojazdéw rocznie, a nie wszystkich
profesjonalnych wprowadzajacych. Ponadto PZPM podkreslat, ze wprowadzajacy nie ma mozliwosci
wplynigcia na ostatniego wlasciciela, aby oddat on pojazd do wskazanej stacji demontazu. T¢ uwage zawarto
w swoim stanowisku, przekazanym w ramach uzgodnien miedzyresortowych réwniez Ministerstwo
Gospodarki. Uwagi dotyczace obowigzku zapewnienia poziomu zbierania zglosil réwniez Instytut Transportu
Samochodowego oraz Zwigzek Pracodawcow Motoryzacji i Artykutow Przemystowych. Stowarzyszenie
FORS w pismie skierowanym do Ministerstwa Gospodarki (do wiadomos$ci Ministerstwa Srodowiska)
zaprezentowato poglad, ze zniesienie obowigzku zapewnienia sieci jest krokiem w dobrym kierunku,
niestuszne jest jednak zastgpowanie go obowigzkiem zapewnienia poziomu zbierania, szczegOlnie, ze
dyrektywa 2000/53/WE moéwi o zapewnieniu zbierania wszystkich pojazdow wycofanych z eksploatacji.
FORS protestowal réwniez przeciwko optatom za nieosiggnigcie poziomoéw odzysku i recyklingu oraz
likwidacji doptat do demontazu i traktowaniu ich jako pomocy de minimis.

W projekcie przekazanym pod obrady Komitetu do Spraw Europejskich (projekt z dnia 7 kwietnia 2011 r.)
odstgpiono od obowigzku zapewnienia poziomu zbierania pojazdow, wprowadzono natomiast obowigzek
zapewnienia sieci rozumiany jako zapewnienie, ze w kazdym wojewodztwie beda prowadzone co najmniej
3 stacje demontazu, potozone w réznych miejscowosciach, zapewniajace wlascicielowi mozliwo$¢ oddania
pojazdu wycofanego z eksploatacji. Projekt ustawy przewidywatl jednak, ze wprowadzajacy nie wigcej niz
1000 pojazdoéw w ciggu roku zapewnialiby sie¢ tylko w jednym wojewodztwie. Dodatkowo zaproponowano,
aby minister wlasciwy do spraw $rodowiska ogtaszat w formie komunikatu do dnia 30 wrze$nia kazdego roku
laczne moce przerobowe wszystkich stacji demontazu w Polsce, okreslone w posiadanych przez nie
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pozwoleniach zintegrowanych lub innych decyzjach w zakresie gospodarki odpadami wymaganych w zwigzku
z prowadzeniem stacji demontazu oraz liczb¢ pojazdéow wprowadzonych na terytorium kraju w roku
poprzednim. W przypadku gdy w skali kraju moce przerobowe nie wynosityby co najmniej 70% masy
pojazdoéw wprowadzonych na terytorium kraju w roku poprzednim, wprowadzajacy pojazd bylby obowigzany
w nastepnym roku kalendarzowym do zapewnienia w ramach swojej sieci mocy przerobowych wynoszacych
co najmniej 70% masy pojazdéw wprowadzonych przez siebie w roku poprzednim oraz wykazania, ze stacje
demontazu tworzace jego sie¢ spetniajg ten warunek. W tym przypadku, optata za niezapewnienie sieci
skladataby si¢ z sumy optat za brak stacji demontazu oraz za niezapewnienie mocy przerobowych. Przy
niezapewnieniu sieci przez caly rok, optata wynositaby: dla wprowadzajacego 30 000 pojazddéw rocznie
19 440 000 z1, dla wprowadzajacego 5000 pojazdow rocznie 3 240 000 zt. Zaproponowano réwniez rezygnacje
z doptat do demontazu pojazdéw i zadecydowano o wybraniu wariantu I w przypadku nowelizacji ustawy
0 ubezpieczeniach obowiazkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych.

Polski Zwiazek Przemyshu Motoryzacyjnego, w pismie z dnia 20 kwietnia 2011 r., skierowanym do
Ministerstwa Srodowiska, Ministerstwa Infrastruktury oraz Ministerstwa Gospodarki odnidst sie z aprobata do
proponowanego ksztattu sieci (3 w wojewodztwie), natomiast postulowal likwidacj¢ obowiazku zapewnienia
mocy przerobowych. Te¢ uwage zawarlo w swoim stanowisku réwniez Ministerstwo Gospodarki. W dniu
12 grudnia 2011 r. wplyneto do Ministerstwa Srodowiska pismo FORS, w ktorym Stowarzyszenie wystapito
Z propozycja wycofania projektu z dalszych prac i przygotowanie nowego projektu, ktory bedzie realizowat
zatozenia dyrektywy 2000/53/WE, w szczegolnosci w zakresie zbierania pojazdow, finansowania systemu
I obowigzkow prowadzacych stacje demontazu.

Projekt ustawy zostal uzgodniony podczas posiedzenia Komisji Wspolnej Rzadu 1 Samorzadu Terytorialnego
w dniu 27 kwietnia 2011 r.

W projekcie z dnia 27 kwietnia 2012 r., przekazanym ponownie pod obrady Komitetu do Spraw Europejskich
przyjeto uwagi Ministerstwa Finansow i zrezygnowano z wprowadzenia zmian w ustawie o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych. Ponadto, zgodnie z uwagami zgloszonymi przez Ministerstwo Gospodarki, zrezygnowano
z obowigzku zapewnienia przez wprowadzajacego pojazd sieci, ktorej tgczne moce przerobowe wynosityby
70% masy pojazdéw wprowadzonych na terytorium kraju w roku poprzednim. W zwigzku z powyzszym
zrezygnowano rowniez z przepisu o oglaszaniu przez Ministra Srodowiska w formie komunikatu tacznych
mocy przerobowych wszystkich stacji demontazu w Polsce za rok poprzedni, a takze z obowigzku
umieszczania w wykazie przedsigbiorcow prowadzacych stacje demontazu prowadzonym przez marszatka
wojewodztwa informacji 0 mocach przerobowych stacji demontazu. Wysoko$¢ optat w tym projekcie zalezata
jedynie od liczby brakujacych stacji demontazu/punkéw zbierania i za niezapewnienie sieci wyniostaby,
niezaleznie od liczby wprowadzonych pojazdéw, maksymalnie 2 400 000 zt.

Dodano projektowany art. 5a oraz art. 23a ustawy dotyczacy zagospodarowania zuzytych czesSci pochodzacych
z samochodéw osobowych. Ponadto, na wniosek Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, wskazano wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska jako organ wiasciwy do stwierdzenia, czy
pojazd spelnia wymagania techniczne okre$lone w art. 3a ustawy o recyklingu pojazdow wycofanych
Z eksploatacji. W zwigzku z uwagami Ministerstwa Finansow zrezygnowano ze zwigkszenia zatrudnienia
w Glownym Inspektoracie Ochrony Srodowiska oraz z obowigzku przekazywania przez dyrektorow izb
celnych informacji o podmiotach wprowadzajacych pojazdy na teren kraju.

Komitet do Spraw Europejskich przyjat projekt wraz z tabelarycznym zestawieniem zgloszonych uwag oraz ze
stanowiskiem Ministerstwa Srodowiska. Zaproponowane przez Ministerstwo Srodowiska zmiany przepisow
zwigzane byly réwniez z potrzebg lepszego dostosowania ksztattu ustawy o recyklingu pojazdow wycofanych
z eksploatacji do wymagan dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrzes$nia
2000 r. w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji, w konteks$cie uwag Komisji Europejskiej, zawartych
w uzasadnionej opinii. Ministerstwo Srodowiska zaproponowato zmiany odnoszace si¢ do ksztattu sieci oraz
optaty za brak sieci oraz odpowiedzialno$ci finansowej wprowadzajacych pojazdy. Ponadto uzupetniono
uzasadnienie 1 OSR zgodnie z uwagami Ministerstwa Finansow. W odniesieniu do ksztattu sieci Ministerstwo
Spraw Zagranicznych wskazywalo, w §lad za argumentacja Komisji Europejskiej, ze jednym z celéw art. 5
dyrektywy 2000/53/WE jest zapewnienie przez panstwa cztonkowskie, ze punkty zbierania pojazdow beda
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w wystarczajgcym stopniu dostepne na ich terytorium, w zwigzku z tym istotne jest, aby poza nalozonym na
wprowadzajacych obowigzkiem stworzenia sieci zbierania pojazdow, $rodki finansowe pochodzace z oplat
roOwniez stanowity gwarancje, ze stworzony zostanie odpowiedni system zbierania pojazdéw. W odniesieniu do
tej uwagi Ministerstwo Srodowiska wskazato, ze wptywy z optat, zgodnie z art. 401 ust. 7 pkt 9 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska sa przychodami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
1 Gospodarki Wodnej i zgodnie z art. 401c ust. 9 ww. ustawy moga one by¢ przeznaczone mi¢dzy innymi na
finansowanie dziatan inwestycyjnych w zakresie demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatacii,
gospodarowania odpadami powstaltymi w wyniku demontazu pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz
zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji.

Ponadto w odniesieniu do obecnego systemu Komisja Europejska podkresla niewspotmierne obcigzenie
duzych 1 matych wprowadzajacych pojazdy: mali, poprzez optate recyklingowa, finansujg system, natomiast
duzi, mimo Ze zapewniaja sie¢, nie ponosza wktadu finansowego.

Aby wywigza¢ si¢ z obowigzku prawidlowej transpozycji dyrektywy 2000/53/WE oraz zrownowazy¢
obowiazki duzych i malych wprowadzajacych pojazdy, a takze nie wprowadza¢ zbyt wielu zmian
wykraczajacych poza zakres dostosowania do prawa UE, zaproponowano:

— powrdt do obowigzku zapewnienia Sieci, w ksztalcie obecnie obowigzujacym, jako niebudzacego
zastrzezen Komisji Europejskiej oraz funkcjonujacego w szeregu innych krajow europejskich (m.in.
w Wielkiej Brytanii, Stowenii czy na Wegrzech); dla matych wprowadzajacych (wprowadzajacych
ponizej 1000 pojazdow rocznie), dodano obowigzek zapewnienia sieci sktadajacej si¢ z 5 stacji
demontazu lub punktow zbierania pojazddéw; zatozeniem bylo obcigzenie wprowadzajacych ponizej
1000 pojazdow rocznie obowigzkiem zapewnienia lokalnej sieci zbierania pojazdow, zwigzane]
Z terenem prowadzenia dziatalnosci,

— wprowadzenie art. 11a, precyzujacego wymagania odnosnie do umowy mi¢dzy wprowadzajacym a stacja
demontazu,

— w zwiazku z przywroceniem dotychczasowego ksztattu sieci powrot do obliczania optaty za brak sieci
w zaleznosci od liczby wprowadzanych pojazdow oraz liczby dni, w ktérych nie zapewniono sieci, przy
czym stawke oplaty za brak sieci okreslaé¢ miato rozporzadzenie Ministra Srodowiska.

Ponadto uwzgledniono uwagi dotyczace uzupehlienia oraz oceny skutkow regulacji oraz uwage
Ministerstva Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej dotyczaca wiaczenia Inspekcji Transportu
Drogowego do katalogu podmiotow, od ktérych przedsigbiorca prowadzacy stacje demontazu nie pobiera
optaty, przy przyjmowaniu niekompletnych pojazdoéw. Odnoszac si¢ do uwagi Rzadowego Centrum Legislacji,
rozszerzono mozliwo$¢ nieodptatnego przekazania pojazdu wycofanego z eksploatacji do stacji demontazu na
pojazdy zarejestrowane w krajach Europejskiego Obszaru Gospodarczego.

W projekcie z dnia 19 lipca 2012 r., przekazanym pod obrady Statego Komitetu Rady Ministrow
dodatkowo uwzgledniono uwagi:

— Ministerstwa Finansow dotyczaca zmian w ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od
0s6b fizycznych oraz ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b prawnych;

— Ministerstwa Sprawiedliwos$ci, rezygnujac ze zmiany W Kodeksie wykroczen wprowadzajacej sankcje
dla wlasciciela pojazdu za niedopetnienie obowigzkéw okreslonych w art. 78 ust. 2 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

Ponadto w ramach autopoprawki zaproponowano nastgpujace zmiany:

— modyfikacje art. 11 ustawy o recyklingu pojazdow dotyczacego zapewnienia sieci; biorgc pod uwagg, ze
wymog zapewnienia sieci w takim ksztalcie, aby wlasciciel pojazdu miat do punktu zbierania pojazdow
lub stacji demontazu nie wigcej niz 50 km w linii prostej jest trudny do kontroli, a rozwigzanie umowy
Zjednym lub kilkoma stacjami demontazu moze powodowac¢ koniecznos¢ rekonstrukcji wiekszych
fragmentow sieci, zaproponowano wprowadzenie wymogu zapewnienia okreslonej liczby stacji
W wojewodztwie, przy utrzymaniu ogolnej liczby stacji w sieci na terenie kraju na zblizonym poziomie;
obecnie sie¢ w pelnym ksztalcie sktada si¢ z ok. 120-150 stacji demontazu i punktéw zbierania,
zaproponowano zatem wymoOg zapewnienia o$smiu stacji demontazu lub punktéw zbierania
w wojewddztwie, co w skali kraju stanowi 128 stacji demontazu lub punktéw zbierania; w zwiagzku z ta
zmiang wprowadzono dla wprowadzajacych nie wigcej niz 1000 pojazdow wymog zapewnienia Sieci
odpowiadajacej sieci w jednym wojewodztwie, a zatem sktadajacej si¢ z 8 stacji demontazu,
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— zmiang¢ art. lla przez wskazanie, ze pokrycie kosztow demontazu pojazdow ma obejmowac
W szczegdlnosci koszty pojazdow o wartosci zerowej lub ujemnej,

— w art. 13 ust. 4a wykreslono wyrazenia ,,lub punkty zbierania pojazdéw”, poniewaz zgodnie z ustawg
punkt zabierania pojazdéw musi mie¢ zawartag umowe ze stacja demontazu,

— z projektu ustawy wykreslono proponowany art. 13a zobowigzujacy przedsigbiorcow do sktadania
sprawozdania o liczbie pojazdéw wprowadzonych na terytorium kraju w ciggu roku, ze wzgledu na fakt,
ze liczba pojazdéw wprowadzanych na rynek podawana jest w rocznym sprawozdaniu o wysokosci
naleznej optaty za brak sieci,

— w zwiazku ze zmiang ksztaltu sieci zaproponowano zmiang¢ sposobu naliczania optaty za brak sieci
(art. 14), uzalezniajac ja dodatkowo od liczby brakujacych stacji demontazu lub punktéw zbierania
pojazdéw; wprowadzono maksymalng stawke oplaty za brak sieci w wysokosci 20 zl; stawke optaty za
brak sieci miato okre$la¢ rozporzadzenie Ministra Srodowiska; przy zastosowaniu stawek maksymalnych
dla wprowadzajacych 30 000 pojazdéw rocznie optata wynositaby 76 820 000 zt, przy zastosowaniu
stawki 5 zt (zaktadano, Zze w projekcie rozporzadzenia zaproponowana zastanie stawka 5 z})
19 220 000 zt, natomiast dla wprowadzajacych 5000 pojazdow rocznie odpowiednio 19 220 000 zt oraz
4 820 000 z1,

— zmiang art. 53b ustawy dotyczgcego kary za brak zawiadomienia o podjeciu dziatalnosci w zakresie
produkcji, importu lub wewnatrzwspolnotowego nabycia pojazdéw przez usunigcie ust. 6 oraz
wykres§lenie z ust. 5 stéw ,bez wezwania”; zaproponowana zmiana ma stanowi¢ zachete dla
wprowadzajacych pojazdy do dobrowolnego ztozenia zawiadomienia, bez konieczno$ci wszczynania
przez Gtoéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska procedury administracyijne;,

— zmiang art. 3 pkt 1 lit. a ustawy poprzez rozszerzenie zakresu informacji przekazywanej Gtownemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska o informacje o podmiotach wptacajacych kary pienigzne, o ktérych
mowa w art. 53b ust. 2 ustawy o recyklingu pojazdow.

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego pismem z dnia 12 wrzes$nia 2012 r. zgtosit szereg uwag do

projektu, zwiazanych przede wszystkim z ksztaltem sieci zbierania pojazdow oraz wysoko$cig opfat.
Zastrzezenia budzita konieczno$¢ zapewnienia 8 stacji w wojewodztwie. PZPM argumentowal, ze w obecnym
ksztatcie do zapewnienia sieci potrzeba co prawda ok. 120 stacji demontazu lub punktéw zbierania, ale nie sa
one rozmieszczone réwnomiernie w kazdym wojewodztwie, w szczegdlnosci dla wojewodztw o mniejszej
powierzchni: opolskiego, $wigtokrzyskiego wystarczajace sa 2—4 stacje demontazu/punkty zbierania.
Zastrzezenia budzita tez wysokos$¢ optat za niezapewnienie sieci liczona dla stawek maksymalnych zapisanych
W ustawie.
Pismem z dnia 26 listopada 2012 r. Stowarzyszenie Forum Recyklingu Pojazdéw przekazato swoje
zastrzezenia do projektu. Uwagi odnosily si¢ do funkcjonowania szarej strefy w zakresie recyklingu pojazdow,
rezygnacji z wiaczenia zakladéw ubezpieczeniowych do systemu recyklingu pojazdow, niezapewnienia
w ramach ustawy finansowania systemu recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz nierealizowania
zasady ,,zanieczyszczajacy placi”. Stowarzyszenie wyrazito rowniez swoj sprzeciw wobec wprowadzenia
optaty za nieosigganie poziomow odzysku i recyklingu. Swoje stanowisko przekazato rowniez Polskie
Stowarzyszenie Stacji Demontazu Pojazdow Eko-Auto, pismem z dnia 10 stycznia 2013 r. Stowarzyszenie
odniosto si¢ do likwidacji doptat do demontazu oraz zaproponowalo, aby obowiazek osiggania poziomow
odzysku i recyklingu spoczywal na wprowadzajacych, a nie na prowadzacych stacje demontazu.

W zwigzku z uwagami przemystu motoryzacyjnego Ministerstwo Gospodarki, pismem z dnia
19 pazdziernika 2012 r., przedstawito propozycj¢ zmiany przepiséw dotyczacych ksztaltu sieci.

Projekt z dnia 10 kwietnia 2013 r., przekazany ponownie pod obrady Statego Komitetu Rady Ministrow
uwzglednia uwagi przyjete przez Staty Komitet Rady Ministrow w dniu 9 sierpnia 2012 r., dotyczgce m.in.
rezygnacji z wprowadzenia w ustawie — Prawo o ruchu drogowym administracyjnej kary pieni¢znej za
niedopelnienie obowigzkow okre§lonych w art. 78 ust. 2 tej ustawy, zmiany prawnoredakcyjne wprowadzone
przez Komisj¢ Prawnicza oraz zmiany wynikajace z konieczno$ci dostosowania projektu ustawy do ustawy
Z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. Zawiera takze zmiany zaproponowane w ramach autopoprawki przez
Ministra Srodowiska, wynikajace z uwag zgloszonych po Statym Komitecie Rady Ministrow oraz podczas
Komisji Prawniczej. Sa to:

— zmiana art. 11 dotyczacego zapewnienia sieci zbierania pojazddéw; zgodnie ze stanowiskiem Ministra
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Gospodarki zaproponowano sie¢ sktadajaca si¢ z co najmniej 3 stacji demontazu lub punktow zbierania
pojazdow w wojewodztwie, w tym co najmniej 1 stacji demontazu, potozonych w rdznych
miejscowosciach, a dla wprowadzajacych mniej niz 1000 pojazdéw rocznie sie¢ sktadajaca sie z co
najmniej 3 stacji demontazu lub punktow zbierania pojazdow, w tym co najmniej jednej stacji
demontazu, potozonych w r6znych miejscowosciach na terenie kraju; sposob obliczania optaty za brak
sieci oraz maksymalna stawka optaty za brak sieci nie zmienita si¢ (skorygowano jedynie formg¢ zapisu
wzoru, ktory okresla wysokos$¢ optaty); stawke optaty za brak sieci ma okresla¢ rozporzadzenie Ministra
Srodowiska; przy zastosowaniu stawek maksymalnych dla wprowadzajacych 30 000 pojazdéw rocznie
optata wynositaby 28 820 000 zt, przy zastosowaniu stawki 12 zl (wysokos$¢ zakladana w projekcie
rozporzadzenia) 17 292 000 zi, natomiast dla wprowadzajacych 5000 pojazdéw rocznie odpowiednio
4 800 000 zt oraz 2 892 000 zl; zmniejszenie liczby wymaganych stacji demontazu/punktow zbierania
ma m.in. utatwi¢ przedsigbiorcom zawieranie nowych uméw z prowadzacymi stacje demontazu oraz
ograniczy¢ koszty zwigzane z przygotowaniem i negocjowaniem umow,

rozszerzenie katalogu podmiotow, od ktorych przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ demontazu nie pobiera
optaty, przy przyjmowaniu niekompletnych pojazdow (art. 23 ustawy) o Centralne Biuro
Antykorupcyjne, Agencje Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencje Wywiadu, Stuzbe Wywiadu

Wojskowego, Stuzbe Kontrwywiadu Wojskowego oraz stuzby kontroli skarbowe;.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z 2014 r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 [ Zgcznie
(0-10)

Dochody ogolem

budzet panstwa

JST

NFOSIiGW

-325 |-325 |-325 |-325 |-325 |-325 |-325|-325 |-325 |-325 |-325 |-3575

Wydatki ogolem

budzet panstwa

JST

NFOSIiGW

325 | 325 |325 |325 |325 |325 325 | 325 |325 |[325 |325 |3575

Saldo ogolem

budzet panstwa

NFOSIiGW

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrodia finansowania

Przedmiotowy projekt przewiduje zmniejszenie rocznych wptywow do Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej o ok. 325 min z} rocznie, ze
wzgledu na zniesienie optaty recyklingowej. O t¢ samg kwote ulegng zmniejszeniu
bezzwrotne wydatki (dotacje) NFOSiGW przeznaczone na wsparcie przedsiewzieé
zwigzanych z gospodarowaniem odpadami, zapobieganiem powstawaniu odpaddw oraz
edukacja ekologiczng, w tym o ok. 115 miIn zt wydatki na doptaty do demontazu
pojazdow.

Obowiazki Glownego Inspektora Ochrony Srodowiska wynikajace z projektu beda
realizowane w ramach $rodkéw pozostajacych w jego dyspozycji. Projekt nie ma
wplywu na sektor finanso6w publicznych.

Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych 1 przyjetych
do obliczen zatozen

Przyjeto nastepujace zatozenia:

Obecnie optata recyklingowa w wysokosci 500 zi objete jest ok. 650 tys. sztuk
pojazdow rocznie, zatem przychody z tytutu optaty recyklingowej wynoszg ok. 325 min
zt rocznie. Zatozono, ze w przypadku, gdyby optata nie zostata zniesiona, przychody
utrzymatyby si¢ na statym poziomie, zatem przychody NFOSiGW ulegna zmniejszeniu
0 ok. 325 mln zl rocznie.
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7. Wplyw na konkurencyjnosé¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow
oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lgcznie
zmian (0-10)
Y ujeciu | duze 0 0 0 0 0 0 0
pienigznym przedsigbiorstwa
(w mln z1, sektor mikro-, -115 -115 -115 -115 -115 -115 -1 265
ceny state matych 1 Srednich -0, |-0,15 |-0,15 |-0,15 |-0,15 |-0,15 |-1,65
Z...... r.) przedsigbiorstw
rodzina, obywatele | 325 325 325 325 325 325 3575
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze Dla wprowadzajagcych ponad 1000 pojazdéw w ciggu roku
niepieni¢znym | przedsigbiorstwa dotychczasowy obowiazek zapewnienia sieci w taki sposob, aby
zapewni¢ wiascicielowi mozliwo$¢ oddania pojazdu wycofanego
z eksploatacji do punktu zbierania pojazdéw lub stacji demontazu
potozonego w odleglosci nie wigkszej niz 50 km od miejsca
zamieszkania albo siedziby wiasciciela pojazdu zostaje zastgpiony
obowigzkiem zapewnienia sieci w taki sposob, aby w kazdym
wojewddztwie byly co najmniej 3 stacje demontazu lub punkty
zbierania pojazdéw. Zmniejsza to wymagang liczbe stacji
demontazu/punktéw zbierania w sieci z ok. 120 do 48 na terenie kraju.
Firmy speilniajace wymagania odnosnie do zapewnienia sieci
W obecnym stanie prawnym w wigkszosci dysponuja wymaganymi
3 stacjami demontazu/punktami zbierania w kazdym wojewodztwie.
Przedstawiciele przemystu motoryzacyjnego wskazali przyktad
jednego podmiotu, ktéry w jednym wojewddztwie nie spelniat
wymagan nowej ustawy i zapewnial dwie stacje demontazu. Przy
zatozeniu, Ze nie podjatby on proby zmiany ksztattu sieci, optata za
niezapewnienie sieci wyniostaby w jego przypadku, zaleznie od liczby
wprowadzonych pojazdéw, od ok. 32 000 zt do ok. 380 000 zt. Jednak
wydaje si¢, ze obecnie liczba stacji demontazu na terenie kraju
(w potowie 2014 r. ok. 850 stacji) pozwala na dokonanie korekt
W strukturze sieci, a wigc 1 uniknigcie oplaty za brak sieci.
sektor mikro-, Jesli chodzi o wprowadzajacych mniej niz 1000 pojazdéw rocznie
matych 1 Srednich beda oni, na mocy art. 11 ustawy, zobowigzani do zapewnienia sieci
przedsigbiorstw sktadajacej si¢ z co najmniej 3 stacji demontazu lub punktéw zbierania
pojazdéw, potozonych w rdéznych miejscowosciach. Biorac pod
uwage, ze wickszo§¢ z nich dotychczas byla zobowigzana do
whniesienia na rachunek Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
I Gospodarki Wodnej optaty recyklingowej w wysokosci 500 zt za
kazdy pojazd wprowadzony na terytorium kraju, ich obcigzenie na
rzecz systemu recyklingu pojazdéw ulega zmniejszeniu.
rodzina, obywatele | —
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne | (dodaj/usun)
Dodatkowe W sektorze matych i $rednich przedsigbiorstw ujemne warto$ci w wysokosci 115 min

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych 1 przyjetych

zt oznaczajg spadek przychodéw branzy wynikajacy z likwidacji doptat do demontazu.
Sa to te same warto$ci, o jakie planowane jest zmniejszenie wydatkow NFOSiGW.
Natomiast warto$ci ujemne w wysokosci 0,15 mln zl rocznie oznaczaja warto$¢
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do obliczen zalozen | ewentualnych oszacowanych kar z tytulu nieosiagnigcia wymaganych poziomow
odzysku 1 recyklingu odpadéw pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji
(oszacowanie wykazane w pkt 4 OSR). W sekcji rodzina, obywatele i gospodarstwa
domowe warto$ci dodatnie oznaczajg oszczednosci gospodarstw domowych wynikajace
z rezygnacji z oplaty recyklingowej. Sg to te same wartosci, o jakie planowo zmniejsza
sic wptywy NFOSiGW.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie | [X] tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej | [ ] nie

tabeli zgodnosci). [] nie dotyczy

[_] zmniejszenie liczby dokumentow X zwiekszenie liczby dokumentow

[ zmniejszenie liczby procedur [ ] zwiekszenie liczby procedur

[ ] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich | [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie
X nie dotyczy

Wprowadzajacy pojazdy, wnioskujagc o wpis do rejestru, wraz z informacja o stacjach demontazu beda
przekazywali uwierzytelnione kopie umoéw zawartych z tymi stacjami.

Sprawozdanie o wytworzonych odpadach i gospodarowaniu nimi, sktadane na podstawie art. 75 ustawy
0 odpadach w zakresie dotyczacym prowadzacych stacje demontazu zostanie rozszerzone o informacj¢
dotyczacag wysokos$ci optaty za nieosigganie poziomow odzysku i recyklingu.

9. Wplyw na rynek pracy

Ze wzgledu na zniesienie doptat do demontazu pojazdéw suma przychodéw w branzy demontazu zmniejszy
si¢ 0 wysokos¢ doptat, czyli ok. 115 min zt rocznie. Konsekwencja proponowanej zmiany moze by¢ mniejsza
ptynnos¢ finansowa zwigzana z koniunkturg na rynku, w tym ceng ztomu. Taka sytuacja doprowadzi¢ moze do
wiekszej konsolidacji sektora i moze wigzac si¢ z rezygnacja z dziatalnosci tych stacji demontazu, ktore swoje
funkcjonowanie opieraty gtéwnie na doptatach do demontazu pojazdéw wyptacanych przez NFOSiGW.

10. Wplyw na pozostale obszary

X $rodowisko naturalne [ demografia [ ] informatyzacja
[ ] sytuacja i rozwdj regionalny | [_] mienie panstwowe X zdrowie
[ ]inne:

Projektowana regulacja dotyczy zagadnien zwigzanych z ochrong srodowiska i zdrowia

Omowienie wptywu ludzi, jednak nie przewiduje si¢ wystapienia zmian w stosunku do sytuacji obecne;.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Usunigcie niezgodno$ci z prawem UE nastgpi z chwilg wejscia w zycie projektowanych przepiséw.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

W zwiazku z koniecznoscig przygotowania sprawozdania o osigganych poziomach odzysku i recyklingu dla
Komisji Europejskiej corocznie ocenie poddawana jest: liczba pojazdow przekazywana do demontazu oraz
osiggane poziomy odzysku i recyklingu.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)
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Warszawa,Q-Ll pazdziernika 2014 r.

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE.920.799.2013 /43 / MD

dot.: RM-10-49-13 7 23.10.2014 r.
Pan
Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz niektorych innych ustaw NOWY TEKST I,
wyrazona przez ministra wiasciwego do spraw cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej
w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,
w zwigzku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ ponizszg opinie.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem g Z

Do wiadomosci:
Pan Maciej Grabowski
Minister Srodowiska
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Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA SRODOWISKA"
Z dnia

w sprawie wysokosci oplaty stalej oraz stawki oplaty za brak sieci

zbierania pojazdéw

Na podstawie art. 14 ust. 6 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162 oraz z 2014 r. poz. 822) zarzadza sig,

Co nastepuje:
§ 1. Wysokos$¢ oplaty statej za brak sieci zbierania pojazdéw wynosi 12 000 zt.

§ 2. Wysoko$¢ stawki optaty za brak sieci zbierania pojazdéw wynosi 12 zt za brak

jednej stacji demontazu w ciggu roku za kazdy pojazd wprowadzony na rynek tego roku.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r.

MINISTER SRODOWISKA

D Minister Srodowiska kieruje dziatem administracji rzadowej — $rodowisko, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 22 wrzesnia 2014 r. w sprawie szczegélowego zakresu
dziatania Ministra Srodowiska (Dz. U. poz. 1267).
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Projekt rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie wysokosci oplaty stalej oraz
wysokosci stawki oplaty za brak sieci zbierania pojazdow stanowi wykonanie upowaznienia
zawartego w art. 14 ust. 6 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162, z pdzn. zm.). Przepisy dotyczace
obowiazku zapewnienia sieci przez przedsigbiorce (art. 11) oraz art. 14 — odnoszacego si¢ do
oplaty za brak sieci zostaly zmienione ustawg o zmianie ustawy z dnia ... o recyklingu
pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz niektéorych innych ustaw. Zgodnie ze
znowelizowanymi przepisami zmienia si¢ rOwniez, migdzy innymi, sposob naliczania optaty
za brak sieci. Oplata za brak sieci jest zalezna od liczby pojazdéw wprowadzonych na
terytorium kraju w danym roku kalendarzowym przez wprowadzajacego pojazd, liczby dni
w roku, w ktérych nie zapewniono sieci, a takze liczby brakujacych stacji demontazu lub
punktéw zbierania pojazdow. Takie podejscie umozliwia nalozenie oplaty proporcjonalnej do

stopnia niezapewnienia sieci.

Wysokosé oplaty stalej za brak sieci zbierania pojazdéw oraz stawki oplaty za brak sieci
zostala ustalona na takiej wysokosci, aby zachowaé wysoko$¢é optaty za brak sieci pozostala

na poziomie podobnym do dotychczasowego.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdézn. zm.) projekt rozporzadzenia bgdzie

zamieszczony na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Srodowiska.
Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

Projekt rozporzadzenia nie zawiera norm technicznych podlegajacych procedurze

notyfikacji Komisji Europejskiej, tym samym nie wymaga notyfikacji technicznej UE.

Rozporzadzenie wchodzi w zycie 1 stycznia 2015 r.
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Nazwa projektu: Data sporzadzenia

rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie wysokosci oplaty stalej

oraz stawki oplaty za brak sieci zbierania pojazdow. .,
Zrddlo:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace upowaznienie ustawowe.

Ministerstwo Srodowiska

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza

Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

A R

Rozporzadzenie okresla wysokos¢ opfaty statej za brak sieci oraz stawki opla za brak sieci na podstawie uowazmema
zawartego w art. 14 ust. 6 ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Na podstawie art. 11 ustawy
orecyklingu pojazdéow wycofanych z eksploatacji wprowadzajacy pojazdy sa zobowiazani do zapewnienia sieci
zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Podmioty wprowadzajace powyzej 1000 pojazdéw rocznie, beda
zobowigzane do zapewnienia sieci zbierania pojazdéw skladajacej si¢ z co najmniej 3. stacji demontazu lub punktow
zbierania pojazdéw w wojewddztwie, w réznych miejscowosciach, co oznacza konieczno$¢ zapewnienia co najmniej
48 stacji demontazu lub punktéw zbierania pojazdéw na terenie kraju. Wprowadzajacy nie wigcej niz 1000 pojazdow
rocznie begda, na mocy art. 11 ustawy o recyklingu pojazdéw, zobowiazani do zapewnienia sieci skladajacej si¢ co
najmniej z 3. stacji demontazu lub punktéw zbierania pojazdéw, polozonych w réznych miejscowosciach.

W przypadku, gdy wprowadzajacy nie wywiaze si¢ z obowigzku zapewnienia sieci, jest zobowiazany do uiszczenia
oplaty za brak sieci. Zgodnie z art. 14 oplata jest zalezna od liczby brakujacych punktéw, dtugosci okresu, gdy brak bylto
zapewnienia sieci oraz liczby wprowadzanych pojazdéw. Zgodnie z upowaznieniem, optata ma by¢ okreslona na takim
poziomie, by byla srodkiem ekonomicznym stuzacym zapewnieniu sieci.

Rekoenduje si¢ ustalenie wyskos'm oplaty na poziomie odpowiadajacym obecni
Oczekiwanym efektem jest wywigzanie si¢ przedsigbiorcow z obowiazku zapewnienia sieci.

SilNeene : -
e obowiazujacej stawce.

w niektc')ryh krajah zonkosicp. Wielkiej Bryt, roducenci musq przedstaic’ plan zagospodarowania
pojazdow wycofanych z eksploatacji, w tym przedstawi¢ swoja sie¢ zbierania pojazdow, i taki plan musi by¢
zatwierdzony przez odpowiednig administracje. Brak przedstawienia takiego planu uznawany jest za wykroczenie.

W Stowenii stosuje si¢ kary za brak sieci, w wysoko$ci 30 000 Euro rocznie.
o

Grupa Wielkosé Zrédio danych Oddzialywanie
Przedsigbiorcy wprowadzajacy | Ok. 1000 Dane wiasne na Projektowane rozporzadzenie nie
pojazdy podmiotéw, z czego podstawie rejestru | wprowadza obcigzen wiekszych, niz

ok. 50 GIOS. wymagania obecne. Obecnie w.ysokos'é
adzai h oplaty za brak sieci zalezy od liczby
wprowaazajacyc wprowadzanych pojazdow i wynosi
ponad 1000 500 zt za pojazd. Wprowadzajacy
pojazdow rocznie. nieobjeci obowiazkiem zapewnienia

sieci uiszczaja oplate recyklingowa w tej
samej wysokosci.

Planowane sa konsultacje czne, przeowadzone wc1u o § 34 uchwaly nr 190 Rdy Ministrow . dnia
29 pazdziernika 2013 r. Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. poz. 979). Projekt zostanie przekazany nastgpujacym




.
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podmiotom:

1) Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochoddéw,

2) Polskie Stowarzyszenie Stacji Demontazu Pojazdéw Eko-Auto,

3) Instytut Transportu Drogowego,

4) Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego,

5) Zwiazek Pracodawcdw Motoryzacji.
Ponadto projekt rozporzadzenia zostanie rowniez przekazany do zaopiniowania:

1) marszatkom wojewddztw,

2) regionalnym dyrektorom ochrony srodowiska,

3) Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska oraz wojewédzkim inspektorom ochrony $rodowiska,

4) Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.
Projekt zostanie zamieszczony na stronie internetowej Ministerstwa Srodowiska oraz w Biuletynie Informacji Publicznej,
zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169,
poz. 1414, z p6zn. zm.).
Wyniki przeprowadzonych konsultacji publicznych zostang zamieszczone na stronie internetowej Biuletynu Informacji
Publi j R Centrum Legislacji

(cenystale z ... r.) ” Skutki w okresie 10 lat od wejs$cia w zycie zmian [min zi]

0 [ 1 [ 234 [5]6[ 7] 879 10]zgezmi-i0

Dochody ogoétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo og6lem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodla finansowania

Dodatkowe Projektowane rozporzadzenie nie bedzie miato wptywu na sektor finanséw publicznych, w tym
informacje, w tym na budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

wskazanie Zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Skutki

Czas w latach od wejécia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10  |£gcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsi¢biorstwa
pieni¢znym sektor mikro-, matych
(w min zi, i $rednich
ceny stale przedsigbiorstw
Z...T.) rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa
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TErrEry

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatoze

obciazen.

X nie dotyczy

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnos¢ gospodarki
i przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw, nie wprowadza ono nowych

-5
domowe | | |
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
niepieni¢gznym | sektor mikro-, matych
i srednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne
Dodatkowe

Wprowadzane s3 obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwrdcone;j tabeli
zgodnosci).

[] tak
[ nie
[] nie dotyczy

L] zmniejszenie liczby dokumentéw
zmniejszenie liczby procedur
[[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy

[] inne:

[] zwigkszenie liczby dokumentéw

[] zwiekszenie liczby procedur

[C] wydhuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[] inne:

Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

(] tak
[Inie
[ nie dotyczy

Komentarz:
projekt nie wprowadza zadnych obcigzen regulacyjnych.

PrOJekwane roporzqdzememebq,dnemla% wp{ywu na ne pray. " ' ’ ==

[] srodowisko naturalne [] demografia
[ sytuacja i rozwoj regionalny

inne:

(] mienie panstwowe

[ informatyzacja
[ zdrowie

Omowienie wplywu

07/12-kt



Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU"

z dnia

w sprawie listy istotnych element6w pojazdu kompletnego®:>

Na podstawie art. 23 ust. 8 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdow

wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162 oraz z 2014 r. poz. 822) zarzadza sie,

co nastepuje:

§ 1. Rozporzagdzenie okresla list¢ istotnych elementéw pojazdu kompletnego,

stanowiacg zalacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”

MINISTER INFRASTRUKTURY I ROZWOJU

W porozumieniu:

MINISTER SRODOWISKA

D]

2)

3)

4

Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 27 listopada 2013 r. w sprawie szczegélowego zakresu
dzialania Ministra Infrastruktury i Rozwoju (Dz. U. poz. 1391).

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza postanowienia art. 5 ust. 4 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazdéw wycofanych
z eksploatacji (Dz. Urz. WE L 269 z 21.10.2000, str. 34, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie
specjalne, rozdz. 15, t. 5, str. 224).

Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu ..., pod numerem ..., zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65,
poz. 597), ktére wdraza dyrektywe 98/34/WE z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajaca procedurg udzielania
informacji w zakresie norm i przepisow technicznych oraz zasad dotyczacych uslug spoleczefistwa
informacyjnego (Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998, str. 37, z p6zn. zm.).

Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
24 marca 2006 r. w sprawie listy istotnych elementéw pojazdu kompletnego (Dz. U. Nr 58, poz. 407), ktére
zgodnie z art. 20 ust. 1 ustawy z dnia ... 0 zmianie ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatac;ji
oraz niektdérych innych ustaw (Dz. U. poz. ...) traci moc z dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.



Zalgcznik

do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury i Rozwoju
Z dnia ... (poz. ...)

LISTA ISTOTNYCH ELEMENTOW POJAZDU KOMPLETNEGO

1) Nadwozie samonosne (oznaczone cecha identyfikacyjng) zawierajace nastepujace

2)

elementy:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
1)
J)
k)

P

lub

fotele,

akumulator,

kota jezdne,

zawieszenie przednie i tylne,

most(y) napedowy(e)”,

skrzynia biegéw,

silnik,

ukiad hamulcowy,

uklad kierowniczy,

uktad wydechowy (konwertory katalityczne, katalizator ),
uklad zasilania paliwem ze zbiornikiem paliwa,
ukiad klimatyzacji”,

uklad chlodzenia z chiodnica”,

elementy elektroniczne sterowania uktadami”,

. . . *k
instalacja zasilana gazem™”,

poduszki powietrzne”

rama z kabing lub nadwoziem (oznaczone cechg identyfikacyjna) zawierajace nastepujace

elementy:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

fotele,

akumulator,

kola jezdne,

zawieszenie przednie i tylne,
most(y) napedowy(e)"”,

skrzynia biegéw,



g) silnik,

h) uktad hamulcowy,

i) uklad kierowniczy,

j) uklad wydechowy (konwertory katalityczne, katalizator ),
k) uklad zasilania paliwem ze zbiornikiem paliwa,

1) uklad klimatyzacji”,

m) uktad chlodzenia z chtodnica”,

n) elementy elektroniczne sterowania uktadami’),

. . . tlt)
0) instalacja zasilana gazem ’,

p) poduszki powietrzne™.

" Elementy wystepujace W pojazdach, w przypadkach przewidzianych przez producenta
pojazdu.

**) Jezeli e .4 .
ezeli zostala zamontowana w pojezdzie.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju listy istotnych elementéw pojazdu
kompletnego stanowi wykonanie upowaznienia zawartego w art. 23 ust. 8 ustawy z dnia
20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéow wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r.
poz. 1162, z pdézn. zm.). Ustawa z dnia ... o zmianie ustawy o recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji oraz niektorych innych ustaw zmienita art. 23 ustawy o recyklingu
pojazdéow wycofanych z eksploatacji, w zwigzku z powyzszym konieczna jest zmiana
rozporzadzenia. Zgodnie z art. 18 ust. 1 ustawy z dnia ... o zmianie ustawy o recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz niektérych innych ustaw, przepisy wykonawcze
wydane na podstawie art. 23 ust. 8 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdoéw
wycofanych z eksploatacji zachowujg moc do czasu wejscia w zycie nowych przepiséw
wykonawczych wydanych na podstawie art. 23 ust. 8 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r.
o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, jednak nie dtuzej niz 24 miesigce od dnia
wejscia w zycie tej ustawy.

Rozporzadzenie okresla liste istotnych elementéw pojazdu kompletnego. Zgodnie z art. 23
ust. 4 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, za
pojazd niekompletny uwaza sie pojazd, ktOry nie zawiera co najmniej jednego istotnego
elementu, okreslonego w niniejszym rozporzadzeniu. Brak ktdrego§ z wymienionych
elementoéw decyduje o uznaniu pojazdéw za pojazd niekompletny. Rozréznienie to jest o tyle
istotne, ze przy przyjmowaniu pojazdu nickompletnego, prowadzacy stacj¢ demontazu moze
pobra¢ oplate. Przyjecie pojazdu kompletnego, na mocy art. 23 ust. 2 ustawy z dnia
20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, jest wolne od opfat.
Zawarta w niniejszym projekcie lista istotnych elementéw pojazdu kompletnego jest tozsama
z lista okreslong w obecnie obowigzujacym rozporzadzeniu Ministra Transportu
i Budownictwa w sprawie listy istotnych elementéw pojazdu kompletnego z dnia 24 marca
2006 1. (Dz. U. Nr 58, poz. 407).

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdzn. zm.) projekt rozporzadzenia bedzie
zamieszczony na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Srodowiska.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie zostanie notyfikowane Komisji Europejskiej, zgodnie z § 4

rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
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krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz
22004 r. Nr 65, poz. 597).

Rozporzadzenie wchodzi w zycie w terminie 14 dni od ogloszenia.



Nazwa projektu: Data sporzadzenia

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie listy
istotnych elementéw pojazdu kompletnego. .,
Zrédlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace upowaznienie ustawowe.
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Ministerstwo Srodowiska

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza

Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Rozporzadzenie okresla list¢ elementéw pojazdu kompletnego. Zgodnie z art. 23 ust. 4 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r.
o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, za pojazd niekompletny uwaza si¢ pojazd, ktory nie zawiera co
najmniej jednego istotnego elementu, okreslonego w niniejszym rozporzadzeniu. Brak ktérego$ z wymienionych
elementdow decyduje o uznaniu pojazdéw za pojazd niekompletny. Rozréznienie to jest o tyle istotne, ze przy
przyjmowaniu pojazdu niekompletnego, prowadzacy stacje demontazu moze pobraé oplatg. Przyjecie pojazdu
kompletnego, na mocy art. 23 ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji,
jest wolne od optat.

Zawarta w niniejszym projekcie lista istotnych elementéw pojazdu kompletnego jest tozsama z lista okreslong w obecnie
obowiazujacym rozporzadzeniu Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 24 marca 2006 r. w sprawie listy istotnych

elementdw pojazdu kompletnego (Dz. U. Nr 58, poz. 407).

Wielkosé
Ok. 800,

Grupa
Przedsig¢biorcy prowadzacy
stacje demontazu.

Oddzialywanie

Projektowane rozporzadzenie okresla,
w jakich przypadkach pojazd moze byé
uznany za niekompletn

Zrodio danych
Dane wiasne na
podstawie wykazéw
marszatkow.

Planowane sa konsultacje publiczne, przeprowadzone w oparciu o § 34 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. poz. 979). Projekt zostanie przekazany nast¢pujagcym
podmiotom:

1) Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodéw,
2) Polskie Stowarzyszenie Stacji Demontazu Pojazdéw Eko-Auto,
3) Instytut Transportu Drogowego,
4) Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego,
5) Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji.
Ponadto projekt rozporzadzenia zostanie réwniez przekazany do zaopiniowania:
1) marszatkom wojewddztw,
2) regionalnym dyrektorom ochrony srodowiska,
3) Giéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska oraz wojew6dzkim inspektorom ochrony srodowiska,
4) Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

Projekt zostanie zamieszczony na stronie internetowej Ministerstwa Srodowiska oraz w Biuletynie Informacji
Publicznej, zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziafalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U.
Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.).

Wyniki przeprowadzonych konsultacji publicznych zostana zamieszczone na stronie internetowej Biuletynu




Informacji Publicznej Rzagdowego Cent

(cenystalez ... r.)

T

el

rum Legislacji.

Skutki w okresie 10 1

e s
at od wejscia w zycie zmian [mln zi]

1 2 3 4 5

6 7 8 9 10

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodla finansowania

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie miato wptywu na sektor finanséw publicznych, w tym
na budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

Lgcznie (0-10)

Skutki

Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 [Zgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pieni¢znym sektor mikro-, matych
(w min z, i Srednich
ceny stale przedsiebiorstw
z..r) rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych

i $rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
Niemierzalne
Dodatkowe Projektowane rozporzadzenie nie bedzie mialo wplywu na konkurencyjnos¢ gospodarki
informacje, w tym i przedsiebiorczo$é, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw, nie wprowadza ono nowych
wskazanie zrodet beiazer
danych i przyjetych do obclazen.
obliczen zatozen




X nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie | [[] tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwréconej tabeli | [ ] nie

zgodnosci). ["] nie dotyczy
[[] zmniejszenie liczby dokumentéw ] zwiekszenie liczby dokumentéw
zmniejszenie liczby procedur [] zwigkszenie liczby procedur
[ skrécenie czasu na zatatwienie sprawy (] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne: [ inne:
Wprowadzane obciazenia s3 przystosowane do ich | []tak
elektronizacji. [ nie
X nie dotyczy
Komentarz

[] srodowisko naturalne [[] demografia [[] informatyzacja
[ sytuacja i rozwéj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
inne:

Ewaluacja efektéw projektu nie jest przewidziana.

“Brak.

36/12/KC



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA SRODOWISKAY

z dnia

w sprawie proby strze¢pienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji

Na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw

wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162 oraz z 2014 r. poz. 822) zarzadza sig,

co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla sposob wykonania proby strzepienia pojazdéw wycofanych

z eksploatacji.

§2. 1.

Prébe strzepienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji, zwanej dalej ,,proba

strzgpienia”, przeprowadza si¢ w sposob umozliwiajacy uzyskanie informacji w zakresie:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

daty i miejsca przeprowadzenia proby strzepienia;

nazw i adreséw poszczegdlnych stacji demontazu, z ktdrych pochodzily odpady
z pojazdéw wycofanych z eksploatacji poddane prébie strzg¢pienia;

masy odpadéw z pojazdéw wycofanych z eksploatacji poddanych prébie strzgpienia,
wyrazonej w Mg z dokladnoscig do trzeciego miejsca po przecinku;

masy wydzielonych poszczegdélnych frakcji materialowych, wyrazonej w Mg
z doktadnoscia do trzeciego miejsca po przecinku;

zawartoSci wydzielonych poszczegélnych frakcji materialowych, wyrazonej
w procentach, w stosunku do 1acznej masy odpadéw z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji poddanych probie strzepienia;

masy wydzielonych poszczegdlnych frakcji materialowych, wyrazonej w Mg,
przeznaczonych do przekazania do recyklingu, odzysku energii, innych niz recykling
procesOw odzysku oraz do unieszkodliwiania, a takze udzialu procentowego

poszczegolnych frakcji materialowych poddanych procesom przetwarzania.

D Minister Srodowiska kieruje dziatem administracji rzadowej — $rodowisko, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrze$nia 2014 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dzialania Ministra Srodowiska (Dz. U. poz. 1267).
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2. Przeprowadzenie préby strz¢pienia obejmuje:

)]

2)

3)

przygotowanie oddzielnych pojemnikéw badz wydzielonych miejsc na poszczegdlne
frakcje materiatlowe;

zwazenie masy odpadow z pojazdéw wycofanych z eksploatacji przygotowanych do
proby strzepienia;

poddanie procesowi strzgpienia masy odpadow z pojazdow wycofanych
z eksploatacji przygotowanych do proby strzepienia;

odrebne zwazenie wydzielonych nastepujacych frakcji materiatowych:

frakcji metali zelaznych,

frakcji metali niezelaznych,

frakcji tworzywa sztucznego,

frakcji szkla,

lekkiej frakeji i pylow niezawierajacych substancji niebezpiecznych,

lekkiej frakcji i pyléw zawierajacych substancje niebezpieczne,

frakcji pozostatosci

jezeli powstaly w wyniku préby strz¢pienia.

3. Masa odpadow z pojazdéw wycofanych z eksploatacji poddana prébie strzepienia nie moze

by¢ mniejsza niz 30 Mg.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.?

)

MINISTER SRODOWISKA

W porozumieniu:
MINISTER GOSPODARKI

2 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
2010 r. w sprawie sposobu wykonania proby strzgpienia pojazdow wycofanych z eksploatacji (Dz. U. Nr 198,
poz. 1319), ktére zgodnie z art. 20 ust. 2 ustawy z dnia ... o zmianie ustawy o recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji oraz niekt6rych innych ustaw (Dz. U. poz. ... ) traci moc z dniem wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.
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UZASADNIENIE

Wydanie rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie proby strzgpienia pojazdéw
wycofanych z eksploatacji stanowi wykonanie upowaznienia zawartego w art. 38 ust. 4 ustawy
z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r.
poz. 1162, z p6zn. zm.). Zgodnie z art. 18 ust. 2 ustawy z dnia ... 0 zmianie ustawy o recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz niektdrych innych ustaw, dotychczas obowiazujace
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2010 r. w sprawie sposobu
wykonania proby strzgpienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz. U. Nr 198, poz. 1319)
zachowuje moc nie dluzej, niz 24 miesiace od dnia wejscia w zycie tej ustawy.

Opisany w rozporzadzeniu sposéb przeprowadzania proby strzepienia nie zmienia si¢ w stosunku
do wczesniej obowigzujacego rozporzadzenia. Przedsigbiorcy prowadzacy strzepiarki poddaja
prébie strzgpienia odpady z pojazdéw wycofanych z eksploatacji, po przeprowadzonym
demontazu, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 22 ustawy z dnia 20 stycznia
2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Prébe strzgpienia przeprowadza si¢ w celu okreslenia sredniej zawartosci frakcji materiatowych
uzyskiwanych w wyniku przerobu pojazdow wycofanych z eksploatacji, co z kolei stuzy
okresleniu poziomu ponownego uzycia i odzysku oraz ponownego uzycia i recyklingu
w stosunku do masy pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597).
Stosownie do przepisu art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pézn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Srodowiska.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



Nazwa projektu: Data sporzadzenia

rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie proby strzepienia
pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Zrédlo:
Ministerstwo yviodqce i ministerstwa wspélpracujgce upowaznienie ustawowe.
Ministerstwo Srodowiska w porozumieniu z Ministerstwem Gospodarki
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza .
Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

W celu okreslenia poziomu ponownego uzycia i odzysku oraz ponownego uzycia i recyklingu w stosunku do masy
pojazdow wycofanych z eksploatacji nalezy zbadaé srednig zawarto$¢ frakcji materiatowych uzyskiwanych w wyniku
przerobu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Zgodnie z art. 38 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji prowadzacy strzepiarke jest obowigzany wykona¢ raz na 5 lat probe strzepienia
pojazdéw wycofanych z eksploatacji w celu okreslenia zawartosci uzyskiwanych frakcji materiatowych. Wyniki prob
strzgpienia przeprowadzanych w réznych instalacjach do strzepienia powinny by¢ poréwnywalne, a co za tym idzie
przeprowadzone w oparciu o takie same zatozenia. Przedsigbiorcy prowadzacy stacje demontazu, sporzadzajac roczne
sprawozdanie o pojazdach wycofanych z eksploatac)i, przy okreslaniu masy odpadéw przekazanych do strzepienia,
poddanych nastgpnie recyklingowi, odzyskowi i unieszkodliwieniu, korzystaja z przekazanych im przez prowadzacych
strzgpiarki danych dotyczacych préb strzepienia.

Obecnie w tym zakresie obowiazuje rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2010 r. w sprawie
sposobu wykonania proby strzgpienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz. U. Nr 198, poz. 1319).

Jednolite zatozenia do préb strzepienia dnie z art. 38 sta 0 ecykllu o_lazdow wycofanych eksploatcp maja
zostaé okreslone w drodze rozporzadzenia.

Zaklada si¢, ze w celu zapewnienia porownywalnos$ci wynikow prob strzepienia niezbedne jest okreslenie nastepujacych
parametrow/czynnikéw, ktére powinny byé wspdlne dla wszystkich prob strzgpienia:

— informacja nt. podstawowych cech i pochodzenia strzgpionych odpadéw,

— minimalnej masie odpadéw poddanych prdbie strzepienia,

— frakcjach odpadéw uzyskanych w wyniku strzepienia i ich masie,

— czynnosciach jakie nalezy wykonaé¢ w ramach przygotowania do proby, podczas proby i po zakonczeniu proby

strz¢pienia.

Przedstawiony powyzej zakres wymaganych informacji i dziatan zapewni przejrzystos¢ i pordwnywalnos¢ wynikéw.

Rozwigzania takie zostaly zastosowane w obecnie obowigzujacym rozporzadzeniu. Rekomenduje si¢ zachowanie

sposobu przeprowadzania proby strzepienia, okreslonego rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika

2010 r. w sprawie sposobu wykonania proby strz¢pienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz. U. Nr 198,

poz. 1319). Od 2010 r. nie zaszly istotne zmiany ani w technologii strzg¢pienia pojazdow, ani w sposobie demontazu
pojazdow, ktore uzasadniatyby wprowadzenie zmian do rozporzadzenia.

‘Do prb strzepienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji nawigzuje Decyzja Komisji z dnia 1 kwietnia 2005 r.
okreslajaca szczegdtowe zasady dotyczace kontroli celéw ponownego uzycia/odzysku i ponownego uzycia/recyklingu
okreslonych w dyrektywie 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie pojazdéw wycofanych
z eksploatacji. Pkt 8 preambuly stanowi, iz niezbedne jest przeprowadzenie kampanii strzgpienia celem okreslenia
trendow, natomiast pkt 6 przypisow do ustawy wskazuje, ze wydajno$¢ strumieni strzgpienia pojazdow oblicza si¢ na
podstawie kampanii strzgpienia w polaczeniu z liczba pojazdéw wycofanych z eksploatacji przeznaczona do strzgpienia.
W czesei krajow, np. w Belgii przeprowadza si¢ proby strzepienia dla kazdej ze strzgpiarek funkcjonujacych w kraju, aby
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okresli¢ zawartos¢ i mas¢ poszczegblnych frakcji materialowych uzyskiwanych w wyniku strzgpienia pojazdéw, na
potrzeby sporzadzenia sprawozdania o poziomach odzysku i recyklingu dla Komisji Europejskiej. W niektorych krajach,
gdzie liczba instalacji do strzgpienia jest wysoka, np. w Hiszpanii, przeprowadza si¢ krajowe proby strz¢pienia
w wybranych mstalaqach uznanych za reprezentatywne

Grupa Wielko$é Zrodlo danych Oddzialywanie
Przedsigbiorcy prowadzacy Kilkanascie Zr6dla wlasne. Projektowane rozporzadzenie nie
strzepiarki. podmiotow. wprowadza nowych obcigzen dla

przedsigbiorcow, jest tozsame z obecnie
obowiazujgcym rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia

14 pazdziernika 2010 r. w sprawie
sposobu wykonania proby strzepienia
pojazdéw wycofanych z eksploatacji
(Dz. U. Nr 198, poz. 1319).

Przedsigbiorcy prowadzacy Ok. 800 Wykazy prowadzone | Projekt rozporzadzenia umozliwi
stacje demontazu. podmiotéw. przez marszatkow. przedsi¢biorcom prowadzacym stacje
demontazu na uzyskiwanie danych
niezbednych do wywiazywania si¢

z obowiazkéw sprawozdawczych

z zakresu odzysku i recyklingu
pojazdow.

0§ 34 uchwa{y nr 190 Rady Ministrow z
29 pazdziernika 2013 r. Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. poz. 979). Projekt zostanie przekazany nastgpujgcym
podmiotom:

1) Przemystowy Instytut Motoryzacji, ul. Jagiellonska 55, 03-301 Warszawa,

2) Przemystowy Instytut Automatyki i Pomiaréw, Al. Jerozolimskie 202 02 486 Warszawa,

3) Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodéw, Al. Jerozolimskie 202, 02 486 Warszawa,

4) Polskie Stowarzyszenie Stacji Demontazu Pojazdéw Eko-Auto, ul. Mscibora 8, 61-062 Poznan,

5) Instytut Transportu Drogowego, ul. Jagielloniska 80, 03-301 Warszawa,

6) Polski Zwigzek Przemyshu Motoryzacyjnego, Al. Niepodleglosci 69, 02 626 Warszawa,

7) Izba Przemystowo-Handlowa Gospodarki Ztomem, ul. Swietokrzyska 18, 00 052 Warszawa,

8) Zwiazek Pracodawcéw Gospodarki Odpadami, ul. Mokotowska 48/205, 00 542 Warszawa,

9) Krajowa Izba Gospodarki Odpadami, Al. Jerozolimskie 44 pok. 324/325, 00 024 Warszawa,

10) Izba Gospodarcza Metali Niezelaznych, ul. Graniczna 29, 40-956 Katowice,

11) Ogdlnopolska Izba Gospodarcza Recyklingu, ul. Karmelicka 30/2, 00 181 Warszawa,

12) Polska Izba Gospodarki Odpadami, ul. Swigtokrzyska 36 lok. 47, 00 116 Warszawa,

13) Instytut Ekologii Terenow Uprzemystowionych Kossutha 6, 40-844 Katowice,

14) Instytut Gospodarowania Odpadami, Barbary 21A,/247, 40-053, Katowice,

15) Instytut Metali Niezelaznych, ul. Sowinskiego5, 44-100 Gliwice,

16) Instytut Metalurgii Zelaza, ul. K. Miarkil2, 44-100 Gliwice.

Ponadto, projekt rozporzgdzenia zostanie rowniez przekazany do zaopiniowania:

1) marszatkom wojewddztw,

2) regionalnym dyrektorom ochrony srodowiska,

3) Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

Projekt zostanie zamieszczony na stronie internetowe) Ministerstwa Srodowiska oraz w Biuletynie Informacji
Publicznej, zgodnie z ustawq z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U.
Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.).

Wyniki przeprowadzonych konsultacji publicznych zostana zamieszczone na stronie internetowej Biuletynu
Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji.

Projekt zostanie przestany do zaopiniowania Komisji Wspélnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego zgodnie z ustawa |-
o Komisji Wspélnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego oraz o przedstawicielach Rzeczypospolitej Polskiej w Komitecie
Regionéw Unii Europejskiej.




Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | £gcznie (0-10)

(cenystale z ... r.)

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)
Wydatki ogétem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogoélem

budzet pafistwa
JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrédia finansowania

Dodatkowe Projektowane rozporzadzenie nie bedzie miato wptywu na sektor finanséw publicznych, w tym
informacje, w tym na budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

wskazanie Zrodel

danych i przyjetych do

obliczen zalozen

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pieni¢znym sektor mikro-, matych
(w mln zt, i érednich
ceny state przedsigbiorstw
z..r) rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, malych

i $rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
Niemierzalne
Dodatkowe Projektowane rozporzadzenie nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnos¢ gospodarki
informacje, w tym i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw, w stosunku do przyjetych
wskazanie Zrodet dotychczas rozwigzan nie wprowadza ono nowych obcigzen. Ponadto zaproponowane
danych i przyjetych do | rozwiazanie oparte jest o przyjete przez przedsigbiorcow technologie strzgpienia i nie powinny
obliczen zalozen w spos6b znaczacy wplyna¢ na koszty strzgpienia odpadéw podczas przeprowadzania prob.




<] nie dotyczy
Wprowadzane s3 obciazenia poza bezwzglednie | [] tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwréconej tabeli | [] nie

zgodnosci). [ nie dotyczy
'[[] zmniejszenie liczby dokumentéw [[] zwigkszenie liczby dokumentéw

] zmniejszenie liczby procedur [ zwigkszenie liczby procedur

[[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [[] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

(] inne: (] inne:

Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich | []tak
elektronizacji. [ nie
(1 nie dotyczy

Komentarz:
projektowane rozporzqdzeme nie bedzie mlaio wp%ywu na obciazenia regulacyjne w tym obowigzki informacyjne,

w stosunku do pr:
Projektowane rozporzadzenie nie bedzie miato p{ywu na rynek ra, ~ - S 0

(] informatyzacja
[] zdrowie

(] demografia

[ srodowisko naturalne
[C] mienie panstwowe

[ sytuacja i rozwdj regionalny
inne:
Oméwienie wplywu

i Sl & G : A i L b
Projektowane rozporzadzenie zastapi rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2010 r. w sprawie
sposobu wykonama proby strzgpienia pOJazdow wycofanych z eksploatacji (Dz U. Nr 198, poz. 1319), ktore traci moc
w styczniu 2015 r. W zwiazku z tym planuje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zyci

Ewaluacja efektow projektu nie jest przewidziana.

37/12/KC
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TABELA ZBIEZNOSCI
zawierajaca takze wyszczegolnienie przepiséw niebedacych transpozycja prawa UE

TYTUL PROJEKTU

Projekt ustawy o zmianie ustawy o recyklingu pojazdow z eksploatacji oraz niektorych innych ustaw

TYTUL WDRAZANEGO

PRAWNEGO/WDRAZANY
CH AKTOW PRAWNYCH

AKTU

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazdéw
wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz. WE L 269 z 21.10.2000, str. 34, z p6zn. zm.).

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

Koniecznosé
wdrozenia

Uzasadnienie uwzglednienia w projekcie

Jedn. red. Tres¢ przepisu UE TIN Jedn. red. Tres¢ przepisu/éw projektu przepiséw poza minimalne wymogi prawa UE
Art. 3 Do pojazdow trojkotowych majg zastosowanie jedynie T Art. 1 pkt | Art. 2. ,la. Do  motoroweréw
ust. 5 art. 5 ust. 1, art. 5 ust. 2 oraz art. 6 niniejszej 1 projektu | trojkotowych zaliczanych do kategorii
Zakres dyrektywy. ustawy — | L2e, okreslonej w przepisach o ruchu
art. 2 ust. | drogowym, stosuje sie przepisy art. 11,
la ustawy | art. 13-19, art. 21, art. 22, art. 23 ust. 1
oraz art. 39-41.";
Art. 4 ust. | Panstwa Czlonkowskie zapewnig, ze materiaty T Art. 1 pkt | Art. 7.1. Materiaty, przedmioty
2a i czesci pojazdéw wprowadzane do obrotu po dniu 6 projektu | wyposazenia i czesci  pojazdow
1 lipca 2003 r. nie bedg zawiera¢ otowiu, rteci, kadmu ustawy — nie mogg zawieraé otowiu, rteci, kadmu
ani szesciowartosciowego chromu, art. 7 ust. | i szesciowartosciowego chromu.
poza przypadkami wymienionymi w zatgczniku |l 1 ustawy
i na warunkach w nim okreslonych.
Art. 5 ust. | Panstwa Cztonkowskie podejmg niezbedne sSrodki T Art. 1 pkt | ,Art. 11. 1. Wprowadzajacy pojazd jest
1 w celu zapewnienia, ze: 7 projektu | obowigzany zapewni¢ sie¢ zbierania
— podmioty gospodarcze stworzg systemy zbierania ustawy — | pojazdéw, zwang dalej ,siecig”,
wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacii art. 11 obejmujacg terytorium kraju w taki
oraz, w stopniu technicznie mozliwym, czesci ustawy sposéb, aby w kazdym wojewddztwie

zuzytych usunietych w trakcie naprawy samochodow
osobowych,

— punkty zbierania bedg w wystarczajgcym stopniu
dostepne na ich terytorium.

byly prowadzone co najmniej trzy stacje
demontazu lub  punkty zbierania
pojazdéw, w tym co najmniej jedna
stacja demontazu, potozone w réznych




miejscowosciach,
wiascicielowi pojazdu
oddania pojazdu

z eksploataciji.

2.  Wprowadzajgcy pojazd, ktory
wprowadza na  terytorium kraju
nie wiecej niz 1000 pojazdéw w ciggu
roku kalendarzowego, obowigzany jest
zapewniC sie¢ obejmujgcg co najmniej
trzy stacje demontazu lub punkty
zbierania pojazdéw, wtym co najmniej
jedng stacje demontazu, potozone
w réznych miejscowosciach
na terytorium kraju.

3. Wprowadzajacy pojazd zapewnia sie¢
wytgcznie przez wiasne stacje
demontazu i punkty zbierania pojazdow
lub na podstawie umow
Z przedsiebiorcami prowadzgcymi stacje
demontazu.”;

zapewniajgce
mozliwos¢
wycofanego

Art. 5 ust. | Panstwa Cztonkowskie podejmg niezbedne s$rodki, Art. 1 pkt | ,Art. 1la. 1. Wprowadzajgcy pojazd
4 aby zapewni¢, ze dostarczanie  pojazdow 8 projektu | zapewniajgcy sie¢ na podstawie umow
do uprawnionych zaktadéw przetwarzania zgodnie ustawy - | z przedsigbiorcami prowadzgcymi stacje
zust. 3 odbywa sie bez Zadnych kosztéw art. 1la | demontazu jest obowigzany do ich
obcigzajgcych ostatniego posiadacza i/lub wtasciciela ustawy zawarcia w formie pisemnej
ze wzgledu na to, ze pojazd nie posiada zadnej pod rygorem niewaznosci.
wartosci rynkowej lub jest ona ujemna. 2. Umowy, o ktérych mowa w ust. 1,
Panstwa Czlonkowskie podejmg niezbedne s$rodki, okreslajg w szczegdlnosci warunki:
aby zapewni¢, ze producenci pokryja wszystkie 1) przyjmowania pojazdéw
lub znacznag czesc kosztéw zwigzanych wycofanych z eksploatacji przez stacje
z wykonaniem tych $rodkéw i/lub beda odbierac¢ demontazu;
pojazdy wycofane z eksploatacji na tych samych 2) finansowania przez
warunkach, jak okreslono w akapicie pierwszym. wprowadzajgcego  pojazd kosztow
Panstwa Cztonkowskie moga postanowic, gospodarowania odpadami
ze dostarczenie pojazdoéw wycofanych z eksploatacji pochodzgcymi z pojazdéw wycofanych
nie jest catkowicie wolne od opfat, jezeli dostarczane z eksploataciji, w szczegolnosci
pojazdy nie zawierajg istotnych czesci pojazdu, z pojazdéw wycofanych z eksploatacji
w szczegoélnosci silnika i nadwozia lub zawierajg nieposiadajgcych  wartosci  rynkowe;j
odpady, ktére zostaly dodane do pojazdu lub o wartosci rynkowe;j ujemnej,
wycofanego z eksploatacji. w sposOb  zapewniajgcy  osiggniecie
pozioméw  odzysku i  recyklingu,
uwzgledniajgc liczbe pojazdow
wprowadzonych na terytorium kraju
przez danego wprowadzajgcego.”;
Art. 5 ust. | Panstwa Czlonkowskie podejmg niezbedne $rodki, Art. 1pkt | 1) w art. 23 ust. 1 — 8 otrzymujg




aby zapewni¢, ze dostarczanie  pojazdow
do uprawnionych zakfadoéw przetwarzania zgodnie
zust. 3 odbywa sie bez zadnych kosztow
obcigzajacych ostatniego posiadacza i/lub wtasciciela
ze wzgledu na to, ze pojazd nie posiada zadnej
wartosci rynkowej lub jest ona ujemna.

Panstwa Cztonkowskie podejmg niezbedne $rodki,
aby zapewni¢, ze producenci pokryja wszystkie
lub znacznag czesc kosztéw zwigzanych
z wykonaniem tych S$rodkéw i/lub beda odbierac¢
pojazdy wycofane z eksploatacji na tych samych
warunkach, jak okreslono w akapicie pierwszym.
Panstwa Cztonkowskie moga postanowic,
ze dostarczenie pojazdoéw wycofanych z eksploatacji
nie jest catkowicie wolne od optat, jezeli dostarczane
pojazdy nie zawierajg istotnych czesci pojazdu,
w szczegolnosci silnika i nadwozia lub zawierajg
odpady, ktére zostaly dodane do pojazdu
wycofanego z eksploatacji.

13
projektu
ustawy —
art. 23
ustawy

brzmienie:
»1. Przedsiebiorca prowadzacy stacje
demontazu jest obowigzany do przyjecia
kazdego pojazdu wycofanego
z eksploatacji, ktéry posiada cechy
identyfikacyjne pojazdu, o ktérych mowa
wart. 66 ust. 3a pkt 1 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.
2. Przedsiebiorca prowadzacy stacje
demontazu przy przyjmowaniu pojazdu
wycofanego z eksploatacji nie pobiera
opfaty od wiasciciela pojazdu.
3. Przedsiebiorca prowadzacy stacje
demontazu przy przyjmowaniu pojazdu
wycofanego z eksploatacji moze pobraé
optate od wtasciciela pojazdu, jezeli jest
spetiony co najmniej jeden
z nastepujgcych warunkow:
1) pojazd wycofany z eksploataciji
nie jest zarejestrowany na terytorium

panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej
lub panstwa cztonkowskiego
Europejskiego Porozumienia o Wolnym
Handlu (EFTA) - strony umowy
0 Europejskim Obszarze
Gospodarczym;

2) pojazd wycofany z eksploataciji:

a) jest niekompletny,

b) zawiera odpady, ktére zostaly
do niego dodane.

4. Za pojazd niekompletny uwaza sie
pojazd, ktéry nie zawiera co najmniej
jednego istotnego elementu okreslonego
w przepisach wydanych na podstawie
ust. 8.

5. W przypadku przyjmowania
niekompletnego pojazdu wycofanego
z eksploatacji opfata, o ktorej mowa
w ust. 3, nie moze przekracza¢ 10 z
za kazdy kilogram brakujgcej masy
pojazdu.

6. Przedsiebiorca prowadzacy stacje
demontazu nie pobiera optaty, o ktérej
mowa w ust. 3, przy przyjmowaniu
niekompletnego pojazdu wycofanego




z eksploatacji nalezgcego do  Sit
Zbrojnych  Rzeczypospolitej Polskiej,
Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Celnej,
Stuzby Wieziennej, Inspekcji Transportu
Drogowego, Biura Ochrony Rzadu,
Centralnego Biura Antykorupcyjnego,
Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego,
Agencji Wywiadu, Stuzby Wywiadu
Wojskowego, Stuzby Kontrwywiadu

Wojskowego, jednostek ochrony
przeciwpozarowej oraz kontroli
skarbowe;.

7. Przedsiebiorca prowadzacy stacje
demontazu moze odmoéwi¢ przyjecia
pojazdu wycofanego z eksploataciji,
jezeli wiasciciel pojazdu nie uiscit optaty,
o ktorej mowa w ust. 3.

8. Minister wasciwy do spraw
transportu, w porozumieniu z ministrem
wiasciwym do spraw $rodowiska, majac
na uwadze wymogi ochrony srodowiska,
potrzebe zapewnienia kompletnosci
pojazdow w celu uzyskania
odpowiednich pozioméw odzysku
i recyklingu oraz przeciwdziatanie

niewtasciwemu zagospodarowaniu
odpadéw, okresli, w drodze
rozporzadzenia, liste istotnych

elementéw pojazdu kompletnego.”;

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

Art. 1 pkt | ,1. W przypadku przyjmowania pojazdu
16 niekompletnego przedsiebiorca
projektu prowadzgcy stacje demontazu jest
ustawy — | obowigzany do wydania zaswiadczenia
art. 25 0 przyjeciu niekompletnego pojazdu.
ustawy Przepisy art. 24 ust. 1 pkt Liust. la-5

stosuje sie odpowiednio.”,

b) uchyla sie ust. 2;

Art. 5 ust. | Panstwa Czionkowskie podejmg niezbedne $Srodki Art. 1 pkt | ,,Art. 5a. Podmioty zajmujgce sie
1 w celu zapewnienia, ze: 5 projektu | naprawag pojazdow gospodarujg
— podmioty gospodarcze stworzg systemy zbierania ustawy - czesciami bedgcymi odpadami,
wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacii art. ba usunietymi w trakcie naprawy
oraz, w stopniu technicznie mozliwym, czesci ustawy samochoddéw osobowych w rozumieniu

zuzytych usunietych w trakcie naprawy samochodoéw

art. 2 pkt 40 ustawy z dnia 20 czerwca




osobowych,
— punkty zbierania bedg w wystarczajgcym stopniu
dostepne na ich terytorium.

Art. 1 pkt
14
projektu
ustawy -
art. 23a
ustawy

1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pozn.
zm.), zwanych dalej ,samochodami
osobowymi”, lub przekazujg te czesci,
uprawnionym posiadaczom odpadéw,
w tym prowadzgcym stacje demontazu,
na zasadach okreslonych w art. 27
ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21,
z pézn. zm.).”;

JArt. 23a. 1. Przedsiebiorca prowadzacy
stacie demontazu jest obowigzany
do przyjecia bedgcymi odpadami czesci
samochoddéw osobowych usunietych
w trakcie naprawy.

2. Przedsiebiorca prowadzacy stacje
demontazu za przyjecie bedacych
odpadami czesci samochodow
osobowych  usunietych w trakcie
naprawy moze pobraé opfate.”;

Art. 5 ust.
2

2. Panstwa Czionkowskie podejma niezbedne srodki
w celu zapewnienia, ze wszystkie pojazdy wycofane
z eksploatacji bedg przekazywane uprawnionym
zaktadom przetwarzania.

Art. 1 pkt
18
projektu
ustawy —
art. 35
ust. 1
ustawy

Art. 1 pkt
26
projektu
ustawy —
art. 52a
ustawy

Art. 35. ,1. Przedsiebiorca prowadzacy
punkt zbierania pojazdow jest
obowigzany, najpézniej do  dnia

10 stycznia, przekazac wszystkie
zebrane w roku poprzednim pojazdy
wycofane z eksploataciji

do przedsiebiorcy prowadzgcego stacje
demontazu, z ktérym zawart umowe,
jezeli nie jest to ten sam
przedsiebiorca.”;

JArt. 52a. Kto wbrew przepisowi art. 35
ust. 1 nie przekazuje najp6zniej do dnia
10 stycznia wszystkich zebranych
w roku poprzednim pojazdoéw
wycofanych z eksploataciji
do przedsiebiorcy prowadzgcego stacje
demontazu, z ktérym zawart umowe,
jezeli nie jest to ten sam przedsiebiorca,
podlega karze grzywny.”;




Art. 6 ust.
2

Panstwa Cztonkowskie podejmg niezbedne $rodki,
aby zapewnic, ze wszystkie zaktady
lub przedsiebiorstwa zajmujgce sie przetwarzaniem
pojazdéw wycofanych z eksploatacji otrzymajg
zezwolenie lub zostang zarejestrowane
przez wlasciwe wiladze, zgodnie z art. 9 - 11
dyrektywy 75/442/EWG.

Art. 1 pkt
20
projektu
ustawy —
art. 39
ust. 1
ustawy

w art. 39:

a) ust. 1 -5 otrzymujg brzmienie:

»L. Starosta albo regionalny dyrektor
ochrony $rodowiska wydaje zezwolenie
na zbieranie odpadéw przedsiebiorcy
prowadzgcemu punkt zbierania
pojazdéw po:

1) zaopiniowaniu przez:

a) marszatka wojewddztwa,

b) regionalnego dyrektora ochrony
Srodowiska, o ile nie jest to ten sam
organ,

—  wihasciwych miejscowo do wydania
pozwolenia zintegrowanego lub innej
decyzji w zakresie gospodarki odpadami
wymaganej w zwigzku z prowadzeniem
stacji demontazu przedsiebiorcy
prowadzgcemu  stacje = demontazu,
z ktérym  przedsiebiorca prowadzacy
punkt zbierania pojazdow zawart
umowe;

2) sprawdzeniu przez wojewddzkiego
inspektora ochrony Srodowiska
spetnienia  minimalnych ~ wymogow
dla punktéw zbierania pojazdéw
okreslonych w przepisach wydanych
na podstawie art. 32 ust.3;”

Art. 6 ust.
2

Panstwa Czlonkowskie podejmg niezbedne s$rodki,
aby zapewnic, ze wszystkie zaktady
lub przedsiebiorstwa zajmujgce sie przetwarzaniem
pojazdow wycofanych z eksploatacji otrzymajg
zezwolenie lub zostang zarejestrowane
przez wiasciwe wiladze, zgodnie z art. 9 - 11
dyrektywy 75/442/EWG.

Art. 1 pkt
22
projektu
ustawy —
art. 41
ust. 1a
ustawy

»la. Pozwolenie lub decyzja, o ktérych
mowa w ust. 1, sg wydawane
po sprawdzeniu przez wojewddzkiego
inspektora ochrony Srodowiska
spetnienia minimalnych wymagan
dla strzepiarek, okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie
art. 37 ust. 2.7,

Przepisy stanowigce posrednia transpozycje przepiséw UE




Koniecznos¢

Uzasadnienie uwzglednienia w projekcie

Jedn. red. Tres¢ przepisu UE Tl Jedn. red. Tres¢ przepisu/6w projektu przepisow poza minimalne wymogi prawa UE
T/N
Art. 2 pkt | "producent” oznacza producenta pojazdéw T Art. 1 pkt | wart. 3 pkt 14 otrzymuje brzmienie: Zmiana dotychczasowego przepisu w taki
3 lub profesjonalnego importera pojazdéw do Panstwa 2 projektu | ,14) wprowadzajgcym pojazd — rozumie | sposoéb, aby nie obejmowat
Definicje | Cztonkowskiego; —art. 3 sie przez to przedsiebiorce bedgcego | on przedsiebiorcow (prowadzacych
pkt 14 producentem pojazdu lub przedsiebiorce | dziatalno$¢ inng, niz handel samochodami),
ustawy prowadzgcego dziatalno$¢ gospodarczg | ktérzy dokonali wprowadzenia np. jednego
w zakresie wewnagtrzwspodlnotowego | pojazdu na terytorium kraju na uzytek
nabycia lub importu pojazdu.” wlasnej firmy. Ze wzgledu na fakt,
ze gtbwnym zrodiem naplywu pojazdéw
na terytorium kraju jest przywo6z uzywanych
samochodéw z panstw UE, definicja
w przepisach krajowych obejmuje takze
dziatalnos¢ w zakresie
wewnagtrzwspdlnotowego nabycia
Art. 5 ust. | Panstwa Czlonkowskie podejmg niezbedne $Srodki T Art. 6pkt | 1) w art. 49 wust. 7 otrzymuje | Przepisy te dotyczg obowigzkow
1 w celu zapewnienia, ze: 1,2,3 brzmienie: informacyjnych przedsiebiorcow
— podmioty gospodarcze stworzg systemy zbierania projektu .f. Rejestr jest publicznie dostepny, | wprowadzajgcych pojazdy. Zmiana art. 52
wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacii ustawy — | z wylgczeniem: i53 dotyczy obowigzku umieszczania
oraz, w stopniu technicznie mozliwym, czesci art. 49, 1) informaciji o: w rejestrze informacji o stacjach demontazu
zuzytych usunietych w trakcie naprawy samochodéw 52,53 a) warunkach umowy, jaka | pojazdow i punktach zbierania,
osobowych, ustawy o | wprowadzajagcy  sprzet  elektryczny | funkcjonujgcych w sieci danego
— punkty zbierania bedg w wystarczajgcym stopniu odpadach | ielektroniczny zawart z organizacjg | wprowadzajgcego, oraz przekazywania
dostepne na ich terytorium. oraz art. odzysku sprzetu elektrycznego | do rejestru kopii uméw z przedsigbiorcami
13 i elektronicznego, prowadzgcymi stacje demontazu. Natozenie
projektu b) wysokosci wnoszonych  opfat | takiego obowigzku pozwoli na kontrole
ustawy rejestrowych i rocznych, wywigzywania sie przedsiebiorcow

c) rodzaju i wysoKosci
zabezpieczenia finansowego, o ktérym
mowa w art. 18 ust. 1 ustawy z dnia
29 lipca 2005 r. o zuzytym sprzecie
elektrycznym i elektronicznym (Dz. U.
22013 r. poz. 1155 oraz z 2014 r.
poz. 822);

2) dokumentéw, o ktérych mowa
w art. 53 ust. 7 pkt 6.”;

2) wart. 52 wust. 1 wpkt5wlit. a
tiret drugie otrzymuje brzmienie:

.— informacje o stacjach demontazu
i punktach zbierania pojazdow
dziatajgcych w ramach sieci zbierania
pojazdow wraz z data, od ktérej dana
stacja lub punkt funkcjonuje w sieci,”;

3) wart. 53:

z obowigzku zapewnienia sieci, ktory jest
realizacjg przepiséw dyrektywy. Ma tez
ograniczy¢ dziatanie tzw. integratoréw sieci,
czyli  firm posredniczgcych, ktorych
dziatalnos¢ oceniana byta negatywnie
przez wiadcicieli stacji.

Zmiana art. 49 jest tu przepisem
pomochniczym, stanowigcym o tym, ze kopie
uméw o ktédrych mowa powyzej nie sg
publicznie dostepne.

Art. 11 stanowi przepis przejsciowy
zobowigzujgcy wprowadzajgcych
do przekazywania kopii umow
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a) wust. 7 w pkt 5 kropke zastepuje
sie S$rednikiem i dodaje sie pkt 6
w brzmieniu:

.06) w przypadku wprowadzajgcych
pojazdy — umowy z przedsiebiorcami
prowadzgcymi stacje demontazu
zawarte w postaci elektronicznej
albo uwierzytelnione kopie tych umow
zawartych w postaci papierowej.”,

b) dodaje sie ust. 9 w brzmieniu:

,9. Marszatek wojewddztwa zamieszcza
w rejestrze dokumenty, o ktérych mowa
w ust. 7 pkt 6, i udostepnia je
na zgdanie wtasciwych organow.”;

Art. 13. Do czasu utworzenia rejestru,
o ktorym mowa w art. 49 ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 6, do zawiadomien
sktadanych na podstawie art. 13 ustawy
zZmienianej w art. 1 w brzmieniu
obowigzujgcym przed dniem wejscia
w zycie ustawy zmienianej w art. 6,
wprowadzajacy pojazd dofgcza
uwierzytelnione kopie uméw, o ktérych
mowa w art. 11 ust. 3 ustawy zmienianej
w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg
ustawg.

z prowadzgcymi stacje demontazu

Art. 5 ust.
1

Panstwa Czionkowskie podejma niezbedne srodki
w celu zapewnienia, ze:

— podmioty gospodarcze stworzg systemy zbierania
wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji
oraz, w stopniu technicznie mozliwym, czesci
zuzytych usunietych w trakcie naprawy samochodéw
osobowych,

— punkty zbierania bedg w wystarczajgcym stopniu
dostepne na ich terytorium.

Art. 1 pkt
10i11
projektu
ustawy -
art. 14
oraz art.
17 ust. 2
ustawy

Art. 14. 1. Wprowadzajgcy pojazd, ktéry
nie zapewnit sieci w roku
kalendarzowym, jest obowigzany bez
wezwania do obliczenia i uiszczenia
optaty za brak sieci.

2. Wprowadzajgcy pojazd jest zwolniony
z optaty za brak sieci, jezeli nie zapewnit
sieci przez okres nie dtuzszy niz 21 dni
w ciggu roku kalendarzowego.

3. Wysokos$¢ opfaty za brak sieci oblicza
sie  wedlug wzoréw  okreslonych
w zatgczniku do ustawy.

4. Maksymalna wysokosé optaty statej
za brak sieci wynosi 20 000 z.

5. Maksymalna stawka opfaty za brak
sieci wynosi 20 zt za brak jednej staciji
demontazu lub jednego punktu zbierania
pojazdéw w ciggu roku kalendarzowego
za kazdy pojazd wprowadzony

Przepisy art. 14 i 17 dotyczg obowigzku
zapewnienia sieci wprowadzajg kary za brak
sieci. Zapewnienie sieci realizuje obowigzek
zawarty w art. 5 wust. 1 dyrektywy
2000/53/WE dotyczacy obowigzku
stworzenia systemu zbierania wszystkich
pojazdow wycofanych z eksploatacji.




na terytorium kraju w ciggu tego roku.

6. Minister wfasciwy do spraw
Srodowiska okresli, w drodze
rozporzadzenia, wysokos$é opfaty statej
za brak sieci oraz stawke optaty za brak
sieci, uwzgledniajgc koszty recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploataciji
oraz  kierujgc sie  koniecznoscig
zapewnienia, aby opfata za brak sieci
byta Srodkiem ekonomicznym
zachecajagcym do budowy sieci przez
wprowadzajgcego pojazd.”;

Art. 17 (...)

2. W przypadku niewykonania decyzji,
o ktérej mowa w ust. 1, w terminie
14 dni od dnia, w ktérym decyzja stata
sie ostateczna, Gtéwny Inspektor
Ochrony Srodowiska ustala, w drodze
decyzji, dodatkowg optate za brak sieci
w wysokosci odpowiadajgcej 20% kwoty
nieuiszczonej optaty za brak sieci.”;

Art. 7 ust.
2

Panstwa Czionkowskie podejmag niezbedne srodki
wcelu zapewnienia, ze podmioty gospodarcze
0siggng nastepujgce cele:

a) nie pozniej niz 1 stycznia 2006 r., w odniesieniu
do wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji,
ponowne uzycie i odzysk bedg podniesione
co najmniej do poziomu 85% w odniesieniu
do $redniej masy pojazdu i roku. W tym samym
czasie ponowne uzycie i recykling bedg podniesione
co najmniej do 80% w odniesieniu do sredniej masy
pojazdu oraz roku; w odniesieniu do pojazdéw
wyprodukowanych przed 1 stycznia 1980 r., Panstwa
Cztonkowskie moga ustanowi¢ nizsze poziomy,
ale nie nizsze niz 75% dla ponownego uzycia
i odzysku oraz nie nizsze niz 70% dla ponownego
uzycia i recyklingu. Panstwa Cztonkowskie stosujgce
niniejszy akapit poinformujg Komisje i inne Panstwa
Cztonkowskie o przyczynach takiej decyzji;

b) nie pdzniej niz 1 stycznia 2015 r. w odniesieniu
do wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji,
ponowne uzycie i odzyskiwanie bedzie podniesione
co najmniej do 95% w odniesieniu do $redniej masy
pojazdu i roku. W tym samym czasie ponowne uzycie

Art. 1 pkt
17
projektu
ustawy —
art. 28a
ustawy

JArt. 28a. 1. Przedsiebiorca prowadzacy
stacje demontazu, ktéry w roku
kalendarzowym nie wykonat obowigzku,
o ktérym mowa w art. 28 ust. 1, jest
obowigzany do obliczenia i uiszczenia
bez wezwania optaty za nieosiggniecie
wymaganego poziomu odzysku
i recyklingu odpadoéw pochodzgcych
z pojazdéw wycofanych z eksploataciji,
obliczanej odrebnie w przypadku
nieosiggniecia wymaganego poziomu
odzysku lub recyklingu.
2. Optate za
wymaganego poziomu odzysku
i recyklingu odpadoéw pochodzgcych
z pojazdéw wycofanych z-_eksploataciji
oblicza sie jako iloczyn stawki optaty
i brakujgcej masy odpadéw niezbednej
do osiggniecia wymaganego poziomu
odzysku lub recyklingu odpadéw
pochodzgcych z pojazdéw wycofanych
z eksploataciji.

3. Stawka optaty za nieosiggniecie

nieosiggniecie

Art. 28a ustawy wprowadza optaty
Za nieosiggniecie poziomow odzysku
i recyklingu pojazdéw wycofanych

z eksploatacji. W Polsce za osigganie
poziomow odzysku i recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji odpowiedzialni
sg przedsigbiorcy prowadzgcy stacje
demontazu. W zwigzku z powyzszym
przepisy art. 28 a stuzg osigganiu celu
zawartego w art. 7 ust. 2 dyrektywy
dotyczgcego wymaganych poziomow
odzysku i recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploataciji.

Informacja o w wysokosci naleznej optaty za

_nieosiggniecie = wymaganego  poziomu
odzysku i recyklingu odpadéw
pochodzgcych z pojazdéw wycofanych

z eksploatacji bedzie elementem rocznego
sprawozdania o wytwarzanych odpadach
i gospodarowaniu odpadami, o ktérym
mowa w art. 75 ustawy o odpadach.
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i recykling bedg podniesione co najmniej do 85%
w odniesieniu do Sredniej masy pojazdu i roku.
Najpdézniej do 31 grudnia 2005 r. Parlament
Europejski i Rada ponownie przeanalizujg cele
okreslone w lit. b) na podstawie sprawozdania
Komisji, ktéremu towarzyszy wniosek. W swoim
sprawozdaniu Komisja uwzgledni postep w dziedzinie
sktadu materialowego pojazdéw oraz wszelkie inne
wazne aspekty majgce wptyw na $rodowisko
dotyczace pojazdéw.

Ustanawia sie szczegdtowe zasady niezbedne
do kontroli przestrzegania przez panstwa
czionkowskie celéw okreslonych w  akapicie
pierwszym. Proponujgc te zasady, Komisja bierze
pod uwage wszystkie istotne czynniki, miedzy innymi
dostepnos¢ danych oraz kwestie wywozu i przywozu
pojazdow wycofanych z eksploatacji. Te szczegotowe
srodki, majgce na celu zmiane elementéw innych
niz istotne  niniejszej  dyrektywy poprzez jej
uzupetnienie, przyjmuje sie zgodnie z procedurg
regulacyjng potaczong z kontrola, o ktdérej mowa
w art. 11 ust. 3.

Art. 6 pkt
4lit. a
projektu
ustawy

wymaganego poziomu odzysku
i recyklingu odpadoéw pochodzgcych
Z pojazdéw wycofanych z eksploatacji

Wynosi:
1) 0,1 zt za kazdy kilogram brakujacej
masy odpadow niezbednej

do osiggniecia wymaganego poziomu
odzysku lub recyklingu odpadéw
pochodzgcych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, w  przypadku  gdy
do osiggniecia wymaganego poziomu
brakuje nie wiecej niz 5%;

2) 0,2 zt za kazdy kilogram brakujacej
masy odpadow niezbednej
do osiggniecia wymaganego poziomu
odzysku lub recyklingu odpadow
pochodzgcych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, w  przypadku  gdy
do osiggniecia wymaganego poziomu
brakuje wiecej niz 5%.

4, w przypadku nieosiggniecia
wymaganego poziomu odzysku
lub recyklingu odpadéw pochodzgcych
z pojazdéw wycofanych z eksploatacii
przez co najmniej dwa Kkolejne lata,
stawka optaty za nieosiggniecie
wymaganego poziomu odzysku
i recyklingu odpadéw pochodzgcych
Z pojazdéw wycofanych z eksploatacji
do obliczenia optaty naleznej za drugi
i kazdy kolejny rok nieosiggniecia
wymaganego poziomu stanowi
dwukrotnos¢ stawki okreslonej zgodnie
z ust. 3.

5. Optata za nieosiggniecie
wymaganego poziomu odzysku
i recyklingu odpadéw pochodzgcych
Z pojazdéw wycofanych z eksploatacji
jest uiszczana na odrebny rachunek
bankowy urzedu marszatkowskiego,
wterminie do dnia 15 marca roku
nastepujgcego po roku, ktérego optata
dotyczy.

6. W przypadku stwierdzenia,
ze przedsiebiorca prowadzacy stacje
demontazu, mimo cigzgcego na nim
obowigzku, nie uiscit optaty
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Za nieosiggniecie wymaganego poziomu
odzysku i recyklingu odpadéw
pochodzgcych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji albo  uiscit  optate

w wysokosci  nizszej od naleznej,
marszatek wojewddztwa wydaje
decyzje, w ktorej okresla wysokos¢ tej
optaty.

7. Do naleznosci z tytutu optaty
Za nieosiggniecie wymaganego poziomu
odzysku i recyklingu odpadow
pochodzgcych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji stosuje sie odpowiednio

przepisy dziatu Ill ustawy z dnia
29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja
podatkowa, z tym Zze uprawnienia
organdw  podatkowych  przystugujg

marszatkowi wojewddztwa.”;

1) wart. 75 w ust 2:

a) w pkt4 wlit. f Srednik zastepuije sie
przecinkiem i dodaje sie lit. g
w brzmieniu:

»9) Wysokosci naleznej optaty

Za nieosiggniecie wymaganego poziomu

odzysku i recyklingu;”;

Art. 7 ust.
2

Panstwa Czionkowskie podejma niezbedne srodki
w celu zapewnienia, ze podmioty gospodarcze
0siggng nastepujgce cele:

a) nie pozniej niz 1 stycznia 2006 r., w odniesieniu
do wszystkich pojazdow wycofanych z eksploataciji,
ponowne uzycie i odzysk beda podniesione
co najmniej do poziomu 85% w odniesieniu
do $redniej masy pojazdu i roku. W tym samym
czasie ponowne uzycie i recykling bedg podniesione
co najmniej do 80% w odniesieniu do $redniej masy
pojazdu oraz roku; w odniesieniu do pojazdéw
wyprodukowanych przed 1 stycznia 1980 r., Panstwa
Cztonkowskie mogg ustanowié nizsze poziomy,
ale nie nizsze niz 75% dla ponownego uzycia
i odzysku oraz nie nizsze niz 70% dla ponownego
uzycia i recyklingu. Panstwa Czlonkowskie stosujgce
niniejszy akapit poinformujg Komisje i inne Panstwa
Cztonkowskie o przyczynach takiej decyzji;

b) nie pézniej niz 1 stycznia 2015 r. w odniesieniu
do wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji,

Art. 1 pkt
19
projektu
ustawy -
art. 38
ustawy

19) wart. 38:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
ol Przedsiebiorca prowadzgcy

strzepiarke jest obowigzany wykonac
raz na 5 lat probe strzepienia pojazdéw
wycofanych z eksploatacji w celu
okreslenia zawarto$ci uzyskiwanych
frakcji materiatowych.”,

b) po ust. 1 dodaje sie ust. 1la i 1b
w brzmieniu:

Lla. Przedsiebiorca prowadzacy
strzepiarke wykonuje po raz pierwszy
prébe strzepienia pojazdéw wycofanych
z eksploatacji w terminie 30 dni od dnia
rozpoczecia dziatalnosci w tym zakresie.
1b. W przypadku dokonania zmian
konstrukcyjnych lub technologicznych
strzepiarki, skutkujgcych zmiang sktadu
materialowego rozdrobnionych
odpaddéw, przedsiebiorca prowadzacy

Na podstawie art. 7 ust. 2 wydana zostata
decyzja Komisji (2005/293/WE) z dnia
1 kwietnia 2005 r. okreslajgca szczegotowe
zasady dotyczace kontroli celéw ponownego
uzycia/odzysku i ponownego
uzycia/recyklingu okreslonych w dyrektywie
2000/53/WE, zawierajgca formularz
sprawozdania z realizacji celéw okreslonych
dyrektywg. W formularzu nalezy podac¢ ilos¢
materiatdbw pochodzacych ze strzepienia
(wydajnos¢ strumieni strzepienia pojazdéw),
ktore oblicza sie na podstawie
przeprowadzanych préb strzepienia.

Informacja o wynikach préby strzepienia
bedzie elementem rocznego sprawozdania
o] wytwarzanych odpadach
i gospodarowaniu odpadami, o ktérym
mowa w art. 75 ustawy o odpadach.
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ponowne uzycie i odzyskiwanie bedzie podniesione
co najmniej do 95% w odniesieniu do sredniej masy
pojazdu i roku. W tym samym czasie ponowne uzycie
i recykling bedg podniesione co najmniej do 85%
w odniesieniu do $redniej masy pojazdu i roku.
Najpdézniej do 31 grudnia 2005 r. Parlament
Europejski i Rada ponownie przeanalizujg cele
okreslone w lit. b) na podstawie sprawozdania
Komisji, ktoremu towarzyszy wniosek. W swoim
sprawozdaniu Komisja uwzgledni postep w dziedzinie
skladu materialowego pojazdéw oraz wszelkie inne
wazne aspekty majgce wplyw na S$rodowisko
dotyczace pojazddw.

Ustanawia sie szczegdtowe zasady niezbedne
do kontroli przestrzegania przez panstwa
cztonkowskie celéw okreslonych w akapicie
pierwszym. Proponujac te zasady, Komisja bierze
pod uwage wszystkie istotne czynniki, miedzy innymi

strzepiarke jest obowigzany
do przeprowadzenia proby strzepienia
pojazdow wycofanych z eksploataciji
w terminie 30 dni od dnia dokonania

tych zmian.”,
c) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
2. Przedsiebiorca prowadzgcy

strzepiarke przekazuje przedsigbiorcom

prowadzgcym stacje demontazu,
od ktérych przyjmuje odpady
do strzepienia, informacje dotyczacg
zawartosci uzyskiwanych frakcji

materialowych okreslonej w wyniku
przeprowadzenia préby strzepienia
pojazdéw wycofanych z eksploataciji,
w ciggu miesigca od iej
przeprowadzenia.”;

dostepnos¢ danych oraz kwestie wywozu i przywozu Art. 6 pkt | b) w pkt 5 lit. a otrzymuje brzmienie:
pojazdoéw wycofanych z eksploatacji. Te szczegdtowe 4lit. b »,a) wynikach proby strzepienia, jezeli
$rodki, majace na celu zmiane elementéw innych projektu w roku, ktérego dotyczy sprawozdanie
niz istotne niniejszej dyrektywy poprzez ustawy przeprowadzono prébe strzepienia,”;
jej uzupetnienie, przyjmuje sie zgodnie z procedurg
regulacyjng potgczong z kontrolg, o ktorej mowa
w art. 11 ust. 3.
Art. 7 ust. | Panstwa Cztonkowskie podejmg niezbedne Srodki Art. 1 pkt JArt. 43a. 1. Marszatek wojewoddztwa | Osigganie poziomoéw odzysku i recyklingu
2 wcelu zapewnienia, ze podmioty gospodarcze 24 prowadzi odrebny rachunek bankowy | pojazdéw wycofanych z eksploatacji, jest
osiggng nastepujace cele: projektu wcelu gromadzenia i przekazywania | wymogiem natozonym na  Panstwa
a) nie pozniej niz 1 stycznia 2006 r., w odniesieniu ustawy - wplywow z tytutu optat za nieosiggniecie | cztonkowskie przepisami art. 7 dyrektywy
do wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji, art. 43a wymaganego poziomu odzysku | 2000/53/WE. W Polsce za osigganie
ponowne uzycie i odzysk beda podniesione ustawy i recyklingu odpadéw pochodzacych | pozioméw odzysku i recyklingu pojazdéw

co najmniej do poziomu 85% w odniesieniu
do $redniej masy pojazdu i roku. W tym samym
czasie ponowne uzycie i recykling bedg podniesione
co najmniej do 80% w odniesieniu do $redniej masy
pojazdu oraz roku; w odniesieniu do pojazdéw
wyprodukowanych przed 1 stycznia 1980 r., Panstwa
Cztonkowskie moga ustanowi¢ nizsze poziomy,
ale nie nizsze niz 75% dla ponownego uzycia
i odzysku oraz nie nizsze niz 70% dla ponownego
uzycia i recyklingu. Panstwa Cztonkowskie stosujgce
niniejszy akapit poinformujg Komisje i inne Panstwa
Cztonkowskie o przyczynach takiej decyzji;

b) nie pdzniej niz 1 stycznia 2015 r. w odniesieniu
do wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji,
ponowne uzycie i odzyskiwanie bedzie podniesione
co najmniej do 95% w odniesieniu do $redniej masy

z pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
2. Wptywy z tytutu optat
Za nieosiggniecie wymaganego poziomu
odzysku i recyklingu odpadéw
pochodzgcych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji powiekszone o dochody
Z oprocentowania rachunku bankowego
i pomniejszone o0 dochdéd budzetu
samorzadu wojewddztwa, o ktérym
mowa w ust. 3, marszatek wojewddztwa
przekazuje w terminie do dnia 30 maja
roku nastepujacego po roku, ktérego
optaty dotyczg, na rachunek bankowy
Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

3. Wpltywy z tytutu optat

wycofanych z eksploatacji odpowiedzialni
sg przedsigbiorcy prowadzgcy stacje
demontazu. W zwigzku z powyzszym
przepisy dotyczace optaty za nieosiggniecie
pozioméw odzysku i recyklingu stuzg
osigganiu celu zawartego w art. 7
dyrektywy, a art. 43a wskazuje, ze optaty
wptacane sg do Marszatka Wojewddztwa.
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pojazdu i roku. W tym samym czasie ponowne uzycie
i recykling beda podniesione co najmniej do 85%
w odniesieniu do $redniej masy pojazdu i roku.
Najpdézniej do 31 grudnia 2005 r. Parlament
Europejski i Rada ponownie przeanalizujg cele
okreslone w lit. b) na podstawie sprawozdania
Komisji, ktoremu towarzyszy wniosek. W swoim
sprawozdaniu Komisja uwzgledni postep w dziedzinie
sktadu materialowego pojazdéw oraz wszelkie inne
wazne aspekty majgce wptyw na Srodowisko
dotyczace pojazddw.

Ustanawia sie szczegdtowe zasady niezbedne
do kontroli przestrzegania przez panstwa
czlonkowskie celéw okreslonych w akapicie
pierwszym. Proponujac te zasady, Komisja bierze
pod uwage wszystkie istotne czynniki, miedzy innymi
dostepnos¢ danych oraz kwestie wywozu i przywozu
pojazdow wycofanych z eksploatacji. Te szczegotowe
srodki, majgce na celu zmiane elementow innych
niz istotne niniejszej dyrektywy poprzez
jej uzupetnienie, przyjmuje sie zgodnie z procedurg
regulacyjng potgczong z kontrola, o ktdérej mowa
w art. 11 ust. 3.

Za nieosiggniecie wymaganego poziomu
odzysku i recyklingu odpadéw
pochodzgcych z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji powiekszone o dochody
Z oprocentowania rachunku bankowego
w wysokosci 5% stanowig dochod
budzetu samorzgdu wojewddztwa.”;

Wyszczegoblnienie przepiséw niebedacych transpozycja prawa UE

Jedn. Tres¢ przepisu projektu krajowego Uzasadnienie wprowadzenia przepisu
red.
Art. 1 pkt | ,16) wprowadzeniu na terytorium kraju — rozumie sie przez to wprowadzenie | Wprowadzenie tych przepiséw jest konieczne w celu zdefiniowania poje¢ uzytych
2lit. b pojazdu po raz pierwszy na terytorium kraju w celu uzywania lub dystrybucji.”; w projekcie ustawy, jak rowniez dokladnego momentu powstawania obowigzkow
projektu — na terenie kraju.
art. 3 pkt
16
ustawy
Art. 1 pkt | 1a. Wojewddzki inspektor ochrony $rodowiska, w drodze decyzji, stwierdza | Zapis odnosi sie do uwag zgtaszanych przez resorty o koniecznosci wskazania organu,
3 projektu | niespetnienie przez pojazd wymagan technicznych, o ktérych mowa w ust. 1. ktory bedzie wydawat decyzje stwierdzajgce niezgodno$¢ z wymaganiami technicznymi
ustawy — zapewniajgcymi ochrone $rodowiska lub zycia lub zdrowia ludzi, kitére zostang
art. 3a okreslone w Rozporzadzeniu Ministra witasciwego do spraw transportu.
ust. la Dotychczas istniejg problemy z ustaleniem, czy niektére z wprowadzanych na teren
ustawy kraju pojazdéw rzeczywiscie spetniajg ww. wymagania i mogg by¢ uzywane zgodnie

Z przeznaczeniem, czy ww. wymagan nie spetniajg i powinny by¢ klasyfikowane
jako odpady.
WIOS zostata wskazana jako uprawniona do kontroli podmiotdéw korzystajgcych
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ze srodowiska oraz do podejmowania decyzji wstrzymujgcych dziatalnos¢ prowadzong
z naruszeniem wymagan zwigzanych z ochrong Srodowiska. Dotyczy
to np. powszechnych sytuacji, gdy warsztat samochodowy gromadzi pojazdy
pod pozorem dokonywania w nich napraw, podczas gdy w rzeczywistosci sg to pojazdy
nie kwalifikujgce sie do naprawy, stuzace jako magazyn czesci zamiennych na potrzeby
warsztatu lub sprzedawanych za posrednictwem aukgiji internetowych.

Art. 1 pkt | art. 4 otrzymuje brzmienie: Wprowadzenie tych przepisow jest konieczne w celu zdefiniowania poje¢ uzytych
4 projektu | ,Art. 4. 1. Wprowadzenie na terytorium kraju nastepuje z dniem: w projekcie ustawy, jak rowniez okreslenia dokladnego momentu powstawania
ustawy — | 1) wydania pojazdu z magazynu lub przekazania innemu podmiotowi — | obowigzkéw na terenie kraju.
art. 4 w przypadku pojazdu wyprodukowanego na terytorium kraju;
ustawy 2) dopuszczenia pojazdu do obrotu na terytorium kraju — w przypadku
importu;
3) wystawienia faktury albo przywozu pojazdu na terytorium kraju —
w przypadku wewnatrzwspolnotowego nabycia.
2. Jezeli z przepiséw ust. 1 wynika, ze wprowadzenie na terytorium kraju mogto
nastgpi¢ w roznych terminach, za dzieh wprowadzenia na terytorium kraju uwaza
sie dzien najwczesniejszy.
3. Ciezar udowodnienia, ze wprowadzenie na terytorium kraju nie nastgpito
albo nastgpito w innym dniu niz okreslony w ust. 1, spoczywa na wprowadzajgcym
pojazd.”;
Art. 1pkt | Uchyla sie art. 12, Uchylenie art. 12 i 17a ustawy zwigzane jest z rezygnacjg z optaty w wysokosci 500 zt
9i12 wnoszonej dotychczas przez wprowadzajgcych, ktorzy nie zapewniajg sieci
projektu | uchyla sie art. 17a; oraz podmioty niebedgce przedsiebiorcami, ktére dokonujg wewnagtrzwspdlnotowego
ustawy — nabycia lub importu pojazdu. Uchylenie ww. przepiséw ma réwniez na celu zakonczenie
art. 12 sporu z Komisjg Europejskg co do zgodnosci przepiséow ustawy dotyczacych wyzej
ustawy wymienionej optaty z dyrektywa.
Art. 1 pkt. | ,Art. 13. Wprowadzajacy pojazd podlega wpisowi do rejestru, o ktérym mowa | Zmiana art. 13 ustawy o recyklingu pojazdéw jest jedynie redakcyjna i polega
10 w ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.”; na usunieciu przywotania adresu publikacyjnego ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
projektu - 0 odpadach.
art.13
ustawy
Art. 1 »1. W przypadku stwierdzenia, ze wprowadzajgcy pojazd, mimo cigzgcego na nim | Zmiana art. 17 ust. 1 zwigzana jest ze zmiana art. 17 ust. 2 i polega jedynie na
pktll obowiagzku, nie uiscit optaty za brak sieci albo uiscit optate w wysokosci nizszej | _ujednoliceniu terminologii.
projektu - | od naleznej, Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska wydaje decyzje, w ktére;j
art. 17 okresla wysokos$¢ zobowigzania z tytutu opfaty za brak sieci.[]
ust. 1
ustawy
Art. 1 pkt | ,17a. Obowigzek, o ktérym mowa w ust. 1, w zakresie tablic rejestracyjnych, | W art. 24 wprowadzono wyjatek dla pojazdéw, o ktérych mowa w art. 73 ust. 3 ustawy —
15 nie dotyczy pojazdow, o ktérych mowa w art. 73 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca | Prawo o ruchu drogowym w zakresie uniewaznienia tablic rejestracyjnych. Propozycja
projektu | 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.”; wynika z § 14 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
ustawy — 5 pazdziernika 2007 r. w sprawie rejestracji pojazdéw Biura Ochrony Rzadu, Policji,
art. 24 Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura
ust. la Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej, kontroli skarbowej i Stuzby Celnej (Dz. U. Nr 195,
ustawy poz. 1411), ktére zezwala na ponowne uzycie wyréznikéw, tym samym tablic
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rejestracyjnych, wydawanych zgodnie z obowigzujgcymi wzorami, okreslonymi
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie rejestracji
i 0znaczenia pojazddéw (Dz. U. z 2007 r. Nr 186, poz. 1322). Przepisy dyrektywy w art. 5
stanowig o wydawaniu $wiadectwa ztomowania, ktore jest warunkiem wyrejestrowania
pojazdow wycofanych z eksploatacji, natomiast przepisy dotyczace uniewazniania tablic
rejestracyjnych sg elementem wydawania zaswiadczenia o demontazu
przy przyjmowaniu pojazdu do stacji demontazu lub punktu zbierania pojazddw.
Propozycja wytaczenia w zakresie uniewazniania tablic rejestracyjnych dla okreslonych
pojazdow uzywanych przez wybrane Stuzby Panstwa znajduje sie poza zakresem
przepiséw dyrektywy.

Art. 1 pkt | ,3. Jezeli przedsiebiorca prowadzacy punkt zbierania pojazdéow wydaje | Wydanie $wiadectwa ziomowania przez przedsiebiorce prowadzacego stacje
20 lit. b — | zaswiadczenie o demontazu pojazdu Ilub zaswiadczenie o przyjeciu | demontazu lub punkt zbierania pojazdéw jest obowigzkiem wynikajagcym z art. 5 ust. 3
art. 39 niekompletnego pojazdu, bez przyjecia pojazdu wycofanego z eksploatacji, | dyrektywy. Swiadectwo zlomowania stanowi podstawe do wyrejestrowania
ust. 3 starosta albo Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska cofa zezwolenie, o ktérym | tego pojazdu. Wprowadzenie przepisu dotyczacego cofania decyzji przedsiebiorcom
ustawy mowa w ust. 1, w drodze decyzji, bez odszkodowania.”; prowadzgcym stacje demontazu i punkty zbierania pojazdéw, w przypadku, gdy wydajg
oni zaswiadczenie o demontazu bez przyjmowania pojazdu umozliwi karanie
Art. 1 pkt w art. 40: nieprawidtowosci w tym zakresie.
21 a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
projektu | ,3. Jezeli przedsiebiorca prowadzacy stacje demontazu wydaje zaswiadczenie
ustawy — | o demontazu pojazdu lub zaswiadczenie o przyjeciu niekompletnego pojazdu,
art. 40 bez przyjecia pojazdu wycofanego z eksploatacji, marszatek wojewddztwa
ust. 3 lub regionalny dyrektor ochrony s$rodowiska cofa pozwolenie lub decyzje,
ustawy. | o ktérych mowa w ust. 1, w drodze decyzji, bez odszkodowania.”;
Art. 1 pkt | ust. 1-5 otrzymujg brzmienie: Przepisy te sg zmieniane ze wzgledu na koniecznos¢ ujednolicenia terminologii z art. 39
20 »1. Starosta albo regionalny dyrektor ochrony srodowiska wydaje zezwolenie | ust. 1 ustawy o recyklingu pojazdow
projektu na zbieranie odpaddéw przedsiebiorcy prowadzacemu punkt zbierania pojazdéw
ustawy — | po:
art. 39 1) zaopiniowaniu przez:
ust. 2,4 i a) marszatka wojewodztwa,
5 b) regionalnego dyrektora ochrony srodowiska, o ile nie jest to ten sam organ,

—  wilasciwych miejscowo do wydania pozwolenia zintegrowanego lub innej
decyzji w zakresie gospodarki odpadami wymaganej w zwigzku z prowadzeniem
stacji demontazu przedsiebiorcy prowadzgcemu stacje demontazu, z ktdrym
przedsiebiorca prowadzacy punkt zbierania pojazdéw zawart umowe;

2) sprawdzeniu przez wojewoddzkiego inspektora ochrony srodowiska spetnienia
minimalnych wymagan dla punktéw zbierania pojazdéw okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 32 ust. 3.

2. W zezwoleniu, o ktérym mowa w ust. 1, starosta albo regionalny dyrektor
ochrony srodowiska okresla przedsiebiorce lub przedsiebiorcow prowadzgcych
stacje demontazu, ktérym przedsiebiorca prowadzgcy punkt zbierania pojazdéw
jest obowigzany przekazywac zebrane pojazdy wycofane z eksploatacii.

3. Jezeli przedsiebiorca prowadzgcy punkt zbierania pojazddéw poswiadcza
nieprawde w zaswiadczeniu o demontazu pojazdu lub zaswiadczeniu o przyjeciu
niekompletnego pojazdu, starosta albo regionalny dyrektor ochrony $rodowiska
cofa zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, w drodze decyzji, bez odszkodowania.
4. Jezeli przedsiebiorca prowadzgcy punkt zbierania pojazdéw narusza przepisy
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ustawy, starosta albo regionalny dyrektor ochrony $rodowiska wzywa go
do niezwtocznego zaniechania naruszen.

5. Jezeli przedsiebiorca, o ktérym mowa w ust. 4, mimo wezwania nadal narusza
przepisy ustawy, starosta albo regionalny dyrektor ochrony $rodowiska cofa
zezwolenie, o ktbrym mowa w ust. 1, w drodze decyzji, bez odszkodowania.”,

Art. 1 pkt | b) ust. 2 otrzymuje brzmienie: Podmioty zajmujgce sie strzepieniem pojazdéw sg jednym z ogniw w systemie
221it. b »2. Jezeli przedsiebiorca prowadzacy strzepiarke przekazat informacje dotyczacg | przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, majgcych udziat w osigganiu
projektu | zawartosci uzyskiwanych frakcji materiatowych, niezgodng ze stanem | poziomoéw odzysku i recyklingu, ktére zostaty okreslone w dyrektywie. Préba strzepienia
ustawy — | rzeczywistym, marszatek wojewddztwa albo regionalny dyrektor ochrony | jest wymagana do okreslenia zawarto$ci uzyskiwanych frakcji materiatowych.
art. 41 srodowiska cofa pozwolenie lub decyzje, o ktérych mowa w ust. 1, w-_drodze | W zwigzku z powyzszym prawidlowos$¢ przekazywania tych informaciji jest niezbedna
ust. 2 decyzji, bez odszkodowania.”; do obliczenia osigganych w skali kraju pozioméw odzysku i recyklingu, ktére zostaty
ustawy okreslone w dyrektywie.
Art. 1 pkt | Uchyla sie art. 43; W przedmiotowym przepisie zaproponowano uchylenie wymogu corocznej kontroli stacji
23 demontazu przez wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska. Wymaog taki nie jest
projektu wskazany w dyrektywie. Kazda stacja demontazu bedzie natomiast kontrolowana
ustawy — przed rozpoczeciem dziatalnosci i wydaniem pozwolenia, ponadto inspektorzy WIOS
art. 43 kontrolujg stacje demontazu przy kazdej informacji o mozliwych nieprawidtowosciach.
ustawy Natomiast zniesienie tego obowigzku pozwoli na szersze kontrolowanie nielegalnych
stacji demontazu i ograniczanie ich dziatalnosci.
Art. 1 pkt | Uchyla sie art. 47 Art. 47 zawiera przepis karny za brak zawiadomienia o podjeciu dziatalnosci w zakresie
25 wprowadzania pojazdéw lub zlozenie zawiadomienia zawierajgcego fatszywe dane.
projektu Zostaje on uchylony z dniem utworzenia baz danych o produktach i opakowaniach
ustawy - oraz o gospodarce odpadami, o ktérej mowa w art. 79 ustawy o odpadach. Przepis
art. 47 karny zapewnia art. 179 ustawy o odpadach.
ustawy
Art. 1 pkt | art. 53 otrzymuje brzmienie: Przedmiotowy przepis jest konieczny ze wzgledu na wskazanie trybu wymierzania kar
27 JArt. 53. 1. Orzekanie w sprawach, o ktérych mowa w art. 44 — 49, art. 51 | w sprawach wskazanych w art. 44 — 49, art. 51 i art. 52a,
projektu i art. 52a, nastepuje na zasadach i w trybie okreslonych w ustawie z dnia
ustawy — | 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia (Dz. U.
art. 53 z 2013 r. poz. 395).
ustawy 2. Za wykroczenia, o ktérych mowa w art. 44 — 49, art. 51 i art. 52a, odpowiada,
jak sprawca, takze ten, kto na podstawie przepisu prawa, decyzji wtasciwego
organu, umowy lub faktycznego wykonywania zajmuje sie sprawami
gospodarczymi w zakresie gospodarki odpadami osoby fizycznej, osoby prawnej
albo jednostki organizacyjnej nieposiadajgcej osobowosci prawnej, ktérej odrebne
przepisy przyznajg zdolno$¢ prawnag.”;
Art. 1 pkt | yzyte w art. 32 ust. 2, art. 36 ust. 11 3 oraz 39 ust. 1 w réznej liczbie i przypadku, | Przedmiotowy przepis jest wymagany w zwigzku z wejsciem w zycie ustawy z dnia
28 wyrazy ,zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci w zakresie zbierania odpadéw” | 22 Stycznia 2010 r. o zmianie ustawy o odpadach oraz niektorych innych ustaw (Dz. U.
projektu zastepuje sie uzytymi w odpowiedniej liczbie i przypadku wyrazami ,zezwolenie Nr 28, poz. 145), ktéra dokonafra zmiany nazw ;ezwolen w zakresie gospodarowan!a
ustawy na zbieranie odpadéw” odpadami. Zaproponowano wiec réwniez zmiane nomenklatury w tym zakresie
w ustawie o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatac;ji.
Art. 2 W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb fizycznych | Zaproponowanie przepisu art. 30a dotyczgcego optaty za nieosiggnigcie wymaganych

(Dz. U. z 2012 r. poz. 361, z pézn. zm.) w art. 23 w ust. 1 pkt 16b otrzymuje
brzmienie:

»16b) dodatkowej opfaty za brak sieci zbierania pojazdéw, o ktérej mowa w art. 17
ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych

poziomow odzysku i recyklingu wprowadzito koniecznos¢ dokonania zmian w ustawie
z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb fizycznych aby poniesione
opftaty mogty stanowi¢ koszt uzyskania przychodéw. Nie stanowi kosztu uzyskania
przychodu jedynie potowa kwoty optaty naliczanej zgodnie z art. 28a ust 4, a zatem
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z eksploatacji (Dz. U. Nr 25, poz. 202, z p6zn. zm.), z tym ze kosztem uzyskania
przychodéw sg poniesione optaty, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 oraz art. 28a
ust. 1, z wytgczeniem potowy optaty ustalonej zgodnie z art. 28a ust. 4
tej ustawy;”.

optaty zwiekszonej ze wzgledu na niewywigzywanie sie z obowigzku uzyskania
wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu w ciggu dwdch kolejnych lat

Art. 3 Art. 3. W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb | Zaproponowanie przepisu art. 30a dotyczacego optaty za nieosiggniecie wymaganych
prawnych (Dz. U. z 2014 r. poz. 851, z p6zn. zm.) w art. 16 w ust. 1 pkt 19b | pozioméw odzysku i recyklingu wprowadzito konieczno$¢ dokonania zmian w ustawie
otrzymuje brzmienie: z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b prawnych, aby poniesione
,19b) dodatkowej optaty za brak sieci zbierania pojazdéw, o ktérej mowa w art. 17 | optaty mogty stanowi¢ koszt uzyskania przychoddéw. Nie stanowi kosztu uzyskania
ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych | przychodu jedynie potowa kwoty optaty naliczanej zgodnie z art. 28a ust 4, a zatem
z eksploatacji (Dz. U. Nr 25, poz. 202, z p6zn. zm.), z tym ze kosztem uzyskania | optaty zwiekszonej ze wzgledu na niewywigzywanie sie z obowigzku uzyskania
przychoddéw sg poniesione optaty, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 oraz art. 28a | wymaganych pozioméw odzysku i recyklingu w ciagu dwéch kolejnych lat
ust. 1, z wylgczeniem potowy optaty ustalonej zgodnie z art. 28a ust. 4
tej ustawy;”.

Art. 4 Art. 4. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. | W zwigzku z uchyleniem art. 12 ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych
z 2012 r. poz. 1137, z p6zn.zm.) w art. 72 wprowadza sie nastepujgce zmiany: z eksploataciji, co usuwa niezgodnos$¢ z Dyrektywg 2000/53/WE, wprowadzono réwniez
1) wust. 1 uchyla sie pkt 9; zmiany w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym w zakresie
2) wust. 2 uchyla sie pkt 6. uchylenia przepisu stanowiacego o koniecznosci przedktadania wraz z wnioskiem

orejestracje pojazdu dowodu wptaty w wysokosci 500 zt lub os$wiadczenia
0 zapewnieniu sieci zbierania pojazdéw.

Art. 5 | Art. 5. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. | Zmiany w ustawie — Prawo ochrony s$rodowiska dotyczg kwestii sprawozdawczos$ci

projektu z 2013 r. poz. 1232, z pdzn. zm. )) wprowadza sie nastepujgce zmiany: przekazywanej przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

ustawy 1) wart. 400k w ust. 2: przychodéw NFOSiIGW, finansowania przetwarzania pojazdéw wycofanych

a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) sporzadzanie i przekazywanie Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska
kwartalnych informacji o podmiotach uiszczajgcych optaty, o ktérych mowa
wart. 14 ust. 1 i art. 17 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 1162 oraz z 2014 r.
poz. 822), z podaniem nazwy, siedziby i adresu albo imienia, nazwiska i adresu
tych podmiotéw, wysokosci kwoty wptaconej z tytutu optaty oraz daty dokonania
zapfaty w rozumieniu art. 60 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja
podatkowa, w terminie do konca miesigca po zakonczeniu kwartatu, ktoérego
dotyczg te informacje;”,

b) wpkt4:

— lit. a otrzymuje brzmienie:

»a) zgromadzonych wptywach z tytutu optat, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1
oraz art. 17 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploataciji,”,

— uchylasielit. eif;

2) wart. 401 wust. 7:

a) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

.9)  wplywy z opfat, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1, art. 17 ust. 1i 2 oraz art. 43a
ust. 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji;”,

b) uchyla sie pkt 11b;

3) wart. 401c w ust. 9:

a) wust 9:

z eksploatacji, w tym rezygnacji z doptat do demontazu pojazdéw i wynikajg ze zmian
wprowadzonych w ustawie o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
Spowodowane sg zniesieniem optaty recyklingowej — uchyleniem art. 12.
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— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Srodki Narodowego Funduszu w wysokos$ci nie mniejszej niz kwota
przychodéw, o ktérych mowa w art. 401 ust. 7 pkt 8 — 1la, 12 i 13,
po pomniejszeniu o koszty obstugi tych przychoddéw, przeznacza sie na:”,

b) uchyla sie pkt 2,

c) po pkt 2 dodaje sie pkt 2a w brzmieniu:

»2a) wspieranie dzialan majgcych na celu przeciwdziatanie nielegalnej
dziatalnosci w zakresie przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji;”;

4) w art. 410a uchyla sie ust. 1 — 3c;

5) wart. 411 wust. 1:

a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

LFinansowanie dziatalnosci, o ktérej mowa w art. 400a ust. 1 oraz art. 410a ust. 4
— 6, ze srodkow Narodowego Funduszu i wojewddzkich funduszy odbywa sie
przez:”,

b) w pkt 2 uchyla sie lit. d.

Art. 6 pkt.
5i6

5) wart. 207:

a) pkt 14 otrzymuje brzmienie:

»14) wart. 400k w ust. 2 pkt 4 i 5 otrzymujg brzmienie:

.4) sporzadzanie i przekazywanie ministrowi wiasciwemu do spraw srodowiska,
w terminie do dnia 30 czerwca nastepnego roku za poprzedni rok kalendarzowy,
zbiorczej informacji o:

a) zgromadzonych wptywach z tytutu opfat, o kiérych mowa w art. 14 ust. 1
oraz art. 17 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploataciji,

b) gminach, ktére uzyskaty dofinansowanie w zakresie zbierania porzuconych
pojazddéw wycofanych z eksploataciji,

c) powiatach, ktére uzyskaty dofinansowanie w zakresie zbierania pojazdéw
wycofanych z eksploatacji;

5) sporzadzanie i przekazywanie ministrowi wiasciwemu do spraw $rodowiska
zbiorczej informacji o zgromadzonych wptywach z tytutu optat, o ktérych mowa
w art. 64 ust. 2 i 3 oraz art. 69 ust. 2 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. 0 zuzytym
sprzecie elektrycznym i elektronicznym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1155) oraz kar
pienieznych, o ktérych mowa w art. 80 ust. 2-9 tej ustawy, w terminie do dnia
30 czerwca nastepnego roku za poprzedni rok kalendarzowy.”;”,

b)  w pkt 18 uchyla sie lit. a—d;

6) w art. 253 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) art. 207 pkt 18 w zakresie art. 410a ust. 4 pkt 2 w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2016 r.”.

Sg to zmiany w przepisach zmieniajgcych ustawe — Prawo ochrony s$rodowiska
oraz przepisach przejsciowych ustawy o odpadach, wynikajgce ze zmian ustawy —
Prawo ochrony $rodowiska.

Art. 7-12
Art. 14 -
18

Art. 7. Umowy, o ktérych mowa w art. 11 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1,
zawarte przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, ktére nie spetniajg
wymagan, o ktéorych mowa w art. 11a ustawy zmienianej w art. 1, zachowujg
wazno$¢ na czas, na jaki zostaty zawarte, nie dtuzej jednak niz przez okres
12 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 8. Na wniosek podmiotu, ktéry przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy
dokonat nienaleznie lub w nadmiernej wysokosci wplaty, o ktérej mowa w art. 12
ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu obowigzujgcym przed dniem wejscia
w zycie niniejszej ustawy, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki

Sg to przepisy przejSciowe, dostosowujgce, koncowe oraz karne Kkonieczne
do sprawnego wejscia w zycie przepisow przedmiotowego projektu ustawy.
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Wodnej dokonuje zwrotu nadptaconej kwoty na rachunek bankowy wskazany
we wniosku, w terminie 30 dni od dnia:

1) Zzilozenia wniosku — w przypadku:

a) gdy kwota wptaty albo fgczna kwota wptat przekracza 500 zi,

b) wptaty dokonanej od pojazdu historycznego w rozumieniu art. 3 pkt 5 ustawy
zmienianej w art. 1,

c) wpflaty dokonanej od pojazdu o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
3,5 tony;

2) doreczenia Funduszowi odpisu prawomocnego orzeczenia sadu
nakazujgcego zwrot nadptaconej kwoty;

3) zawarcia miedzy podmiotem, ktéry ziozyt wniosek, a Funduszem
porozumienia w sprawie zwrotu nadptaconej kwoty.

2. Prawo do zadania zwrotu nadptaconej kwoty wygasa, jezeli wniosek, o ktérym
mowa w ust. 1, nie zostat ztozony w terminie 3 lat od dnia wejscia w zycie ustawy.

3. Zwrot, o ktébrym mowa w ust. 1, zmniejsza wysokos$¢ zobowigzania okreslonego
w art. 401c ust. 9 ustawy zmienianej w art. 5.

Art. 9. 1. Wplywy z optat, o ktérych mowa w art. 12 ust. 2 ustawy zmienianej
wart. 1 w brzmieniu obowigzujagcym przed dniem wejScia w zycie niniejszej
ustawy, wniesionych przed dniem wejScia w 2zycie niniejszej ustawy,
sg uwzgledniane przy ustalaniu wysokosci zobowigzania okreslonego w art. 401c
ust. 9 ustawy zmienianej w art. 5.

2. Informacje, o ktérej mowa w art. 400k ust. 2 pkt 3 ustawy zmienianej w art. 5,
za kwartat poprzedzajgcy kwartat, w ktérym weszta w zycie niniejsza ustawa,
Zarzad Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej sktada
wedtug przepiséw dotychczasowych.

Art. 10. Do udzielenia i finansowania doptat do demontazu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji za 2014 rok stosuje sie przepisy dotychczasowe.

Art. 11. Zarzad Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
sktada informacje, o ktérej mowa w art. 400k ust. 2 pkt 4 ustawy zmienianej
w art. 5, za rok 2014 wedtug przepiséw dotychczasowych.

Art. 12. Do optat za brak sieci zbierania pojazdéw naleznych za okres przed dniem
1 stycznia 2015 r. stosuje sie przepisy dotychczasowe.

Art. 14. 1. Kto wbrew przepisowi art. 13 nie dotgcza do zawiadomien o podjeciu
dziatalno$ci w zakresie produkcji, importu lub wewnatrzwspodlnotowego nabycia
pojazdoéw uwierzytelnionych kopii umow z przedsiebiorcami prowadzacymi stacje
demontazu, podlega karze grzywny.

2. Orzekanie w sprawach, o ktérych mowa w ust. 1, nastepuje na zasadach
i wtrybie okreslonych w ustawie z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks
postepowania w sprawach o wykroczenia (Dz. U. z 2013 r. poz. 395, z p6zn. zm.).
Art. 15. 1. Prébe strzepienia, o ktérej mowa w art. 38 ust. 1 ustawy zmienianej
w art. 1, wykonuje sie w terminie 30 dni od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.
2. Jezeli przedsigbiorca prowadzgcy strzepiarke wykonat probe strzepienia,
o ktérej mowa w art. 38 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, nie wcze$niej
niz 3 miesigce przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy, jest zwolniony
z obowigzku, o ktérym mowa w ust. 1.

Art. 16. Do spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie
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niniejszej ustawy, prowadzonych na podstawie:

1) art. 39 ust. 1i art. 41 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1,

2) art. 72 ustawy zmienianej w art. 4

— w stosuje sie przepisy dotychczasowe.

Art. 17. 1. Przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 23 ust. 8 ustawy
zmienianej w art. 1, zachowujg moc do czasu wejscia w zycie przepiséw
wykonawczych wydanych na podstawie art. 23 ust. 8 ustawy zmienianej w art. 1
w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, jednak nie dtuzej niz 24 miesigce od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy.

2. Przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy zmienianej
w art. 1, zachowujg moc do czasu wejscia w zycie przepiséw wykonawczych
wydanych na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy zmienianej w art. 1, jednak nie diuzej
niz 24 miesigce od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 18. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 2015 r., z wyjgtkiem:

1) art. 1 pkt 7, 8, pkt 10 w zakresie art. 14 pkt 17 i 23, art. 2, art. 3 oraz art. 5
pkt 1 i pkt 3 lit. b, ktére wchodza w Zzycie z dniem 1 stycznia 2016 r;

2) art. 1 pkt 24, ktéry wechodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r.;

3) art. 1 pkt 25, ktéry wchodzi w zycie z dniem utworzenia bazy, okreslonym
w komunikacie, o ktérym mowa w art. 238 ust. 2 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
0 odpadach.

20




	Druk nr 3033
	Warszawa, 22 grudnia 2014 r.

	SEJM 
	RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
	Prezes Rady Ministrów
	RM-10-49-13


	Pan 
	Radosław Sikorski
	Marszałek Sejmu
	Rzeczypospolitej Polskiej
	Z poważaniem

