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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych
ustaw z projektem aktu wykonawczego.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Ponadto uprzejmie informuj¢, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

Z powazaniem

(-) Donald Tusk



Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw®?

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

z2 2012 r. poz. 1137 i 1448 oraz z 2013 r. poz. 700) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

odnosnik nr 1 otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza ustawa wdraza postanowienia nastgpujacych dyrektyw Unii Europejskie;j:

1) dyrektywy Rady 91/671/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. odnoszacej si¢ do
obowigzkowego stosowania pasow bezpieczenstwa i1 urzadzen przytrzymujacych dla
dzieci w pojazdach (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991, str. 26, z pdzn. zm.; Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 353, z p6zn. zm.);

2) dyrektywy Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania
| zastosowania urzgdzen ograniczenia predkosci w niektorych kategoriach pojazdow
silnikowych we Wspolnocie (Dz. Urz. WE L 57 z 02.03.1992, str. 27, z p6zn. zm.;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 359, z p6zn. zm.);

3) dyrektywy Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajacej dla niektorych
pojazdéw drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i mi¢dzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym (Dz. Urz. WE L 235
z 17.09.1996, str. 59, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7,
t. 2, str. 478, z pdzn. zm.);

4) dyrektywy 97/27/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 1997 r.
odnoszacej si¢ do mas i wymiarow niektorych kategorii pojazdow silnikowych i ich
przyczep oraz zmieniajgcej dyrektywe 70/156/EWG (Dz. Urz. WE L 233

&y

2)

Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2011/82/UE z dnia 25 pazdziernika 2011 r. w sprawie ulatwien w zakresie transgranicznej wymiany
informacji dotyczacych przestgpstw lub wykroczen zwigzanych z bezpieczefistwem ruchu drogowego
(Dz. Urz. UE L 288 z 05.11.2011, str. 1).

Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe¢ z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji, ustawg z dnia
12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej, ustawe z dnia 29 sierpnia 1997 r. o strazach gminnych, ustawg
z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia, ustawe z dnia 6 wrze$nia
2001 r. o transporcie drogowym oraz ustawe z dnia 27 sierpnia 2009 r. o Stuzbie Celnej.



5)

6)

7)

8)

9)

2 25.08.1997, str. 1, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13,
t. 19, str. 200, z p6zn. zm.);

dyrektywy Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentow
rejestracyjnych pojazdéw (Dz. Urz. WE L 138 z 01.06.1999, str. 57, z p6zn. zm.;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 4, str. 351, z p6zn. zm.);
dyrektywy 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 czerwca 2000 r.
w sprawie drogowej kontroli przydatnosci do ruchu pojazdéw uzytkowych
poruszajacych si¢ we Wspdlnocie (Dz. Urz. WE L 203 z 10.08.2000, str. 1, z p6zn.
zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 5, str. 80, z p6zn. zm.);
dyrektywy 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r.
w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdow mechanicznych
I uchylajacej dyrektywe Rady 92/61/EWG (Dz. Urz. WE L 124 z 09.05.2002, str. 1,
z pozn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 29, str. 399,
Z pézn. zm.);

dyrektywy 2003/20/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 kwietnia 2003 r.
zmieniajacej dyrektywe Rady 91/671/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do obowigzkowego stosowania pasow
bezpieczenstwa w pojazdach ponizej 3,5 tony (Dz. Urz. UE L 115 z 09.05.2003,
str. 63; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 277);

dyrektywy 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r.
w sprawie homologacji typu ciggnikow rolniczych lub lesnych, ich przyczep
I wymiennych holowanych maszyn, facznie z ich uktadami, cz¢$ciami i oddzielnymi
zespotami technicznymi oraz uchylajacej dyrektywe 74/150/EWG (Dz. Urz. UE
L 171 z 09.07.2003, str. 1, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,

rozdz. 13,t. 31, str. 311, z p6zn. zm.);

10) dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r.

ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz
uktadoéw, czesci 1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw (,,dyrektywa ramowa”) (Dz. Urz. UE L 263 z 09.10.2007, str. 1, z p6zn.

zm.);

11) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE z dnia 6 maja 2009 r.

w sprawie badan zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich

przyczep (Dz. Urz. UE L 141 z 06.06.2009, str. 12, z p6zn. zm.);



2)

3)

4)
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12) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/82/UE z dnia 25 pazdziernika
2011 r. w sprawie ulatwien w zakresie transgranicznej wymiany informacji
dotyczacych przestepstw lub wykroczen zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
drogowego (Dz. Urz. UE L 288 z 05.11.2011, str. 1).”;

w art. 80b w ust. 1 w pkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:

»a) marke, kategorie, typ, model, wariant i wersjg,”;

w art. 80d ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Wydatki Funduszu sg przeznaczone na finansowanie wydatkow zwigzanych

z utworzeniem, rozwojem i funkcjonowaniem centralnej ewidencji pojazdow i centralnej

ewidencji kierowcow, w tym Krajowego Punktu Kontaktowego.”;

w dziale III po rozdziale 2b dodaje si¢ rozdziat 2¢c w brzmieniu:

,,Rozdziat 2¢
Krajowy Punkt Kontaktowy

Art. 80k. 1. Tworzy si¢ Krajowy Punkt Kontaktowy przy centralnej ewidencji
pojazddw.

2. Krajowy Punkt Kontaktowy prowadzi minister wlasciwy do spraw
wewnetrznych w systemie teleinformatycznym, o ktorym mowa w art. 80a ust. 4.

3. Krajowy Punkt Kontaktowy umozliwia wymian¢ informacji z wilasciwymi
krajowymi punktami kontaktowymi innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
oraz z krajowymi podmiotami uprawnionymi, w zakresie danych dotyczacych pojazdoéw
oraz ich wtascicieli lub posiadaczy.

4. Krajowymi podmiotami uprawnionymi s3:

1) Policja;

2) Inspekcja Transportu Drogowego — w zakresie swojej kompetencji;
3) straze gminne (miejskie) — w zakresie swojej kompetenciji;

4) organy Stuzby Celnej — w zakresie swojej kompetenciji;

5) Straz Graniczna — W zakresie swojej kompetencji.

5. Wymiana informacji, o ktdrej mowa w ust. 3, nastepuje w zwigzku
Z popetnieniem naruszen, o ktorych mowa w ust. 6, w szczeg6lnosci w celu ulatwienia
identyfikacji os6b podejrzanych o popetienie naruszenia podczas kierowania pojazdem
zarejestrowanym w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej lub podczas kierowania pojazdem zarejestrowanym



W Rzeczypospolitej Polskiej na terytorium innego panstwa czlonkowskiego Unii

Europejskiej.

6. Wymiana informacji, o ktérej mowa w ust. 3, nastgpuje w zwigzku
Z popetnieniem nastgpujacych naruszen w ruchu drogowym:

1) niestosowaniem si¢ do ograniczenia pr¢dkosci;

2) niedopetlnieniem obowigzku korzystania z pasoOw bezpieczenstwa lub przewozenia
dziecka w foteliku ochronnym lub innym urzadzeniu do przewozenia dzieci;

3) niestosowaniem si¢ do sygnatow $wietlnych lub znakéw nakazujacych zatrzymanie
pojazdu;

4)  prowadzeniem pojazdu po uzyciu alkoholu albo w stanie nietrzezwosci;

5) prowadzeniem pojazdu po uzyciu lub pod wptywem srodka odurzajacego;

6) niedopelnieniem obowigzku uzywania w czasie jazdy kaskow ochronnych;

7)  wykorzystywaniem drogi lub poszczegblnych jej czesci w sposob niezgodny
YA przeznaczeniem;

8) korzystaniem podczas jazdy z telefonu wymagajacego trzymania shuchawki lub
mikrofonu w reku.

Art. 801. 1. Wymiane informacji, o ktorej mowa w art. 80k ust. 3, Krajowy Punkt
Kontaktowy realizuje przy uzyciu urzadzen teletransmisji danych oraz
z wykorzystaniem oprogramowania, 0 ktorym mowa w art. 15 ust. 1 decyzji Rady
2008/616/WSiSW z dnia 23 czerwca 2008 r. w sprawie wdrozenia decyzji
2008/615/WSiSW w sprawie intensyfikacji wspotpracy transgranicznej, szczegolnie
W zwalczaniu terroryzmu i przestepczosci transgranicznej (Dz. Urz. UE L 210
z 06.08.2008, str. 12), przez:

1) udostepnianie danych na zapytania krajowych punktow kontaktowych innych
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej;

2) przekazywanie zapytan krajowych podmiotow uprawnionych do krajowych
punktow kontaktowych innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej;

3) przekazywanie krajowym podmiotom uprawnionym odpowiedzi na ztozone przez
nie zapytania, o ktorych mowa w pkt 2, udzielonych przez krajowe punkty
kontaktowe innych panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

2. Krajowy Punkt Kontaktowy realizuje wymiang¢ informacji z krajowymi

punktami kontaktowymi innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej zgodnie



-5-

z procedurami okreslonymi w rozdziale 3 pkt 2 i 3 zalgcznika do decyzji, o ktdrej mowa

w ust. 1.

Art. 80m. Krajowe podmioty uprawnione:

1) sktadajg zapytania o udzielenie informacji, o ktorych mowa w art. 80k ust. 3, za
posrednictwem Krajowego Punktu Kontaktowego przy uzyciu urzadzen
teletransmisji danych;

2) udostepniajg uzyskane informacje wlasciwym funkcjonariuszom lub pracownikom
krajowych podmiotoéw uprawnionych na potrzeby prowadzonych postepowan;

3) wykorzystuja rozwigzania teleinformatyczne przystosowane do wspotpracy
z Krajowym Punktem Kontaktowym.

Art. 80n. Krajowe podmioty uprawnione przetwarzaja dane uzyskane za
posrednictwem Krajowego Punktu Kontaktowego wytacznie w zwigzku z popelnieniem
naruszen, o ktérych mowa w art. 80k ust. 6.

Art. 80o. 1. Krajowy Punkt Kontaktowy, na zapytania krajowych punktow
kontaktowych innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, udostgpnia tym
punktom dane o:

1) pojezdzie:

a)  numer rejestracyjny,

b) numer identyfikacyjny VIN lub numer nadwozia (podwozia),

c) kraj rejestracji,

d) marka,
e) model,
f)  Kkategoria;

2)  wilascicielu pojazdu oraz o posiadaczu, o ktorym mowa w art. 73 ust. 5:
a) imig¢ i nazwisko (nazwa lub firma),
b) adres zamieszkania (siedziba),
c) numer ewidencyjny Powszechnego Elektronicznego Systemu Ewidencji
Ludnosci (PESEL),
d) numer identyfikacyjny REGON.
2. Krajowe podmioty uprawnione w zapytaniach o udzielenie informacji podaja:
1)  kraj rejestracji pojazdu;
2) numer rejestracyjny pojazdu;

3) panstwo popelnienia naruszenia;



4)
5)
6)

date popelnienia naruszenia;
godzing popetnienia naruszenia;
rodzaj naruszenia, o ktdrym mowa w art. 80k ust. 6.

Art. 80p. 1. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych sporzadza sprawozdanie

zawierajace:

1)

2)

3)

4)

liczbe zapytan o udzielenie informacji kierowanych za posrednictwem Krajowego
Punktu Kontaktowego do krajowych punktéw kontaktowych innych panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej w zwigzku z popetnieniem naruszen, o ktérych
mowa w art. 80k ust. 6, wraz z podaniem rodzaju naruszen, ktérych dotyczyty
zapytania 1 liczby zapytan, ktore nie skutkowaly przekazaniem przez krajowe
punkty kontaktowe innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej informacji,
o0 ktérych mowa w art. 80k ust. 3;

liczbe naruszen, o ktorych mowa w art. 80k ust. 6, w zwigzku z ktorymi kierowano
zapytania za posrednictwem Krajowego Punktu Kontaktowego, w tym liczbe
naruszen:

a) ujawnionych przy pomocy urzadzen rejestrujacych,

b) w zwigzku z ktorymi wystano zawiadomienie o popetnieniu naruszenia;

liczbe wypadkow $miertelnych z udzialem pojazddéw zarejestrowanych w innych
panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej;

inne informacje, niz wskazane w pkt 1-3, okreslone w przepisach wydanych na
podstawie art. 80r ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych przekazuje Komisji Europejskiej

sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 1, co dwa lata, w terminie do dnia 6 maja za okres

dwaoch poprzednich lat kalendarzowych.

1)

2)

3. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 1, jest sporzadzane:

w zakresie, 0 ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 — w oparciu o informacje uzyskane
z Krajowego Punktu Kontaktowego;

w zakresie, 0 ktorym mowa w ust. 1 pkt 2—-4 — w oparciu o informacje uzyskane od
krajowych podmiotéw uprawnionych.

4. Krajowe podmioty uprawnione przekazujg ministrowi wlasciwemu do spraw

wewngtrznych informacje, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2-4, na formularzu w postaci

elektronicznej, przy uzyciu urzadzen teletransmisji danych.



5. Krajowe podmioty uprawnione przekazujg ministrowi wlasciwemu do spraw
wewnetrznych informacje, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2—4, co dwa lata, w terminie do
dnia 15 marca za okres dwdch poprzednich lat kalendarzowych.

Art. 80g. 1. Do danych osobowych przetwarzanych na podstawie przepiséw
niniejszego rozdziatu przez Krajowy Punkt Kontaktowy oraz krajowe podmioty
uprawnione stosuje si¢ odpowiednio przepisy rozdzialu 4 ustawy z dnia 16 wrzesnia
2011 r. o wymianie informacji z organami S$cigania panstw czlonkowskich Unii
Europejskiej (Dz. U. Nr 230, poz. 1371).

2. Dane osobowe, o ktorych mowa w ust. 1, moga by¢ wykorzystywane wytacznie
do celow okreslonych w art. 80k ust. 5 oraz w zwigzku z popetnieniem naruszen,
o0 ktérych mowa w art. 80k ust. 6.

3. Kazda zainteresowana osoba ma prawo do uzyskania informacji na temat
wilasnych danych osobowych, ktére zostaly przekazane innemu panstwu
cztonkowskiemu Unii Europejskiej, w tym informacji o dacie ztozenia wniosku oraz
0 wlasciwym organie innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktory te dane
osobowe uzyskat.

Art. 80r. 1. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych w porozumieniu
Z ministrem wlasciwym do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor
formularza do przekazywania informacji, o ktérym mowa w art. 80p ust. 4, kierujac si¢
zakresem informacji okreslonym w art. 80p ust. 1.

2. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych moze okreslic, w drodze
rozporzadzenia, szczegdtowy zakres informacji, o ktorych mowa w art. 80p ust. 1 pkt 4,
uwzgledniajagc wymagania Komisji Europejskiej w zakresie sprawozdawczosci

zwigzanej z wymiang informacji, o ktorych mowa w art. 80k ust. 3.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz. U. z 2011 r. Nr 287,
poz. 1687, z pozn. zm.a)) w art. 14 po ust. 5a dodaje si¢ ust. Sb w brzmieniu:

,5b. W celu wykonywania zadan w zakresie kontroli ruchu drogowego, o ktorych

mowa w art. 129 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

z 2012 r. poz. 1137 1 1448 oraz z 2013 r. poz. 700 i ...), Policja moze prowadzi¢

wyszukiwania informacji za posrednictwem Krajowego Punktu Kontaktowego, na

zasadach okre§lonych w art. 80k—80r tej ustawy.”.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogltoszone w Dz. U. z 2011 r. Nr 217, poz. 1280

i Nr 230, poz. 1371, z 2012 r. poz. 627, 664, 908, 951 i 1529 oraz z 2013 r. poz. 628 i 675.
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Art. 3. W ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2011 r.

Nr 116, poz. 675, z pozn. zm.4)) po art. 10e dodaje si¢ art. 10f w brzmieniu:

HArt. 10f. W celu wykonywania zadan w zakresie kontroli ruchu drogowego,
o0 ktorych mowa w art. 129 ust. 4a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 i1 1448 oraz z 2013 r. poz. 700 i ...), Straz
Graniczna moze prowadzi¢ wyszukiwania informacji za posrednictwem Krajowego

Punktu Kontaktowego, na zasadach okreslonych w art. 80k—80r tej ustawy.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. o strazach gminnych (Dz. U. Nr 123,

poz. 779, z pozn. zm.5)) po art. 10a dodaje si¢ art. 10b w brzmieniu:

LArt. 10b. W celu wykonywania zadan w zakresie kontroli ruchu drogowego,
o ktorych mowa w art. 129b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 i1 1448 oraz z 2013 r. poz. 700 i ...), straz moze
prowadzi¢ wyszukiwania informacji za posrednictwem Krajowego Punktu

Kontaktowego, na zasadach okreslonych w art. 80k—80r tej ustawy.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postgpowania w sprawach

0 wykroczenia (Dz. U. z 2013 r. poz. 395 i 765) w art. 98 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

8§ 3 otrzymuje brzmienie:

,»$ 3. Mandatem karnym, o ktorym mowa w § 1 pkt 2, moze by¢ natozona grzywna
wobec osoby innej niz wymieniona w § 2, z wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa
w 8 3a. Mandat powinien zawiera¢ pouczenie o Obowigzku uiszczenia grzywny
w terminie 7 dni od daty przyjecia mandatu oraz o skutkach nieuiszczenia grzywny
W terminie. Staje si¢ on prawomocny z chwilg pokwitowania jego odbioru przez
ukaranego.”;
po § 3 dodaje si¢ § 3a w brzmieniu:

»$ 3a. Mandatem karnym, o ktérym mowa w § 1 pkt 2, moze by¢ natozona
grzywna réwniez wobec osoby, o ktorej mowa w § 2, bedacej obywatelem innego niz

Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej lub majacej miejsce

4)

5)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogltoszone w Dz. U. z 2011 r. Nr 117, poz. 677,
Nr 170, poz. 1015, Nr 171, poz. 1016 i Nr 230, poz. 1371, z 2012 r. poz. 627, 664, 769 i 951 oraz z 2013 r.
poz. 628, 675 i 829.

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 113, poz. 984, z 2003 r. Nr 130,
poz. 1190, z 2008 r. Nr 223, poz. 1458, z 2009 r. Nr 97, poz. 803, z 2010 r. Nr 182, poz. 1228, z 2011 r.
Nr 5, poz. 13 oraz z 2013 r. poz. 628.
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stalego zamieszkania lub pobytu na terytorium innego niz Rzeczpospolita Polska

panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej.”.

Art. 6. W ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2012 r.

poz. 1265 oraz z 2013 r. poz. 21, 567, 628 i 829) w art. 67 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
»4. W celu wykonywania zadan w zakresie kontroli ruchu drogowego, o ktorych
mowa w art. 50 pkt 1, Inspekcja moze prowadzi¢ wyszukiwania informacji za
posrednictwem  Krajowego Punktu Kontaktowego, na zasadach okreslonych

w art. 80k—80r ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.”.

Art. 7. W ustawie z dnia 27 sierpnia 2009 r. o Stuzbie Celnej (Dz. U. Nr 168, poz. 1323,

z pézn. zm.6)) w rozdziale 6 po art. 75e dodaje si¢ art. 75f w brzmieniu:
LArt. 75f. W celu wykonywania zadan w zakresie kontroli ruchu drogowego,
o ktérych mowa w art. 129 ust. 4a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym, Stuzba Celna moze prowadzi¢ wyszukiwania informacji za posrednictwem

Krajowego Punktu Kontaktowego, na zasadach okreslonych w art. 80k—80r tej ustawy.”.

Art. 8. 1. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych przekazuje Komisji Europejskiej
pierwsze sprawozdanie, o ktorym mowa w art. 80p ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1,
w zakresie okre$lonym w art. 80p ust. 1 pkt 1 tej ustawy, w terminie do dnia 7 listopada
2014 r., za okres od dnia wejscia w zycie ustawy do dnia 30 czerwca 2014 r.

2. Nastepne sprawozdanie, o ktorym mowa w art. 80p ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1,
minister wlasciwy do spraw wewnetrznych przekazuje Komisji Europejskiej w terminie do

dnia 6 maja 2016 r., za okres od dnia wej$cia w zycie ustawy do dnia 31 grudnia 2015 r.

Art. 9. Krajowe podmioty uprawnione przekazujg po raz pierwszy informacje, o ktorych
mowa w art. 80p ust. 4 ustawy zmienianej w art. 1, w terminie do dnia 15 marca 2016 r., za

okres od dnia wej$cia w zycie ustawy do dnia 31 grudnia 2015 r.

Art. 10. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2009 r. Nr 201, poz. 1540, z 2010 r. Nr 182,
poz. 1228, z 2011 r. Nr 63, poz. 322, Nr 73, poz. 390, Nr 117, poz. 677, Nr 134, poz. 779 i Nr 171,
poz. 1016, z 2012 r. poz. 362, 627, 707, 908 i 1544 oraz z 2013 r. poz. 628 i 675.
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UZASADNIENIE

Celem projektowanej regulacji jest zapewnienie automatycznego przekazywania do
innych panstw czlonkowskich UE zapytan i informacji oraz uzyskiwania od tych
panstw, a nastepniec przekazywania Kkrajowym podmiotom uprawnionym danych
rejestracyjnych pojazdow oraz danych wiascicieli lub posiadaczy pojazdow,
w przypadku popetnienia naruszen zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego
podczas kierowania tymi pojazdami w innym panstwie cztonkowskim niz panstwo ich

rejestracji, a wskutek tego utatwienie identyfikacji sprawcOw ww. naruszen.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i zapewnienia réwnego traktowania
kierowcow popetniajacych naruszenia niezbgdne jest ulatwienie egzekwowania
przepisow w stosunku do osob kierujacych pojazdami zarejestrowanymi w innych
panstwach czlonkowskich UE lub kierujacych pojazdami zarejestrowanymi
W Rzeczypospolitej Polskiej na terenie innych panstw UE. W tym celu nalezy wdrozy¢
system transgranicznej wymiany informacji dotyczacych okreslonych naruszen
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego, niezaleznie od tego, czy maja one
charakter karny czy administracyjny, zapewniajac panstwu cztonkowskiemu
popetnienia naruszenia dostep do danych rejestracyjnych pojazdow oraz danych
wiascicieli i/lub posiadaczy pojazdow z panstwa rejestracji pojazdu.

Skuteczniejsza transgraniczna wymiana danych rejestracyjnych pojazdéw, ktora
powinna utatwi¢ identyfikacje osob podejrzanych o popelnienie naruszen zwigzanych
Z bezpieczenstwem ruchu drogowego, moze zwigkszy¢ efekt prewencyjny i zacheci¢ do
ostrozniejszej jazdy kierowcdéw pojazdow zarejestrowanych w innych panstwach
cztonkowskich UE, co w efekcie wptynie na zmniejszenie liczby ofiar wypadkow

w ruchu drogowym.

Wprowadzenie powyzszych rozwigzan jest niezbedne ze wzgledu na koniecznos¢
wdrozenia, do dnia 7 listopada 2013 r., przepisow dyrektywy Parlamentu Europejskiego
1 Rady 2011/82/UE z dnia 25 pazdziernika 2011 r. w sprawie utatwien w zakresie
transgranicznej] wymiany informacji dotyczacych przestgpstw lub wykroczen
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego (tzw. dyrektywa cross border

enforcement).

Projekt wprowadza zmiany w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu

drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pdzn. zm.), dostosowujace krajowe



prawodawstwo do regulacji wprowadzonych przez dyrektywe 2011/82/UE w zakresie
transgranicznej ~ wymiany  informacji = dotyczacych  naruszen = zwigzanych

Z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Ponadto projekt wprowadza zmiany w nastepujacych aktach prawnych:
ustawa z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz. U. z 2011 r. Nr 287, poz. 1687,

Z pézn. zm.),

— ustawa z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2011 r. Nr 116,
poz. 675, z pbdzn. zm.)

— ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o strazach gminnych (Dz. U. Nr 123, poz. 779,
Z pozn. zm.),

— ustawa z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia
(Dz. U. z 2013 r. poz. 395 i 765),

— ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2012 r.
poz. 1265, z pdzn. zm.),

— ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o Stuzbie Celnej (Dz. U. Nr 168, poz. 1323, z pdzn.

zm.).

Projekt przewiduje utworzenie przy centralnej ewidencji pojazddéw i prowadzenie przez
ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych Krajowego Punktu Kontaktowego,
ktorego zadaniem bedzie wymiana informacji z krajowymi punktami kontaktowymi
innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, w zakresie danych dotyczacych
pojazdoéw, podczas kierowania ktorymi popetniono naruszenie, oOraz danych
dotyczacych wiascicieli lub posiadaczy tych pojazdow. Zadaniem Krajowego Punktu
Kontaktowego bedzie rowniez przekazywanie danych o pojazdach i ich wiascicielach
I posiadaczach, uzyskanych od innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej,
uprawnionym krajowym podmiotom, posiadajacym kompetencje w zakresie kontroli

ruchu drogowego.

Majac na uwadze konieczno$¢ dostosowania zakresu danych przekazywanych przez
Krajowy Punkt Kontaktowy do wymogéw wynikajacych z wdrazanej dyrektywy
2011/82/UE, projekt przewiduje uzupehienie przepisow regulujacych zakres danych

gromadzonych w centralnej ewidencji pojazdéw o kategori¢ pojazdu.

Powyzsze dane beda przekazywane w odniesieniu do nastgpujacych naruszen
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego:

1) niestosowaniem si¢ do ograniczenia predkosci;
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2) niedopelnieniem obowigzku korzystania z pasow bezpieczenstwa lub przewozenia
dziecka w foteliku ochronnym lub innym urzadzeniu do przewozenia dzieci;

3) niestosowaniem si¢ do sygnalow $swietlnych lub znakéw nakazujacych zatrzymanie
pojazdu;

4) prowadzeniem pojazdu po uzyciu alkoholu albo w stanie nietrzezwo$ci,

5) prowadzeniem pojazdu po uzyciu lub pod wptywem $rodka odurzajacego;

6) niedopetnieniem obowigzku uzywania w czasie jazdy kaskéw ochronnych;

7) wykorzystywaniem drogi lub poszczeg6lnych jej czeéci w sposob niezgodny
z przeznaczeniem;

8) korzystaniem podczas jazdy z telefonu wymagajacego trzymania stuchawki lub

mikrofonu w reku.

W celu wykonywania powyzszych zadan, Krajowy Punkt Kontaktowy bedzie

zobowigzany do:

1) udostgpniania danych na zapytania krajowych punktéw kontaktowych innych
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej;

2) przekazywania zapytan krajowych podmiotow uprawnionych do krajowych
punktow kontaktowych innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej;

3) przekazywania krajowym podmiotom uprawnionym odpowiedzi na zapytania,
o ktérych mowa w pkt 2, udzielonych przez krajowe punkty kontaktowe innych

panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

Podmiotami uprawnionymi do uzyskiwania informacji za posrednictwem Krajowego
Punktu Kontaktowego beda:

1) Policja;

2) Inspekcja Transportu Drogowego — w zakresie swojej kompetencji;

3) straze gminne (miejskie) — w zakresie swojej kompetencji;

4) organy Stuzby Celnej — w zakresie swojej kompetencji;

5) Straz Graniczna — W zakresie swojej kompetencji.

Wymiana informacji migdzy Krajowym Punktem Kontaktowym a krajowymi punktami
kontaktowymi innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz uprawnionymi
podmiotami bedzie si¢ odbywala w systemie teleinformatycznym poprzez
przekazywanie danych w postaci elektronicznej, z wykorzystaniem europejskiego
systemu EUCARIS.



Zgodnie z art. 15 ust. 1 decyzji 2008/616/WSiSW, EUCARIS jest obowigzkowym dla
panstw cztonkowskich systemem do wymiany danych rejestracyjnych pojazdéw oraz
danych dotyczacych ich wiascicieli lub posiadaczy. Dyrektywa 2011/82/UE roéwniez
wskazuje na konieczno$¢ wykorzystania tego systemu — zarowno w preambule, jak
i artykule 4. Budowa innego, niezaleznego rozwigzania do wymiany danych bytaby
zatem niezasadna zarOwno organizacyjnie, jak i ekonomicznie. Nalezy wskaza¢, iz
wramach MSW funkcjonuje juz automatyczny punkt kontaktowy dla zapytan
przychodzacych w ramach tzw. decyzji Prim - 2008/615/WSiSW oraz
2008/616/WSiSW — w zakresie wymiany danych o pojazdach i ich wlascicielach.
Uruchomione w maju 2012 r. rozwigzanie wykorzystuje przeznaczong dla ww. decyzji

funkcjonalno$¢ EUCARIS.

Nalezy wskaza¢, ze podmiotom uprawnionym zostanie udost¢pniona nieodplatnie
aplikacja kliencka do zadawania pojedynczych zapytan on-line, ktorej wykorzystanie
rekomenduje si¢ podmiotom, ktore wobec braku srodkow badz wiasnego systemu lub
tez z uwagi na spodziewany maly wolumen zapytan nie beda tworzy¢ lub
dostosowywaé wiasnych rozwigzan teleinformatycznych do ww. interfejsow. Aplikacja
ta umozliwi korzystanie z Krajowego Punktu Kontaktowego na bazie istniejacej
I powszechnie dostepnej infrastruktury teleinformatycznej, zatem podmioty te beda
mogly dostosowaé swoje rozwigzania w sposob, ktory nie bedzie generowaé kosztow
zwigzanych z korzystaniem z informacji przesytanych za posrednictwem Krajowego
Punktu Kontaktowego. Aplikacja zostanie udostepniona w szczegdlnoSci strazom
gminnym/miejskim, planuja z niej korzysta¢ takze: Inspekcja Transportu Drogowego,
Straz Graniczna oraz organy Stuzby Celne;j.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze podmioty uprawnione b¢da ewentualnie dostosowywac
swoje oprogramowania do zadawania zapytan tylko w przypadku, gdy wyraza
zainteresowanie uzyskiwaniem informacji za posrednictwem Krajowego Punktu
Kontaktowego, co oznacza, ze ponoszenie ewentualnych kosztow z tego tytutu nie
bedzie obligatoryjne. W takim przypadku dostosowanie do nowego interfejsu wymiany
danych be¢dzie wymagato zmian po stronie systemow wykorzystywanych obecnie przez

podmioty uprawnione.

Nieodptatna aplikacja kliencka zapewni realizacj¢ celow dyrektywy i pozwoli
zainteresowanym podmiotom uprawnionym na korzystanie z mozliwosci uzyskiwania

informacji w zakresie przewidzianym w projektowanej ustawie.
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Projekt wustawy zostat opracowany w konsultacji z Ministerstwem Spraw
Wewngetrznych. W opiniit MSW mozliwe jest utworzenie Krajowego Punktu

Kontaktowego przy centralnej ewidencji pojazdéw, w terminie wejscia ustawy w zycie.

Dane uzyskane przez uprawnione podmioty za posrednictwem Krajowego Punktu
Kontaktowego beda wykorzystywane przez uprawnione podmioty w celu identyfikacji
0s0b podejrzanych o popelnienie naruszen zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
drogowego popetionych podczas kierowania pojazdami zarejestrowanymi w innych

panstwach cztonkowskich Unii Europejskie;.

Minister wilasciwy do spraw wewnetrznych bedzie przekazywal Komisji Europejskiej
sprawozdanie z realizacji dyrektywy 2011/82/UE. Zakres sprawozdania zostat
okreslony w art. 80p ust. 1. Jednocze$nie przewidziana zostata fakultatywna delegacja
dla ministra wiasciwego do spraw wewnetrznych do okreslenia dodatkowego zakresu
informacji, ktore beda przekazywane w sprawozdaniu w przypadku okreslenia przez

Komisje¢ Europejska dodatkowych wymagan w tym zakresie.

Projekt ustawy dokonuje réwniez zmian w przepisach regulujacych status
| funkcjonowanie podmiotow, ktorym zostajg przyznane uprawnienia do uzyskiwania
informacji za posrednictwem Krajowego Punktu Kontaktowego, poprzez przyznanie im
kompetencji do wyszukiwania informacji za posrednictwem Krajowego Punktu

Kontaktowego.

Projekt dokonuje ponadto zmian w ustawie z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks
postepowania w sprawach o wykroczenia poprzez dodanie w art. 98 nowego § 3a,
przewidujacego mozliwo$¢ naktadania mandatu karnego kredytowanego rowniez wobec
0sOb czasowo przebywajacych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej lub
nieposiadajacych statlego miejsca zamieszkania lub pobytu, bedacych obywatelami
innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub
posiadajagcych miejsce statego zamieszkania lub pobytu na terytorium innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej. Zmiana ta ma na
celu umozliwieniec wysylania przez wilasciwe shuzby mandatow kredytowanych
cudzoziemcom, wobec ktorych bedzie miata zastosowanie transgraniczna wymiana
informacji na podstawie przepisow projektowanej ustawy. Brak takiej mozliwosci
w praktyce pozbawilby w znacznym stopniu uzytecznosci regulacji wprowadzanych
ustawa. Nalezy zaznaczy¢, ze na gruncie obecnie obowigzujacych przepisow Kodeksu

postepowania w sprawach o wykroczenia nie ma mozliwosci nakladania grzywny
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mandatem karnym kredytowanym wobec oséb czasowo przebywajacych na terenie
Rzeczypospolitej Polskiej lub nieposiadajacych stalego miejsca zamieszkania lub
pobytu. W zwiazku z powyzszym, bez wprowadzenia takiej mozliwosci w odniesieniu
do obywateli panstw UE lub 0s0b zamieszkujacych w tych panstwach, informacje
uzyskane za posrednictwem Krajowego Punktu Kontaktowego w praktyce beda
bezskuteczne, gdyz nie bedg mogly zosta¢ wykorzystane do natozenia mandatu na taka

osobe.

Nalezy przy tym zaznaczyC, ze projektowana zmiana Kodeksu postepowania
w sprawach o wykroczenia jest zgodna z zasadami wyrazonymi w preambule
dyrektywy 2011/82/UE, ktore nakazuja panstwom cztonkowskim zapewnienie
egzekwowania przepisow ruchu drogowego miedzy panstwami czionkowskimi Unii
Europejskiej.

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia. Z uwagi na
przewidziany przez wdrazang dyrektywe 2011/82/UE termin wdrozenia systemu
transgranicznej wymiany informacji do dnia 7 listopada 2013 r., niezbedne jest
przyjecie odpowiedniego okresu vacatio legis, ustalajacego mozliwie krotki termin
wejscia ustawy w zycie.

Jednocze$nie nalezy zaznaczy¢, ze z dniem wejscia w zycie ustawy mozliwa bedzie
wymiana informacji z innymi panstwami czlonkowskimi, jak réwniez mozliwe bgdzie
uzyskiwanie informacji przez zainteresowane podmioty uprawnione z wykorzystaniem
aplikacji klienckiej.

Zgodnie z art. 51 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. 0 dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.), projekt ustawy zostat
udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Rzadowego
Centrum Legislacji. W czasie prac nad projektem nie wplynely zgloszenia
zainteresowania pracami nad projektem w trybie ustawy o dziatalnosci lobbingowej

W procesie stanowienia prawa.

Przedmiotowy projekt ustawy nie zawiera przepiséw technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239,

poz. 2039, z p6zn. zm.) i nie bedzie podlegat notyfikacji.



Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia organom lub instytucjom Unii Europejskiej,
stosownie do § 12a uchwaty nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca 2002 r.
— Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z pdzn. zm.).

Projektowana regulacja stanowi implementacj¢ prawa Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACII

1. Podmioty, na ktore oddziatuje projektowana regulacja

Regulacja oddzialywa¢ bedzie na ministra wtasciwego do spraw wewnetrznych, Policje,
Inspekcj¢ Transportu Drogowego, straze gminne (miejskie), organy Stuzby Celnej,
Straz Graniczng oraz uczestnikow ruchu drogowego — kierowcOw nieprzestrzegajacych

przepisow ruchu drogowego w zakresie objetym dyrektywa.

Wobec danych osobowych przetwarzanych na podstawie projektowanej ustawy zostang
zastosowane przepisy zawarte w rozdziale 4 ustawy z dnia 16 wrze$nia 2011 r.
0 wymianie informacji z organami $cigania panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
(Dz. U. Nr 230, poz. 1371), ktére sg zgodne z przepisami zawartymi w decyzji ramowej
2008/977/WSiSW, a wymiana informacji o pojazdach i1 ich wilascicielach bedzie
przeprowadzana zgodnie z procedurami zawartymi w decyzjach Prim
(2008/615/WSiSW oraz 2008/616/WSiSW).

Wymiana informacji — w zakresie ochrony danych osobowych — odbywac¢ si¢ bedzie,
zgodnie z projektowanym art. 80q ustawy — Prawo o ruchu drogowym, na zasadach
okreslonych w ustawie z dnia 16 wrzesnia 2011 r. o wymianie informacji z organami
Scigania panstw cztonkowskich UE, a tym samym na =zasadach okreslonych
w decyzjach Priim. W ramach implementacji decyzji Priim Polska podlegata procedurze
ewaluacji — w zakresie ochrony danych osobowych - ktérg pomyslnie przeszia.
W aspekcie technicznym rozwigzanie dla wymiany danych przyjete w ramach
dyrektywy 2011/82/UE bedzie analogiczne, jak przy implementacji ww. decyzji.
System zapewni pelng ochron¢ gromadzenia i przetwarzania danych osobowych,
zgodnie z ustawg z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych.

Nalezy wskaza¢, ze panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej aktualnie sg w trakcie
przygotowan do implementacji dyrektywy 2011/82/UE, w zwiazku z czym uzyskanie
informacji o planowanych rozwigzaniach na obecnym etapie jest utrudnione. W tej
kwestii zostaly wystosowane zapytania do panstw cztonkowskich co do sposobu
implementacji dyrektywy. Zgodnie z informacjami uzyskanymi z tych panstw, prace
nad wdrozeniem prowadzg obecnie m.in.: Austria, Francja, Niemcy, Litwa, Luxemburg,

Holandia i Szwecja. Nie wdrazaja dyrektywy: Dania, Irlandia i Wielka Brytania.



2. Konsultacje spoteczne

W ramach konsultacji spotecznych projekt ustawy zostat przestany do nastepujacych
podmiotow:

1) Krajowa Izba Gospodarcza,

2) Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarnos¢”,

3) Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego,

4) Ogodlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Samochodowego,

5) Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych,

6) Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji,

7) Konfederacja ,,Lewiatan”,

8) Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych.
W trakcie konsultacji zainteresowane podmioty nie zgtosity uwag do projektu ustawy.

Ponadto projekt ustawy zostat przestany do zaopiniowania przez Komisje Wspdlng
Rzadu i Samorzadu Terytorialnego (KWRIiST). Podczas rozpatrywania projektu przez
Zespot ds. Infrastruktury KWRIST uwagi do projektu zglosit Komendant Strazy
Miejskiej w Krakowie za posrednictwem Urz¢du Miasta Krakowa. Uwaga
0 charakterze redakcyjnym, dotyczgca biednego zapisu o wprowadzeniu do ustawy
Z dnia 29 sierpnia 1997 r. art. 10c zostala uwzgledniona poprzez wykreslenie tego
zapisu. Uwaga dotyczaca niezgodnosci zapisu nowego art. 80k ust. 6 pkt 3, dotyczacego
niestosowania si¢ do sygnatow S$wietlnych z regulacjami przewidzianymi przez
dyrektywe 2011/82/UE, zostata uwzgledniona. Uwagi dotyczace koniecznosSci regulacji
w projektowanej ustawie kwestii odpowiedzialnosci za popelnianie naruszen oraz
egzekucji nalezno$ci z tytutu kar za te naruszenia nie zostaty uwzglednione, gdyz
kwestie te nie s3 przedmiotem regulacji dyrektywy 2011/82/UE wdrazanej przez

omawiany projekt ustawy.

Komisja Wspdlna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego zaopiniowata pozytywnie

projektowang ustawe.

3. Wptyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety

jednostek samorzadu terytorialnego
Utworzenie Krajowego Punktu Kontaktowego bedzie generowa¢ koszty implementacji
technicznej dyrektywy oraz koszty obstugi transgranicznej wymiany danych po jego

utworzeniu.



Obliczenia dotyczace kosztow implementacji dyrektywy w zakresie utworzenia
| utrzymania Krajowego Punktu Kontaktowego zostaly wskazane przez Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych, ktorego przedstawiciele uczestniczyli w spotkaniach grupy
roboczej DAPIX w Unii Europejskiej, zajmujacej si¢ opracowaniem rozwigzan
technicznych dla wdrozenia dyrektywy 2011/82/UE. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze
zadaniem resortu spraw wewngtrznych bedzie przygotowanie i wdrozenie krajowych
rozwigzan technicznych niezbednych do funkcjonowania systemu automatycznej

wymiany danych.

2013 2014 2015 2016 2017
Budowa KPK 3400 000,00 zt| — - - -
Roczne 1 800 000,00 zt | 1 800 000,00 zt | 1 800 000,00 zt | 1 800 000,00 zt
utrzymanie

i funkcjonowanie
KPK

Optata entrance | 8 805 EUR - - - —
fee dla operatora
EUCARIS za
rozwoj

funkcjonalnosci
CBE

Szczegdtowe szacunki kosztow ze strony Ministerstwa Spraw Wewnetrznych wskazano
w powyzsze] tabeli. Zgodnie z danymi MSW, kwota implementacji rozwigzan
technicznych bedzie si¢ ksztattowac na poziomie ok. 3 400 000,00 zi. Wskazana kwota
obejmuje koszty budowy i wdrozenia rozwigzania po stronie SI CEPiK, w tym
funkcjonalnosci do obstugi zapytan przychodzacych z panstw cztonkowskich UE do
CEP oraz zapewnienia komunikacji uprawnionych organéw krajowych z panstwami
cztonkowskimi UE z wykorzystaniem infrastruktury CEPiK. Kwota powyzsza
uwzglednia w szczeg6élnosci koszty wystawienia interfejsu wymiany danych dla
uprawnionych pomiotow krajowych oraz udostepnienia gotowej nieodptatnej aplikacji
klienckiej EUCARIS do zadawania pojedynczych zapytan on-line, ktorej wykorzystanie
rekomenduje si¢ podmiotom, ktore wobec braku $rodkow badz wiasnego systemu lub
tez z uwagi na spodziewany maly wolumen zapytan nie beda tworzy¢ lub

dostosowywaé wlasnych rozwigzan teleinformatycznych do ww. interfejsow.
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Wedtlug wstepnych szacunkow poczynionych przez MSW jako wykonawce
funkcjonalno$ci Krajowego Punktu Kontaktowego, koszt utrzymania, serwisu
I eksploatacji systemu Krajowego Punktu Kontaktowego ksztaltowaé si¢ bedzie na
poziomie 1 800 000,00 zt rocznie. Obstuga techniczna automatycznej wymiany danych
po stronie Krajowego Punktu Kontaktowego bedzie generowaé koszt dostosowania
infrastruktury, jak rowniez skladki na rzecz EUCARIS. Utworzenie w pehi
automatycznego Krajowego Punktu Kontaktowego nie bedzie wymagato powotywania
etatow przeznaczonych do jego obstugi. Rozwigzanie be¢dzie funkcjonowato w ramach
infrastruktury CEPiK. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze implementowana dyrektywa

2011/82/UE przewiduje wytacznie automatyczng wymiang danych.

Nie zachodzi przy tym konieczno$¢ uwzglednienia tych wydatkow w przepisach
projektu ustawy okreslajacych maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa, gdyz
wydatki zwigzane z budowa wyzej opisanej funkcjonalnosci pokryte zostang ze
srodkow przeznaczonych na rozwoj CEPiK w biezacym roku kalendarzowym,
natomiast koszty utrzymania 1 funkcjonowania systemu Krajowego Punktu
Kontaktowego mozna okresli¢ jedynie szacunkowo i bedg one pokrywane w ramach
puli $rodkéw przeznaczonych na utrzymanie systemu informatycznego CEPIK,
w kwocie nieprzekraczajacej 1 800 000,00 zt rocznie. Utrzymanie systemu Krajowego
Punktu Kontaktowego bedzie jedng ze skladowych utrzymania catego systemu
informatycznego CEPIK. Koszty utrzymania Krajowego Punktu Kontaktowego beda
pokrywane ze srodkow stale zgromadzonych na koncie Funduszu Celowego CEPiK.

Optata entrance fee zostanie pokryta ze srodkow Funduszu Celowego CEPiK.

Nalezy przy tym wskaza¢, ze koszty budowy systemu Krajowego Punktu
Kontaktowego zostang sfinansowane w ramach limitu wydatkow Funduszu CEPiK,
przeznaczonych na rozwoj systemu, planowanych na lata 2013-2015. Nalezy bowiem
mie¢ na wzgledzie, ze system Krajowego Punktu Kontaktowego bedzie czgscig struktur
nowego CEPiK 2.0.

W zakresie szacunkowych kosztow dostosowania infrastruktury IT przez podmioty
uprawnione do zadawania zapytan za posrednictwem Krajowego Punktu
Kontaktowego, Policja oraz Straz Graniczna wskazaly, ze wejscie w zycie
projektowanej ustawy nie powinno spowodowa¢ dodatkowych kosztéw po stronie tych

stuzb, gdyz nie bedg one korzystaty, co do zasady, z projektowanych rozwigzan.
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Nalezy wskaza¢, ze podmiotom uprawnionym zostanie udost¢pniona nieodplatnie
aplikacja kliencka, ktora umozliwi korzystanie z Krajowego Punktu Kontaktowego na
bazie istniejacej i powszechnie dostgpnej infrastruktury teleinformatycznej, zatem
podmioty te beda mogly dostosowaé swoje rozwigzania w sposob, ktory nie bedzie
generowa¢ kosztow zwigzanych z Kkorzystania z informacji przesylanych za
posrednictwem Krajowego Punktu Kontaktowego. Aplikacja ta zostanie udostepniona
w szczegblnos$ci strazom gminnym/miejskim, planuja z niej korzysta¢ takze: Inspekcja

Transportu Drogowego, Straz Graniczna oraz organy Stuzby Celne;.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze podmioty uprawnione bedg ewentualnie dostosowywac
swoje oprogramowania do zadawania zapytan tylko w przypadku, gdy wyraza
zainteresowanie uzyskiwaniem informacji za posrednictwem Krajowego Punktu
Kontaktowego, co oznacza, ze ponoszenie ewentualnych kosztow z tego tytulu nie

bedzie obligatoryjne.

Powstate ewentualne koszty GITD zostang sfinansowane w ramach limitu wydatkow
planowanych corocznie dla danej czeSci budzetowej, bez konieczno$ci jego
dodatkowego zwigkszenia. Do czasu dostosowania infrastruktury IT, Inspekcja
Transportu  Drogowego dopuszcza mozliwo$§¢ wykorzystania udostepnianej
nieodptatnie aplikacji klienckie;.

Utworzenie KPK jako narzedzia skuteczniejszej identyfikacji sprawcodw przestepstw
I wykroczen spowoduje posrednio korzystny efekt finansowy poprzez wzrost wptywow
do budzetu panstwa z tytulu poprawienia $ciggalnosci grzywien naktadanych w drodze
mandatéw karnych na sprawcdéw naruszen. Na bazie aktualnych statystyk ujawnionych
przez GITD oszacowano, ze W latach 2014-2016 stacjonarne urzadzenia rejestrujgce
beda ujawnia¢ miesigcznie 17 500 naruszen popetlionych przez obcokrajowcow
(W zwigzku z uruchomieniem wymiany danych pod koniec 2013 r. oraz majgc na
uwadze czas potrzebny na wymian¢ korespondencji z obywatelami innych krajow, nie
przewiduje si¢ wptywéw do budzetu z tytulu implementacji dyrektywy w 2013 r.).
Srednia kwote mandatu okre§lono na 300 z oraz oszacowano, ze kierowcy z krajow
implementujacych dyrektywe 2011/82/UE stanowi¢ bedg 65% wszystkich kierowcow
zagranicznych rejestrowanych podczas popeiniania naruszenia. Zalozono, ze 90%
zapytan do baz danych innych krajéw skutkowaé bedzie mozliwoscia wystania

korespondencji do obywateli tych panstw. Dodatkowo przyjeto, ze 30% wspomnianej
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korespondencji skutkowa¢ bedzie nalozeniem mandatu. Szacuje si¢, iz mandat optaci

70% ukaranych.
2012 2013 2014 2015 2016
szacowane
wplywy z 0 - 7739 550,00 zt | 7 739 550,00 zt | 7 739 550,00 zt
mandatow

Podana w powyzszej tabeli kwota zwigkszenia rocznie wptywdéw z mandatow wynika
Z nastepujacych wyliczen, w oparciu o wyzej przedstawione dane: 300 zt (Srednia kwota
mandatu) x 17 500 (liczba naruszen popetnionych przez obcokrajowcoéw) x 65% (liczba
kierowcow zagranicznych z krajow czlonkowskich UE implementujacych dyrektywe)
X 90% (liczba zapytan skutkujacych mozliwoscig wystania korespondencji) x 30%
(przewidywany odsetek natozonych mandatow) x 70% (przewidywany odsetek
optaconych mandatéw) = 7 739 550,00 zt.

Nalezy wskazaé, ze przedstawione dane dotyczace wplywdéw z mandatow zostaty
przedstawione w oparciu o szacunkowe informacje bedace w posiadaniu Gléwnego
Inspektoratu Transportu Drogowego. Wptywy z tego tytulu moga ulec modyfikacji ze
wzgledu na zmieniajaca si¢ liczbe obcokrajowcoOw popetniajacych naruszenia w Polsce,
sprawno$¢ dziatania systemu teleinformatycznego stluzacego do wymiany informacji,
odsetek zawiadomien skutkujacych odpowiedzia odestang do uprawnionego organu
krajowego itp.

Nalezy wskaza¢, ze nie ma mozliwosci obliczenia wplywéw z mandatéw w przypadku
strazy gminnych lub miejskich, co wynika z decentralizacji strazy i zréznicowanych
praktyk, jakie stosuja straze w poszczegdlnych miastach lub gminach w zakresie
korzystania z uprawnien do kontroli ruchu drogowego oraz narzedzi kontroli (w tym
urzadzen rejestrujacych). Dyrektywa posiada przy tym praktycznie niewielkie znaczenie
dla innych stuzb, gdyz w praktyce nie wykorzystuja one stacjonarnych urzadzen
rejestrujagcych  (fotoradarow). Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze zgodnie
z przewidywaniami transgraniczna wymiana informacji, ktora bedzie si¢ dokonywac na
podstawie wdrazanej dyrektywy, bedzie miata zastosowanie w praktyce kontroli ruchu
drogowego glownie do kontroli wykonywanej przy pomocy tych urzadzen. Utworzenie
Krajowego Punktu Kontaktowego nie doprowadzi przy tym do zwigkszenia wpltywow
Zz mandatow naktadanych przez Policj¢ za naruszenia zarejestrowane m. in. przy uzyciu

przenos$nych oraz zainstalowanych w pojezdzie urzadzen rejestrujgcych, a takze za

13



pozostate naruszenia zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego, o ktorych mowa
w projektowanej ustawie, gdyz taktyka pelnienia przez policjantéw stuzby,
Z wykorzystaniem tych urzadzen, polega przede wszystkim na zatrzymaniu sprawcy
ujawnionego i zarejestrowanego naruszenia przepisoOw ruchu drogowego, a nast¢gpnie na
nalozeniu mandatu karnego na miejscu interwencji. W takich przypadkach, gdy sprawca
wykroczenia zostal schwytany na goragcym uczynku lub bezposrednio potem, jest z nim
bezposredni kontakt, zatem nie wystapi potrzeba korzystania z Krajowego Punktu

Kontaktowego.

Nie przedstawiono przy tym szczegolowych obliczen co do $ciggalnosci grzywien
nalozonych przez kierowcéw dzigki funkcjonowaniu wymiany informacji na podstawie
przepisoOw dyrektywy, poniewaz projektowana ustawa nie reguluje kwestii egzekucji
nalezno$ci z tytutu wystawionych kar za naruszenia przepisow ruchu drogowego.

Ze wzgledu na udostgpnienie strazom miejskim/gminnym nieodptatnej aplikacji
klienckiej przez Krajowy Punkt Kontaktowy, wdrazane rozwigzania nie spowodujg

zwigkszenia wydatkow po stronie jednostek samorzadu terytorialnego.

Ze wzgledu na przewidziang realizacj¢ obowigzku przekazywania ministrowi
wilasciwemu do spraw wewnetrznych, przez komendantéw strazy gminnych/miejskich,
zbiorczych informacji dotyczacych postegpowan wszczetych i1 prowadzonych na
podstawie informacji uzyskanych za posrednictwem Krajowego Punktu Kontaktowego
wylacznie w postaci elektronicznej, za pomocg urzadzen teletransmisji danych,
obowigzek ten nie bedzie generowa¢ skutkow finansowych dla jednostek samorzadu
terytorialnego. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze obowigzek ten, z uwagi na powszechng
obecnie dostepno$¢ elektronicznych $rodkow komunikacji, bedzie mogt byc
realizowany na bazie istniejacej infrastruktury teleinformatycznej oraz przy
wykorzystaniu obecnych zasobdéw kadrowych strazy. Nalezy podkresli¢, ze informacje
adresowe elektronicznej skrzynki podawczej ministerstwa spraw wewnetrznych sa
powszechnie dostgpne na stronie internetowej ministerstwa i dostep do nich nie wigze

si¢ z ponoszeniem kosztow.

Poszczegdlni komendanci strazy beda posiadali obowigzek przesytania informacji
wylacznie odnos$nie do postepowan prowadzonych w zakresie wlasciwosci ich
jednostek, przez co nie bedzie zachodzi¢ potrzeba gromadzenia przez nich informacji
zinnych zrodet. Powyzszy obowigzek przewiduje przekazywanie informacji przez

komendantéw bezposrednio do ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych, co
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wyklucza dodatkowe zaangazowanie w tym zakresie jednostek samorzadu

terytorialnego.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze ww. obowigzek przesylania zbiorczych informacji
bedzie dotyczyl komendantow strazy gminnych/miejskich tylko w przypadku
skorzystania przez straze z mozliwo$ci uzyskiwania informacji za posrednictwem

Krajowego Punktu Kontaktowego, co nie bgdzie obligatoryjne.

Ewentualne powstate koszty podmiotow, na ktore oddziatuje projektowana regulacja,
zostang sfinansowane w ramach limitu wydatkéw planowanych corocznie dla danej

czesci budzetowej, bez koniecznos$ci jego dodatkowego zwigkszenia.

W zakresie opisu celéw nowych zadah wynikajagcych z projektowanej ustawy
I miernikow okreslajagcych stopien realizacji celow, projektowana ustawa, zgodnie
Z celem uchwalenia dyrektywy 2011/82/UE, ulatwi wymian¢ informacji dotyczacych
przestepstw lub wykroczen zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego
w obszarze UE. Miernikiem okreslajagcym stopien realizacji powyzszego celu beda dane
zawarte w sprawozdaniach przesytanych do Komisji Europejskiej, o ktérych mowa
w art. 80p projektowanej ustawy, dotyczgce liczby zapytan o udzielenie informacji
kierowanych poprzez Krajowy Punkt Kontaktowy do krajowych punktow
kontaktowych innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz postgpowan
wszczgtych 1 prowadzonych na podstawie informacji uzyskanych za posrednictwem
Krajowego Punktu Kontaktowego. Miernikiem takim bedzie rowniez kwota wpltywow
z mandatow natozonych na podstawie informacji uzyskanych za posrednictwem

Krajowego Punktu Kontaktowego.

4. Wptyw regulacji na rynek pracy

Przedmiotowa regulacja nie bedzie miata wptywu na rynek pracy.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na

funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Proponowana regulacja nie bedzie miata wplywu na  konkurencyjno$¢

| przedsiebiorczo$¢ oraz funkcjonowanie przedsigbiorstw.

6. Wplyw regulacji na sytuacje¢ i rozwoj regionalny

Wejscie w zycie ustawy nie wptynie na sytuacje i rozwoj regionalny.
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7. Wskazanie zrodel finansowania

Uwzgledniajac fakt, ze Krajowy Punkt Kontaktowy bedzie stanowi¢ rozwigzanie
techniczne dla automatycznego przekazywania zapytan od krajowych podmiotow
uprawnionych oraz dla przyjmowania zapytan od panstw czlonkowskich UE
I udzielania na nie odpowiedzi z centralnej ewidencji pojazdow, nalezy zaznaczyé, ze
koszty dostosowania systemu informatycznego centralnej ewidencji pojazdow
i centralnej ewidencji kierowcow do wymogow dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2011/82/UE z dnia 25 pazdziernika 2011 r. w sprawie ulatwien w zakresie
transgranicznej wymiany informacji dotyczacych przestepstw lub wykroczen
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego — w zakresie budowy takiej
funkcjonalnosci — beda mogly by¢ pokryte z Funduszu CEPiK, ktorego srodki
przeznacza si¢ m.in. na finansowanie wydatkow zwigzanych z rozwojem

i funkcjonowaniem centralnej ewidencji pojazddw.

Koszty budowy systemu Krajowego Punktu Kontaktowego zostang sfinansowane
w ramach limitu wydatkéw Funduszu CEPIK, przeznaczonych na rozwdj systemu,
planowanych na lata 2013-2015. Nalezy bowiem mie¢ na wzgledzie, iz Krajowy Punkt
Kontaktowy bedzie czgsécig struktur nowego CEPiK 2.0. W 2012 r. w zwigzku
Z planowang gruntowng przebudowa systemu informatycznego CEPiK zmniejszono
wydatki funduszu celowego, ograniczajagc je jedynie do zapewnienia bezpiecznej
eksploatacji biezacej wersji sytemu informatycznego do konca 2015 r. Dzigki temu stan
Funduszu CEPiK na koniec 2012 r. wynioést 124,3 min zt. Przewiduje si¢, iz wydatki
na rozwéj CEPIiK w latach 2013-2015 nie powinny przekroczy¢ 150 min zt.

Ww. kwota oszczednosci w wysokosci 124,3 miIn zt bedzie stanowi¢ zrodio
finansowania kosztow budowy oraz utrzymania systemu Krajowego Punktu
Kontaktowego po stronie Ministerstwa Spraw Wewnetrznych.

Koszty utrzymania Krajowego Punktu Kontaktowego beda pokrywane ze srodkow stale
zgromadzonych na koncie Funduszu Celowego CEPiK. Optata entrance fee zostanie
pokryta ze srodkow Funduszu Celowego CEPiK.

W zwiazku z tym, ze proponowane zmiany bedg finansowane z Funduszu CEPiK, nie

przewiduje si¢ finansowania zmian w oparciu 0 $rodki europejskie w ramach

perspektywy 2014-2020.
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Ze wzgledu na udostepnienie strazom gminnym/miejskim nieodptatnej aplikacji
klienckiej, umozliwiajacej bezkosztowe uzyskiwanie informacji za posrednictwem
Krajowego Punktu Kontaktowego, a takze mozliwos¢ bezkosztowe] realizacji
obowigzku przesytania informacji do ministra spraw wewnetrznych, w sposob opisany
w pkt 3, nie zachodzi potrzeba wskazania zrddet finansowania kosztow dla budzetow

jednostek samorzadu terytorialnego w tym zakresie.

Wydatki Inspekcji Transportu Drogowego w zakresie pelnego dostosowania do
wymiany danych z Krajowym Punktem Kontaktowym bedg sfinansowane w ramach
limitu wydatkéw planowanych corocznie dla danej czgséci budzetowej, bez konieczno$ci

jego dodatkowego zwickszenia.

W przypadku kosztéw po stronie podmiotow uprawnionych, beda mogty one zostaé
sfinansowane w ramach limitu wydatkow planowanych corocznie dla wlasciwej czgsci

budzetowej, bez koniecznosci jego dodatkowego zwigckszenia.

4-11-dg
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TABELA ZGODNOSCI

nr celex / nr naturalny / zmiany dyrektywy

3201110082

2011/82/UE

tytul dyrektywy

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/82/UE z dnia 25 pazdziernika 2011 r. w sprawie ulatwien w zakresie transgranicznej wymiany
informacji dotyczacych przestepstw lub wykroczen zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego

organ badz organy administracji rzadowej odpowiedzialne za transpozycje dyrektywy

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

wykaz aktéw normatywnych transponujacych przepisy dyrektywy

Projekt ustawy o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw

organ / organy
administracji
przepis przepis polski rzadowej ocena stanu transpozycji
dyrektywy (Jednostka redakcyjna/akt normatywny) | odpowiedzialne
za transpozycje

dyrektywy
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art. 1 Ministerstwo Nie wymaga transpozycji
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej
art. 2 Art. 1 pkt 4 projekt ustawy o0 zmianie Ministerstwo Pelna transpozycja
ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz Transportu,
niektérych innych ustaw (nowy art. 80k ust. | Budownictwa i
6 ustawy PRD) Gospodarki
Morskiej
art. 3 Ministerstwo Nie wymaga transpozycji
Transportu,
Budownictwa i
Gospodarki
Morskiej
art. 4 ust. 1 Art. 1 pkt 4 projekt ustawy o0 zmianie Ministerstwo Pelna transpozycja
ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz Transportu,
niektdrych innych ustaw (nowy art. 80k ust. | Budownictwa i
315 oraz art. 800 ustawy PRD) Gospodarki
Morskiej,
Ministerstwo
Spraw
Wewnetrznych
art. 4 ust. 2 Art. 1 pkt 4 projekt ustawy o0 zmianie Ministerstwo Pelna transpozycja
ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz Transportu,
niektérych innych ustaw (nowy art. 80m Budownictwa i
pkt 11i 2, art. 80l ust. 2, art. 80k ust. 4, art. | Gospodarki
80n ustawy PRD) Morskiej
art. 4 ust. 3 Art. 1 pkt 4 projekt ustawy o zmianie Ministerstwo Pelna transpozycja
ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz Transportu,
niektorych innych ustaw (nowy art. 80k ust. | Budownictwa i
11 2 ustawy PRD) Gospodarki

Morskiej
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art. 4 ust. 4 Art. 1 pkt 4 projekt ustawy o0 zmianie Ministerstwo Pelna transpozycja
ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz Transportu,
niektérych innych ustaw (nowy art. 80l Budownictwa i
ustawy PRD) Gospodarki
Morskiej
art. 4 ust. 5 MTBIGM Nie wymaga transpozycji
art. 5 Ministerstwo Petna transpozycja. Postepowania beda prowadzone w oparciu
Transportu, 0 obecnie obowigzujace przepisy KPK i KPW. Ww. kodeksy
Budownictwa i zostang notyfikowane w Bazie KSW jako akty implementujace
Gospodarki niniejszg dyrektywe.
Morskiej
art. 6 Art. 1 pkt 4 projektu ustawy 0 zmianie Ministerstwo Pelna transpozycja
ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz Transportu,
niektérych innych ustaw (nowy art. 80p Budownictwa i
ustawy PRD) Gospodarki
Morskiej
art. 7 Art. 1 pkt 4 projektu ustawy 0 zmianie Ministerstwo Pelna transpozycja
ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz Transportu,
niektorych innych ustaw (nowy art. 80q Budownictwa i
ustawy PRD) Gospodarki
Morskiej
art. 8 - - Nie wymaga transpozycji
art. 9 - - Nie wymaga transpozycji
art. 10 - - Nie wymaga transpozycji
art. 11 - - Nie wymaga transpozycji
art. 12 MTBIGM Nie wymaga transpozycji
art. 13 - - Nie wymaga transpozycji
art. 14 - - Nie wymaga transpozycji
Zalacznik 1 Art. 1 pkt 4 projektu ustawy 0 zmianie MTBIGM Pelna transpozycja

ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz
niektérych innych ustaw (nowy art. 800
ustawy PRD)

Zalacznik 2

Nie wymaga transpozycji




Warszawa, dnia 64 paidziernika 2013 r.

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE - 920 -357- 13/bc/
DPUE.920.412.2013 /12

dot.: RM-10-102-13 2 28.10.2013 r.
Pan

Maciej Berek
Sekretarz Rady Ministrow

opinia o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o
ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw wyraiona na podstawie art. 13 ust. 3 pkt 2
ustawy z dnia 4wrzeénia 1997r. odziatach administrac)i rzadowej (Dz. U.z2007r. Nr65,
poz.437 zpbin.zm.) przez ministra wlasciwego do spraw czlonkestwa Rzeczypospolitej
Polskiej w Unii Europejskiej '

Szanowny Panie Ministrze,
w zwigzku z przediozonym projektem ustawy pozwalam sobie przekazaé poniiszg opinie.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem
g VAR 4

Do wiadomaosci:
Pan Stawomir Nowak
Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA SPRAW WEWNETRZNYCHD
Z dnia

w sprawie wzoru formularza do przekazywania informacji dotyczacych naruszen
W zwigzku z ktérymi skladano zapytania za posrednictwem

Krajowego Punktu Kontaktowego

Na podstawie art. 80r ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U.z 2012 r. poz. 1137 i 1448 oraz z 2013 r. poz. 700) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Okresla si¢ wzor formularza stuzacy krajowym podmiotom uprawnionym do
przekazywania ministrowi witasciwemu do spraw wewnetrznych informacji, o ktérych mowa
w art. 80p ust. 1 pkt 2—4 ustawy, stanowiacy zatacznik do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH

W porozumieniu:

MINISTER TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ

Y Minister Spraw Wewnetrznych Kieruje dziatem administracji rzadowej — sprawy wewnetrzne, na podstawie § 1
ust. 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Spraw Wewnetrznych (Dz. U. Nr 248, poz. 1491).



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych w sprawie wzoru formularza
do przekazywania informacji dotyczacych naruszen, w zwigzku z ktorymi sktadano zapytania za
posrednictwem Krajowego Punktu Kontaktowego do innych panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej, stanowi realizacj¢ upowaznienia ustawowego zawartego w art. 80r ust. 1 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 i 1448 oraz
z 2013 r. poz. 700).

Termin wejécia w zycie projektowanego rozporzadzenia okreslono na dzien nastgpujacy
po dniu ogloszenia, co wynika z koniecznoséci prowadzenia sprawozdawczosci przez krajowe
podmioty uprawnione w zakresie spraw dotyczacych naruszen o ktérych mowa w art. 80k ust. 6
ustawy.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega procedurze notyfikacji w rozumieniu
przepisow rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597).

Projekt rozporzadzenia nie jest Sprzeczny z prawem Unii Europejskiej.



OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projektowana regulacja
Projekt rozporzadzenia oddziatuje na ministra wlasciego do spraw wewnetrznych oraz na
krajowe podmioty uprawnione, ktére beda kierowaly zapytania za posrednictwem Krajowego
Punktu Kontaktowego (Policja, Inspekcja transportu drogowego, straze gminne (miejskie),
organy Shuzby Celnej oraz Straz Graniczna).
2. Konsultacje spoleczne
Projekt rozporzadzenia zamieszczono w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Ministerstwa Spraw Wewngetrznych, zgodnie z obowigzkiem wynikajacym z art. 5
ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U.
Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.).

Projekt rozporzadzenia umieszczono takze w Biuletynie Informacji Publicznej
Rzadowego Centrum Legislacji zgodnie z § 11a Uchwaty Nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca
2002 r. Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. Nr 13, poz. 221, z p6zn. zm.).

3. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym na budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego
Brak wpltywu
4. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym

na funkcjonowanie przedsi¢biorstw

Brak wptywu.
5. Wplyw regulacji na rynek pracy
Brak wptywu.
6. Wplyw regulacji na sytuacje¢ i rozwoj regionalny
Brak wptywu.
20/11/KC



Zalacznik

do rozporzadzenia

Ministra Spraw Wewnetrznych
zdnia..., (poz. ...)

INFORMACJA DOTYCZACA NARUSZEN, W ZWIAZKU Z KTORYMI SKLADANO ZAPYTANIA ZA
POSREDNICTWEM KRAJOWEGO PUNKTU KONTAKTOWEGO

1. SPRAWOZDANIE ZA OKRES:

| |

2. KRAJOWY PODMIOT UPRAWNIONY SKtADAJACY SPRAWOZDANIE

3. DANE ADRESOWE KRAJOWEGO PODMIOTU UPRAWNIONEGO SKtADAJACEGO SPRAWOZDANIE ( KOD POCZTOWY, MIEJSCOWOSC —
DZIELNICA, GMINA, WOJEWODZTWO, ULICA, NUMER DOMU, NUMER LOKALU, NR TELEFONU, ADRES POCZTY ELEKTRONICZNEJ)

4. OGOLNA LICZBA NARUSZEN

4.1. LICZBA NARUSZEN ZWIAZANYCH Z NIESTOSOWANIEM SIE DO OGRANICZENIA PREDKOSCI

4.2. LICZBA NARUSZEN ZWIAZANYCH Z NIEDOPEENIENIEM OBOWIAZKU KORZYSTANIA Z PASOW BEZPIECZENSTWA LUB PRZEWOZENIA
DZIECKA W FOTELIKU OCHRONNYM LUB INNYM URZADZENIU DO PRZEWOZENIA DZIECI

4.3. LICZBA NARUSZEN ZWIAZANYCH Z NIESTOSOWANIEM SIE DO SYGNALOW SWIETLNYCH LUB ZNAKOW NAKAZUJACYCH
ZATRZYMANIE POJAZDU

4.4. LICZBA NARUSZEN ZWIAZANYCH Z PROWADZENIEM POJAZDU PO UZYCIU ALKOHOLU ALBO W STANIE NIETRZEZWOSCI

4.5. LICZBA NARUSZEN ZWIAZANYCH Z PROWADZENIEM POJAZDU PO UZYCIU LUB POD WPtYWEM SRODKOW ODURZAJACYCH

| |

4.6. LICZBA NARUSZEN ZWIAZANYCH Z NIEDOPEENIENIEM OBOWIAZKU UZYWANIA W CZASIE JAZDY KASKOW OCHRONNYCH

| |

4.7. LICZBA NARUSZEN ZWIAZANYCH Z WYKORZYSTYWANIEM DROGI LUB POSZCZEGOLNYCH JEJ CZESCI W SPOSOB NIEZGODNY 2
PRZEZNACZENIEM

| |

4.8. LICZBA NARUSZEN ZWIAZANYCH Z KORZYSTANIEM PODCZAS JAZDY Z TELEFONU WYMAGAJACEGO TRZYMANIA StUCHAWKI LUB
MIKROFONU W REKU

5. OGOLNA LICZBA NARUSZEN UJAWNIONYCH PRZY POMOCY URZADZEN REJESTRUJACYCH

6. LICZBA URZADZEN REJESTRUJACYCH WYKORZYSTYWANYCH W DANYM OKRESIE SPRAWOZDAWCZYM

7. LICZBA WYPADKOW DROGOWYCH ZE SKUTKIEM SMIERTELNYM Z UDZIAtEM POJAZDOW ZAREJESTROWANYCH W INNYCH
PANSTWACH CZtONKOWSKICH UNII EUROPEISKIEJ




8. LICZBA NARUSZEN, W ZWIAZKU Z KTORYMI WYStANO DO WLASCICIELA LUB POSIADACZA POJAZDU ZAREJESTROWANEGO W INNYM
PANSTWIE CZtONKOWSKIM UNII EUROPEJSKIEJ ZAWIADOMIENIE O POPEENIENIU NARUSZENIA

9. INNE INFORMACIE *

| |

9.1. LICZBA NARUSZEN W ZWIAZKU Z KTORYMI NALOZONO GRZYWNE W POSTACI MANDATU KARNEGO

9.2. LICZBA NARUSZEN, WOBEC KTORYCH WSZCZETO POSTEPOWANIE EGZEKUCYJNE, W RAZIE BEZSKUTECZNEGO UPLYWU TERMINU
DO ZAPLATY NALEZNOSCI

9.3 INFORMACJA O DZIALANIACH PODEJMOWANYCH WSPOLNIE Z INNYMI PANSTWAMI CZEONKOWSKIMI UNII EUROPEISKIES W CELU
SKUTECZNEGO EGZEKWOWANIA KAR, W TYM PROCEDURACH | POSTEPOWANIU W PRZYPADKU NIEUISZCZENIA KARY PIENIEZNE)

9.4 PROPOZYCJA ROZSZERZENIA KATALOGU NARUSZEN, W ZWIAZKU Z KTORYMI NALEZY KIEROWAC ZAPYTANIA DO PUNKTOW
KONTAKTOWYCH INNYCH PANSTW CZtONKOWSKICH ZA POSREDNICTWEM KRAJOWEGO PUNKTU KONTAKTOWEGO

* krajowy podmiot uprawniony wypetnia fakultatywnie
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