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Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowna Pani Marszatek

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie niektorych ustaw
dotyczacych praw pasazerow
podrozujacych droga morska i droga

WOdIli! él’()dli!dOWQ z projektami  aktow
wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskie;.

W  zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.

Z powazaniem

(-) Donald Tusk



Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie niektorych ustaw dotyczacych praw pasazerow podrozujacych droga morska

i droga wodng ér()dlqdowa)’z)

Art. 1. W ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2012 r.
poz. 11731 1529) po art. 1 dodaje si¢ art. 1a w brzmieniu:

,»Art. 1a. Do umowy przewozu podroznego w przypadku przewozu wykonywanego
srodladowa droga wodna w rozumieniu art. 3 lit. i rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach
pasazeréw podrozujacych droga morska i droga wodna $rodladowa oraz zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str. 1, z p6zn.

zm.), przepisy ustawy stosuje si¢ w zakresie nieuregulowanym w tym rozporzadzeniu.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z pézn. zm.”)
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) wart. 42 w ust. 2 dodaje sig¢ pkt 28 w brzmieniu:
,»28) zwiazane z wykonywaniem zadan organu krajowego, o ktérym mowa
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia
24 listopada 2010 r. o prawach pasazerow podrdzujacych droga morska i droga
wodna $rodladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004
(Dz.Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str. 1, z pdézn. zm.), zwanym dalej

" Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe, ustawe z dnia

21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, ustawe z dnia
29 sierpnia 1997 r. o ustugach turystycznych, ustaweg z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej oraz
ustawe z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski.

Niniejsza ustawa wykonuje postanowienia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach pasazeré6w podrézujacych droga morska i droga wodna
srédladowaq oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str. 1,
Z p6zn. zm.).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652,
7 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 203, poz. 1683, z 2006 r. Nr 220,
poz. 1600 i Nr 249, poz. 1834, z 2007 r. Nr 21, poz. 125, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055, z 2009 r. Nr 92, poz.
753 1 Nr 98, poz. 817, z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 106, poz. 622, Nr 134, poz. 778 i Nr 228, poz. 1368,
22012 r. poz. 951 1 1069 oraz z 2013 r. poz. 165.

2)

3)



2)

3)

,fozporzadzeniem nr 1177/2010”, w zakresie ustug przewozu droga morska, z tym
ze rozpatrywanie skarg, o ktérych mowa w art. 25 ust. 3 tego rozporzadzenia,
nalezy do zadan dyrektora urz¢du morskiego okreslonego w przepisach wydanych

na podstawie art. 43a ust. 5.”;
po art. 43 dodaje sig¢ art. 43a w brzmieniu:

SArt. 43a. 1. W przypadku gdy pasazer nie jest zadowolony ze sposobu
rozpatrzenia przez przewoznika lub operatora terminalu, w rozumieniu rozporzadzenia
nr 1177/2010, skargi, o ktorej mowa w art. 24 tego rozporzadzenia, lub nie uzyska on
odpowiedzi na taka skargg, moze wnie$¢ skarge do dyrektora urzgdu morskiego
okreslonego w przepisach wydanych na podstawie ust. 5.

2. Do skargi wnoszonej do dyrektora urzedu morskiego pasazer dotacza:

1) kopig skargi skierowanej do przewoznika lub operatora terminalu, w rozumieniu
rozporzadzenia nr 1177/2010;

2) kopi¢ odpowiedzi na skargg, o ktorej mowa w pkt 1, albo os$wiadczenie, ze
odpowiedz nie zostala udzielona w terminie okreSlonym w art. 24 ust. 2
rozporzadzenia nr 1177/2010;

3) kopig biletu lub potwierdzonej rezerwacji na dang trasg.

3. Do rozpatrywania skarg pasazerow przez dyrektora urzedu morskiego stosuje si¢
przepisy dziatu VIII Kodeksu postgpowania administracyjnego.

4. W przypadku stwierdzenia naruszenia prawa przez przewoznika lub operatora
terminalu, w rozumieniu rozporzadzenia nr 1177/2010, dyrektor urzedu morskiego,
okresla, w drodze decyzji administracyjnej, zakres stwierdzonych nieprawidtowosci oraz
wyznacza termin ich usunigcia.

5. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, dyrektora urzgdu morskiego wilasciwego do rozpatrywania skarg,
o ktorych mowa w art. 25 ust. 3 rozporzadzenia nr 1177/2010, kierujac si¢ nat¢zeniem
ruchu pasazerskiego w portach i przystaniach morskich.”;

w art. 50 w ust. 1:

a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Wykonujac w polskich obszarach morskich zadania, o ktérych mowa w art. 42

ust. 2 pkt 1-6, 91 28:”,

b) wust. 1 wpkt 1 dodaje sig lit. ¢ w brzmieniu:



»€) kontrolowania, czy przewoznik, operator terminalu lub sprzedawca biletow,
w rozumieniu rozporzadzenia nr 1177/2010, wypelniaja obowiazki okreslone
w rozporzadzeniu nr 1177/2010;”;
4) po art. 56 dodaje si¢ art. 56a w brzmieniu:

LArt. 56a. 1. Przewoznik, operator terminalu Ilub sprzedawca biletow,
w rozumieniu rozporzadzenia nr 1177/2010, ktory dziala z naruszeniem obowiazkow
lub warunkéw okreslonych w art. 4 ust. 2, art. 7, art. § ust. 2,315, art. 9 ust. 1, 2 1 4,
art. 10, art. 11 ust. 1, 4 1 5, art. 12-19, art. 22, art. 23 ust. 1 1 3 oraz art. 24
rozporzadzenia nr 1177/2010, podlega karze pienigznej o réwnowartosci do
10 000 jednostek obliczeniowych, o ktérych mowa w art. 55 ust. 1.

2. Wysokos¢ kary pienigznej, o ktorej mowa w ust. 1, ustala dyrektor urzedu
morskiego z uwzglednieniem, w szczegdlnos$ci zakresu naruszenia, powtarzalnosci
naruszen lub korzys$ci finansowych uzyskanych z tytulu naruszenia.”;

5) wart.57:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Kary pieni¢zne, o ktérych mowa w art. 55-56a, wymierza dyrektor urzedu
morskiego w drodze decyzji administracyjnej.”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej
wykonalnosci, z wylaczeniem decyzji w sprawie nalozenia kary pieni¢znej, o ktorej
mowa w art. 56a ust. 1.”;

6) w art. 59 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4. Kary ustalone na podstawie art. 55-56a, nieuiszczone w wyznaczonym

terminie, podlegaja, wraz z odsetkami za zwloke, Sciagnigeciu w trybie okreslonym

w przepisach o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ustugach turystycznych (Dz. U. z 2004 r.
Nr 223, poz. 2268, z pozn. zm.") wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 9 po ust. 1b dodaje si¢ ust. 1¢ w brzmieniu:
,»lc. Marszalek wojewddztwa jest upowazniony do kontroli zgodnos$ci dziatalnosci

prowadzonej przez organizatorow turystyki lub posrednikéw turystycznych z art. 7,

Y Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 273, poz. 2703,
22005 r. Nr 175, poz. 1462, z 2006 r. Nr 220, poz. 1600, z 2008 r. Nr 180, poz. 1112, z 2010 r. Nr 106,
poz. 672 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432 i Nr 171, poz. 1016.



2)

art. 8 ust. 2 1 5, art. 9 ust. 3 1 4 oraz art. 12 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach
pasazerow podrézujacych droga morska 1 droga wodna $rodladowa oraz zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str. 1,
z p6zn. zm.), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem nr 1177/2010™.”;

w po rozdziale 5 dodaje si¢ rozdziat Sa w brzmieniu:

,, Rozdziat 5a

Kary pienigzne

Art. 45a. 1. Organizator turystyki lub posrednik turystyczny, ktory dziata
z naruszeniem obowiazkéw lub warunkow okreslonych w art. 7, art. 8 ust. 21 5, art. 9
ust. 3 14 oraz art. 12 ust. 1 1 2 rozporzadzenia nr 1177/2010, podlega karze pieni¢zne]
o rownowartosci do 10 000 jednostek obliczeniowych, zwanych Specjalnym Prawem
Ciagnienia (SDR), okreslanych przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.

2. Wysokos¢ kary pienigznej, o ktorej mowa w ust. 1, okre§la marszatek
wojewddztwa, z uwzglednieniem w szczegdlnosci zakresu naruszenia, powtarzalnosci
naruszen lub korzysci finansowych uzyskanych z tytutu naruszenia.

3. Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w ust. 1, ustala marszalek wojewddztwa
w drodze decyzji administracyjne;j.

4. Od decyzji, o ktoérej mowa w ust. 3, przystluguje odwotlanie do Samorzadowego
Kolegium Odwotawczego.

Art. 45b. 1. Nie mozna natozy¢ kary pienigznej, jezeli od dnia popetnienia czynu
uptyneto 5 lat.

2. Wymierzonej kary pieni¢znej nie pobiera si¢ po uptywie 5 lat od daty wydania
ostatecznej decyzji o natozeniu kary.

3. Kary ustalone na podstawie art. 45a, nieuiszczone w wyznaczonym terminie,
podlegaja, wraz z odsetkami za zwtlokg, Sciagnigciu w trybie okreslonym w przepisach
0 postgpowaniu egzekucyjnym w administracji.

Art. 45¢. Kary pienigzne stanowia dochdd budzetu panstwa.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2006 r.

Nr 123, poz. 857, z p6zn. zm.s)) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 123, poz. 846

iNr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1057, z 2009 r. Nr 98, poz. 818, z 2010 r. Nr 127, poz. 857



1)

2)

3)

w art. 9 w ust. 2 dodaje si¢ pkt 11 w brzmieniu:

»11) wykonywanie zadan organu krajowego, o ktérym mowa w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r.
o prawach pasazerow podrozujacych droga morska i droga wodna §rodladowa oraz
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334
z 17.12.2010, str. 1, z p6zn. zm.), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem nr 1177/2010”,
w zakresie ustug przewozu droga wodna $rodladowa, z tym ze rozpatrywanie
skarg, o ktorych mowa w art. 25 ust. 3 tego rozporzadzenia, nalezy do wlasciwosci
dyrektora urzedu zeglugi $rodladowej okreslonego w przepisach wydanych na
podstawie art. 9 ust. 2f.”;

w art. 9 po ust. 2e dodaje si¢ ust. 2f w brzmieniu:

,»2f. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
dyrektora urzedu zeglugi $rodladowej wilasciwego do rozpatrywania skarg, o ktérych
mowa w art. 25 ust. 3 rozporzadzenia nr 1177/2010, kierujac si¢ natgzeniem ruchu
pasazerskiego wystepujacego w zegludze srodladowej.”;
po art. 9 dodaje si¢ art. 9a w brzmieniu:

,Art. 9a. 1. W przypadku gdy pasazer nie jest zadowolony ze sposobu rozpatrzenia
przez przewoznika lub operatora terminalu, w rozumieniu rozporzadzenia nr 1177/2010,
skargi, o ktorej mowa w art. 24 tego rozporzadzenia, lub nie uzyska on odpowiedzi na
taka skarge, moze wnies$¢ skarge do dyrektora urzedu zeglugi §rédladowej, okreslonego
w przepisach wydanych na podstawie art. 9 ust. 2f.

2. Do skargi wniesionej do dyrektora urzedu zeglugi $srodladowej pasazer dotacza:
1) kopig skargi skierowanej do przewoznika lub operatora terminalu, w rozumieniu

rozporzadzenia nr 1177/2010;

2) kopi¢ odpowiedzi na skargg, o ktérej mowa w pkt 1, albo oswiadczenie, ze
odpowiedZ nie zostala udzielona w terminie okreslonym w art. 24 wust. 2
rozporzadzenia nr 1177/2010;

3) kopig biletu lub potwierdzonej rezerwacji na dana trasg.

3. Do rozpatrywania skarg pasazeréw przez dyrektora urzedu zeglugi $§rodladowe;j

stosuje si¢ przepisy dziatu VIII Kodeksu postgpowania administracyjnego.

i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 106, poz. 622, Nr 168, poz. 1003, Nr 171, poz. 1016, Nr 222, poz. 1326
i Nr 227, poz. 1367.



4)

5)

4. W przypadku stwierdzenia naruszenia prawa przez przewoznika lub operatora
terminalu, w rozumieniu rozporzadzenia nr 1177/2010, dyrektor urzedu zeglugi
srodladowej okresla, w drodze decyzji administracyjnej, zakres stwierdzonych
nieprawidtowosci oraz wyznacza termin ich usunigcia.”;

w art. 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Zadania, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 pkt 2-8, 10 1 11, wykonuja uprawnieni
do inspekcji pracownicy urzedoéw zeglugi srodladowej, zwani dalej ,,inspektorami”.”;
po rozdziale 9 dodaje sig rozdziat 9a w brzmieniu:

,,Rozdziatl 9a

Kary pieni¢zne

Art. 63a. 1. Przewoznik, operator terminalu lub sprzedawca biletow, w rozumieniu
rozporzadzenia nr 1177/2010, ktéry dziata z naruszeniem obowiazkow lub warunkow
okreslonych w art. 4 ust. 2, art. 7, art. 8 ust. 2,315, art. 9 ust. 1, 21 4, art. 10, art. 11
ust. 1, 4 1 5, art. 12-19, art. 22, art. 23 ust. 1 i 3 oraz art. 24 rozporzadzenia
nr 1177/2010, podlega karze pienigznej o réwnowartosci do 10 000 jednostek
obliczeniowych, zwanych Specjalnym Prawem Ciagnienia (SDR), okre§lanych przez
Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.

2. Wysoko$¢ kary pienig¢znej, o ktorej mowa w ust. 1, okresla dyrektor urz¢du
zeglugi $rodladowej, z uwzglednieniem w szczegdlnosci zakresu naruszenia,
powtarzalno$ci naruszen lub korzys$ci finansowych uzyskanych z tytutu naruszenia.

3. Kary pienigzne, o ktérych mowa w ust. 1, ustala dyrektor urzedu zeglugi
srodladowej w drodze decyzji administracyjne;.

4. Od decyzji, o ktéorej mowa w ust. 3, przystuguje odwotanie do ministra
wlasciwego do spraw transportu.

Art. 63b. 1. Nie mozna natozy¢ kary pienigznej, jezeli od dnia popetnienia czynu
uptyneto 5 lat.

2. Wymierzonej kary pieni¢znej nie pobiera si¢ po uptywie 5 lat od daty wydania
ostatecznej decyzji o natozeniu kary.

3. Kary ustalone na podstawie art. 63a, nieuiszczone w wyznaczonym terminie,
podlegaja, wraz z odsetkami za zwtlokg, Sciagnigciu w trybie okreslonym w przepisach
0 postegpowaniu egzekucyjnym w administracji.

Art. 63c. Kary pienigzne stanowia dochdd budzetu panstwa.”.



Art. 5. W ustawie z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217,

poz. 1689, z p6zn. zm.”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1))

2)

3)

4)

w art. 172 po § 1 dodaje si¢ § 1a w brzmieniu:

»$ la. Do umowy przewozu pasazera przepisy Kodeksu morskiego stosuje si¢
w zakresie nieuregulowanym w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach pasazerow podroézujacych droga
morska 1 droga wodna $rodladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334z 17.12.2010, str. 1, z p6zn. zm.).”;
art. 177 otrzymuje brzmienie:

,wArt. 177 § 1. Pasazer moze odstapi¢ od umowy i zada¢ zwrotu optaty za przewo6z
w catosci, gdy podroz zostala odwotlana albo jej rozpoczgcie opdznito si¢ o ponad
90 minut.

§ 2. Przewoznik dokonuje zwrotu optaty za przewdz w terminie 7 dni od dnia
zgloszenia zadania.”;

w art. 178 § 2 otrzymuje brzmienie:

»$ 2. Z przyczyny okreslonej w § 1 przewoznik moze w czasie podrozy odstapic¢ od
umowy przewozu statkiem innym niz pasazerski. Na zadanie pasazera przewoznik
obowiazany jest zwrdoci¢ mu cze$¢ optaty za nieodbyta cz¢s¢ podrozy albo na swoj koszt
przewiez¢ pasazera do portu przeznaczenia pierwszym dostgpnym statkiem lub innym
srodkiem transportu. Do zwrotu optaty za nieodbyta czg$¢ podrozy stosuje si¢ art. 177
§2.7
w art. 180 § 2 otrzymuje brzmienie:

,»$ 2. Jezeli umowa przewozu ulegla rozwiazaniu z przyczyn okreslonych w § 1,
przewoznik obowiazany jest na zadanie pasazera zwrdci¢ mu cato$¢ lub czes$¢ optaty za
nieodbyta czg$¢ podrozy. Do zwrotu optaty za nieodbyta czg$¢ podrdzy stosuje sig

art. 177 § 2.”.

Art. 6. 1. W latach 2013-2022 maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa bedacy

skutkiem finansowym ustawy wynosi w:

1)
2)
3)

2013 r. — 134 000 zt;
2014 r.— 118 000 zk;
2015 r.— 121 000 zk;

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2010 r. Nr 127, poz. 857,

z2011 r. Nr 80, poz. 432 i Nr 228, poz. 1368 oraz z 2012 r. poz. 1068, 1069, 1398 i 1544.



4) 2016r.—123 000 zk;
5) 2017 r.—127 000 zi;
6) 2018 r.—130 000 z;
7)  2019r.—133 400 z;
8) 2020r.—136 760 zi;
9) 2021 r.— 140 000 zt;
10) 2022 r.—143 600 zt.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok
budzetowy maksymalnego limitu wydatkéw, o ktérym mowa w ust. 1, zostang zastosowane
mechanizmy korygujace polegajace na racjonalizacji wykonywania dziatan, przy
jednoczesnym zapewnieniu wtasciwego poziomu ochrony praw pasazerow przewidzianych
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada
2010 r. o prawach pasazerow podrézujacych droga morska i droga wodna $rdédladowa oraz
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str. 1,
z pdzn. zm.).

3. Organem wtlasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkéw, o ktorym
mowa w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizméw korygujacych, o ktérych mowa w ust. 2, jest
minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej dziatajacy w porozumieniu z ministrem

wiasciwym do spraw transportu.

Art. 7. Do umoéw przewozu pasazera droga morska, zawartych przed dniem wejscia
Ww zZycie ustawy zmienianej, w zakresie nieuregulowanym w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach pasazerow
podrézujacych droga morska i droga wodna $rodladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie
(WE) nr 2006/2004, stosuje si¢ przepisy ustawy zmienianej w art. 5 w brzmieniu

dotychczasowym.

Art. 8. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

18/03-kt



UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie niektorych ustaw dotyczacych praw pasazerow podroézujacych
droga morska i droga wodna $rodladowa (,,projekt”) ma na celu zapewnienie wykonania
postanowien rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010
z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach pasazeréw podrozujacych droga morska i1 droga
wodna $rodladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004
(Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str. 1, z p6zn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
1177/2010”. Rozporzadzenie to powinno by¢ stosowane od dnia 18 grudnia 2012 r.
Projekt przygotowany zostat przez dziatajaca przy ministrze wiasciwym do spraw
gospodarki morskiej (Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej)

Komisj¢ Kodyfikacyjna Prawa Morskiego.

Na mocy art. 25 ust. 1 rozporzadzenia 1177/2010 panistwa cztonkowskie Unii
Europejskiej zobowiazane zostaly do wyznaczenia organu lub organow
odpowiedzialnych za egzekwowanie jego przepisow w zakresie wykonywania ustug
przewozu pasazerskiego i rejsow wycieczkowych droga morska 1 droga $roédladowa
z portdw potozonych na jego terytorium oraz ustug przewozu pasazerskiego z panstwa
trzeciego do takich portow. Wyznaczony organ (lub organy) powinien by¢ wiadny do
podejmowania niezbgdnych s$rodkow w celu zapewnienia przestrzegania praw
pasazerdw, a w szczego6lnosci — uprawniony do rozpatrywania skarg pasazeréw na
naruszenie przez przewoznikoOw i operatoréw terminali obowiazkéw wynikajacych
z rozporzadzenia 1177/2010. Ponadto powinien on by¢ pod wzgledem swojej
organizacji, decyzji finansowych, struktury prawnej i procesu decyzyjnego niezalezny

od interesow handlowych.

Zgodnie z art. 28 rozporzadzenia 1177/2010 na panstwie czlonkowskim ciazy rowniez
obowiazek ustanowienia przepisow okreslajacych sankcje za naruszenie postanowien
tego rozporzadzenia oraz obowiazek podjgcia wszelkich niezbgdnych $rodkéw w celu
zapewnienia ich stosowania. Przy czym przewidziane sankcje powinny by¢ skuteczne,

proporcjonalne i odstraszajace.
Projekt obejmuje swoim zakresem dwie dziedziny transportu: morski i wodny
srodladowy. Z uwagi na fakt, ze przepisy rozporzadzenia 1177/2010 obowiazuja

bezposrednio i nie wymagaja transpozycji do prawa krajowego, projekt stanowi jedynie



wypelienie obowiazkéw okreslonych w art. 25 oraz art. 28 tego rozporzadzenia oraz
przewiduje zmiany w Kodeksie morskim (k.m.) majace na celu modyfikacj¢ przepisow
k.m. w celu zapewnienia ich zgodnosci ze standardami minimalnego poziomu ochrony

pasazerow przewidzianymi w rozporzadzeniu 1177/2010.

Projekt dotyczy ochrony indywidualnych intereséw konsumentéw — pasazerow
podrozujacych droga morska 1 wodna $rodladowa — 1 nie narusza on kompetencji
Prezesa Urzgdu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw w zakresie zapewnienia ochrony
zbiorowych interesOw konsumentow.

Uwzgledniajac fakt, ze przewdz droga morska i droga wodna $rodladowa, a takze
sprawy nadzoru nad tymi gatgziami transportu unormowane sa w odrgbnych ustawach,
projekt przewiduje zmiang nastepujacych ustaw:

1) ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej

i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z pézn. zm.);
2) ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217,

poz. 1689, z p6zn. zm.);
3) ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2012 r.
poz. 1173, z p6zn. zm.);
4) ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123,
poz. 857, z pdzn. zm.).
Ponadto ze wzgledu na fakt, iz rozporzadzenie 1177/2010 przewiduje pewne obowiazki
biur podrdzy i organizatorow wyjazdéw grupowych, projekt zaktada zmiang ustawy
z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ustugach turystycznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 223, poz. 2268,

z pozn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o ustugach turystycznych”.

Art. 1 projektu przewiduje zmiang¢ w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe (Dz. U. z 2012 r. poz. 1173, z pdzn. zm.) polegajaca na umieszczeniu
normy wylaczajacej stosowanie tejze wustawy w zakresie uregulowanym

w rozporzadzeniu 1177/2010.

Art. 2 projektu wprowadza zmiany w ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (,,ustawa o obszarach
morskich”). Art. 2 pkt 1 zaklada zmiang w art. 42 ust. 2 ustawy o obszarach morskich
polegajaca na dodaniu pkt 28, ktéry stanowi, 1z zapewnienie wykonywania

przestrzegania przepisOw rozporzadzenia 1177/2010 nalezy do zadan organow



administracji morskiej w zakresie ich wlasciwosci terytorialnego dzialania,
z zastrzezeniem, iz rozpatrywanie skarg, o ktorych mowa w art. 25 ust. 3
rozporzadzenia 1177/2010, naleze¢ bedzie do zadan dyrektora urzedu morskiego
wskazanego w drodze rozporzadzenia. Nadzor ten nie powinien sprowadzac si¢ tylko
do rozpatrywania skarg pasazerow. Jezeli bedzie to niezbgdne do ochrony zycia,
zdrowia lub mienia na morzu lub w porcie albo przystani morskiej, dyrektor urzgdu
morskiego moze — zgodnie z art. 48 ustawy o obszarach morskich — ustanawia¢
w zakresie okreslonym w rozporzadzeniu 1177/2010, np. w razie koniecznosci
odwotania lub opdznienia rozpoczgcia rejsu spowodowanej warunkami pogodowymi
stwarzajacymi zagrozenie bezpiecznej zeglugi, przepisy porzadkowe zawierajace
zakazy lub nakazy okreslonego zachowania sig.

Organy administracji morskiej, jako jednostki panstwowe, sa pod wzgledem swojej
organizacji, decyzji finansowych, struktury prawnej i procesu decyzyjnego niezalezne

od interesow handlowych, spetniaja zatem wymogi art. 25 rozporzadzenia 1177/2010.

Art. 2 pkt 2 (projektowany art. 43a ustawy o obszarach morskich) przewiduje, ze skargi
pasazerow rozpatrywac bedzie jeden z dyrektorow urzedow morskich wskazany przez
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej w drodze rozporzadzenia.
W zwiazku z tym, ze obowiazki wnikajace z rozporzadzenia 1177/2010 powinny by¢
unormowane w akcie prawnym rangi ustawowej, w ustawie dodaje si¢ przepis
okreslajacy tryb rozpatrywania skarg pasazerow. Przyjmuje sig, ze skargi sktadane beda
w pierwszej instancji do przewoznika lub operatora terminalu. W przypadku nie-
rozpatrzenia skargi w terminie lub gdy pasazer nie bgdzie zadowolony ze sposobu jej
zatatwienia, bgdzie mial on prawo wnie$¢ skarge do wyznaczonego, w drodze
rozporzadzenia, dyrektora urzedu morskiego, ktory wniesiona skarge bedzie
rozpatrywal w trybie skargowym w rozumieniu przepisow Kodeksu postgpowania
administracyjnego. Jezeli w toku rozpatrywania skargi dyrektor urzedu morskiego
stwierdzi naruszenie przepisow rozporzadzenia 1177/2010, woéwczas z urzedu wszczgte
zostanie postgpowanie administracyjne wobec podmiotu, ktory dopuscit si¢ naruszenia
przepisow rozporzadzenia 1177/2010. Takie uprawnienia dyrektora urzedu morskiego
wynika¢ beda z art. 42 ust. 2 pkt 28, art. 50 ust. 1 oraz 56a ustawy. W kwestii relacji
projektowanego art. 43a ust. 4 do ust. 1 tegoz artykutu wskazac¢ nalezy, iz art. 43a ust. 4
stanowi¢ bedzie przepis kompetencyjny dla dyrektora urzedu morskiego

upowaznionego na podstawie art. 43a ust. 5. Natomiast kontrola przestrzegania



postanowien rozporzadzenia 1177/2010 w pozostalym zakresie naleze¢ bedzie do

wlasciwego miejscowo dyrektora urzedu morskiego.

Art. 2 pkt 3 przewiduje zmiang art. 50 ust. 1 ustawy o obszarach morskich polegajaca
na dodaniu w pkt 1 litery e, przewidujacej uprawnienia inspekcji morskiej do
kontrolowania wypelniania obowiazkéw wynikajacych z rozporzadzenia 1177/2010 —

w zakresie ustug przewozu droga morska.

Art. 2 pkt 4 dodaje w ustawie o obszarach morskich art. 56a zawierajacy norm¢
sankcyjna. Za naruszenie enumeratywnie wymienionych przepisow rozporzadzenia
1177/2010 przewidziano karg pieni¢zna wymierzang przez dyrektora urzgdu morskiego,
w drodze decyzji administracyjnej, w wysokosci do réwnowartosci 10 000 SDR".
Karze tej podlega¢ bedzie przewoznik, dziatajacy w imieniu przewoznika sprzedawca
biletow oraz operator terminalu, wykonujacy ustugi zwiazane z przewozem pasazera
droga morska. Zgodnie z art. 28 rozporzadzenia 1177/2010, panstwo czionkowskie
powinno ustanowi¢ sankcje za naruszanie przepisOw rozporzadzenia. Sankcje te
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. W projekcie nie przewiduje si¢
roznych sankcji za poszczegolne naruszenia, z uwagi na ich wielo$¢ 1 réznorodnos¢
osob, ktore podlegac beda karze. Wysokos¢ kary kazdorazowo okresla¢ bedzie dyrektor
urzedu morskiego, kierujac si¢ rdwniez wytyczna zawarta w art. 28 rozporzadzenia

1177/2010.

Art. 2 pkt 5 oraz 6 zawiera zmiany art. 57 oraz art. 59 ustawy z dnia 21 marca 1991 r.
o obszarach morskich majace charakter porzadkowy i uwzgledniajace dodanie w pkt 4

artykutu 56a.

Art. 3 pkt 1 przewiduje dodanie w ustawie o ustugach turystycznych przepisu
kompetencyjnego, wyraznie upowazniajacego marszatka wojewddztwa do kontroli
zgodnosci dziatalno$ci prowadzonej przez organizatorow turystyki lub posrednikow
turystycznych z okreslonymi przepisami rozporzadzenia 1177/2010.

Ustawa o ustugach turystycznych implementuje postanowienia dyrektywy Rady
90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowanych podrdzy, wakacji
i wycieczek (Dz. Urz. WE L 158 z 23.06.1990, s. 59-64), do ktérej odsyta — migdzy

innymi w zakresie siatki pojeciowej — rozporzadzenie 1177/2010. Z dniem 1 stycznia

D Special Drawing Rights — Specjalne Prawo Ciagnienia, ktorego warto$¢ okreslana jest przez
Migdzynarodowy Fundusz Walutowy w stosunku do najwazniejszych $§wiatowych walut. W chwili
obecnej 1 SDR to ok. 4,85 PLN.



2006 r. na mocy ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o zmianie niektorych ustaw w zwiazku
ze zmianami w podziale zadan i kompetencji administracji terenowej (Dz. U. Nr 175,
poz. 1462), do kontroli dziatalno$ci organizatorow turystyki i posrednikoéw
turystycznych upowaznieni zostali marszatkowie wojewodztw. W tym celu w urzedach
marszatkowskich utworzone zostaly odpowiednie komorki organizacyjne. Ze wzgledu
na fakt, iz zastosowane w wersji polskiej rozporzadzenia 1177/2010 pojgcia
,organizator wyjazdow grupowych” oraz ,,biuro podrézy” odpowiadaja zastosowanym
w ustawie o ustugach turystycznych pojeciom ,,organizatora turystyki” oraz ,,posrednika
turystycznego” kontrola tych podmiotow nalezy do marszatka wojewddztwa. Zatem
wcelu uniknigcia sporéw kompetencyjnych migdzy marszatkami wojewodztw
a dyrektorami urzgdow morskich oraz urzedow zeglugi $rodladowej, w art. 3 pkt 1
wyraznie wskazano, iz organem upowaznionym do kontroli zgodnosci dziatalnosci
prowadzonej przez organizatorow turystyki lub posrednikéw turystycznych
z przepisami rozporzadzenia 1177/2010 jest marszatek wojewodztwa.

Kontrola ta dotyczy¢ bedzie jedynie przypadkow, przewidzianych w nastgpujacych
artykutach rozporzadzenia 1177/2010:

a) art. 7 — generalny zakaz odmowy przyjecia rezerwacji ze wzgledu na

niepetnosprawnos¢ lub ograniczona sprawno$¢ ruchowa,

b) art. 8 — obowiazek podjecia ,racjonalnie uzasadnionych staran, aby danej osobie

zaproponowac alternatywny transport”,

c) art. 9 — obowiazek informowania o warunkach niedyskryminacyjnego dostgpu

1 podrozy 0s6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz

d) art. 12 — obowiazek przyjmowania i przekazywania przewoznikom lub operatorom
terminali powiadomien o konieczno$ci udzielenia pomocy osobom niepetnosprawnym

w porcie lub na statku.

Z tego wzgledu, biorac pod uwagg, iz przewidziane obecnie dla marszatka
wojewodztwa sankcje (wykres$lenie przedsigbiorcy z rejestru lub wydanie zakazu
wykonywania dziatalnosci) wydaja si¢ by¢ nieproporcjonalne w stosunku do
ww. naruszen, w art. 3 pkt 2 projektu przewidziano — podobnie jak dla dyrektorow
urzedow morskich oraz urzedow zeglugi srddladowej — mozliwo$¢ natozenia kary
pienigznej o rownowartosci do 10 000 jednostek obliczeniowych, zwanych Specjalnym

Prawem Ciagnienia (SDR), okres§lanych przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.



Kurs SDR podawany jest codziennie w ,,Tabeli A kursow Srednich walut obcych” na

stronie internetowej Narodowego Banku Polskiego®

. Biezace kursy S$rednie walut
obcych w zlotych obliczane sa zgodnie z § 2 pkt 1 1 2 uchwaty Nr 51/2002 Zarzadu
Narodowego Banku Polskiego z dnia 23 wrzesnia 2002 r. w sprawie sposobu
wyliczania i1 oglaszania biezacych kurséw walut obcych (Dz. Urz. NBP Nr 14, poz. 39
1 Nr 20, poz. 51, z 2004 r. Nr 2, poz. 3, z 2007 r. Nr 1, poz. 2 i Nr 18, poz. 35,z 2011 r.

Nr 11, poz. 121 Nr 12, poz. 13 oraz z 2012 r. poz. 7).

Art. 4 pkt 1 projektu przewiduje zmiany w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodladowej — w art. 9 ust. 2 pkt 11 naklada na organy administracji zeglugi
srodladowej obowiazki zwiazane z zapewnieniem wykonywania przepisOw
rozporzadzenia 1177/2010, podobnie jak w przypadku zmiany art. 42 ust. 2 ustawy

0 obszarach morskich.

Art. 4 pkt 2 przewiduje dodanie w art. 9 ustawy o zegludze $rodladowej ustgpu 2f
zawierajacego delegacje dla ministra wlasciwego do spraw transportu do wskazania
dyrektora urzedu zeglugi srodladowej, ktory bedzie wlasciwy do rozpatrywania skarg —
podobnie jak w przypadku projektowanego art. 43a ustawy o obszarach morskich.

Art. 4 pkt 3 projektu zaklada dodanie art. 9a okreslajacego tryb postgpowania przy
rozpatrywaniu skarg pasazerow. Podobnie jak w przypadku transportu morskiego,
przyjmuje si¢, ze pasazerowie w pierwszej kolejnosci sklada¢ beda skargi do
przewoznika lub operatora terminalu. W przypadku gdy nie zostanie ona rozpatrzona
w terminie przez przewoznika lub operatora terminalu lub gdy pasazer nie bedzie
usatysfakcjonowany sposobem jej zatatwienia, bedzie mogt on wnie$¢ skarge do
wskazanego dyrektora urzedu zeglugi $rédladowej. Skargi te beda rozpatrywane
w trybie okreslonym przepisami Dziatu VIII Kodeksu postgpowania administracyjnego.
W przypadku stwierdzenia naruszenia praw pasazerow dyrektor z urzedu podejmie
postgpowanie administracyjne o naruszenie przepisow rozporzadzenia 1177/2010,
zgodnie z posiadanymi uprawnieniami.

Art. 4 pkt 4 zawiera uzupetnienie art. 10 ustawy o zegludze srodladowej o odwotanie do
art. 9 ust. 2 pkt 11 przewidujacego, iz dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej realizuje

zadania w zakresie zapewnienia wykonywania przepisow rozporzadzenia 1177/2010.

) http://www.nbp.pl/kursy/kursya.html



Art. 4 pkt 5 projektu przewiduje dodanie rozdzialu 9a ustawy zawierajacego sankcje
1jest wypelnieniem obowiazku wynikajacego z art. 28 rozporzadzenia 1177/2010.
Sankcje za naruszenie przepisow rozporzadzenia 1177/2010 w przewozach droga
wodna §rddladowa zostaty okreslone na takim samym poziomie i w tej samej formie, co
sankcje przewidziane w przewozach morskich. W projekcie nie przewiduje si¢ ro6znych
sankcji za naruszenie poszczegdlnych przepisoOw rozporzadzenia, z uwagi na wielo$¢
przypadkéw 1 réznorodno$¢ osoéb, ktéore podlegaé beda karze. Wysokos¢ kary
kazdorazowo okresla¢ bedzie dyrektor urzedu zeglugi srodladowe;j, kierujac sig¢ rowniez
wytyczna zawarta w art. 28 rozporzadzenia 1177/2010. Projektowany art. 63b

przewiduje, iz kary pienigzne stanowia dochod budzetu panstwa.

Art. 5 projektu wprowadza zmiany w k.m. Art. 5 pkt 1 (projektowany art. 172 § la
k.m.) wylacza stosowanie k.m. w zakresie uregulowanym w rozporzadzeniu 1177/2010.
Art. 5 pkt 2 przewiduje zmiang art. 177 regulujacego odstapienie od umowy przewozu
przez pasazera i zwrot biletu optaty za przewo6z w takiej sytuacji. Polega ona na
dostosowaniu brzmienia art. 177 do rozwiazan przewidzianych w rozporzadzeniu
1177/2010, w zakresie przewozow nieobjgtych tym rozporzadzeniem. KM w obecnym
brzmieniu przewiduje mozliwos¢ odstapienia od umowy i zadania zwrotu oplaty za
przewoz, jezeli statek pasazerski nie wyruszyt w droge najpozniej w ciagu 3 dni, a inny
statek w ciagu 7 dni. Tak dlugie terminy oczekiwania na rozpoczgcie podrozy ustalone
zostalty w Kodeksie morskim z 1961 r. (art. 166 k.m.) i pozostaly niezmienione do
chwili obecnej, co nie przystaje juz do realiow zeglugi pasazerskiej. W zwiazku z tym,
w przedmiotowej nowelizacji termin ten zostal znacznie skrécony — do 90 minut,
niezaleznie od przyczyny opOznienia, a wigc rowniez gdy przyczyna sa przeszkody
lokalne. Ze wzgledu na szeroki zakres rozporzadzenia 1177/2010 projektowany artykut
177 k.m. stosowany bedzie do zeglugi przybrzeznej i na niewielkich dystansach.
W takiej sytuacji nie mozna mowic o zaistnieniu przeszkod lokalnych, a wigc przeszkod
innych, niz wystgpujace w miejscu rozpoczecia podrozy, bedacych okolicznosciami co
do zasady niezaleznymi od przewoznika, o ktdrych istnieniu nie wiedzial on przy
rozpoczgciu podroézy (np. strajk w porcie przeznaczenia czy warunki pogodowe
uniemozliwiajace wejscie do takiego portu). Rowniez optata za przewodz na takich
dystansach bedzie niewielka. Jej dzielenie w stosunku do przebytego dystansu, tak jak
dotychczas, nie wydaje si¢ by¢ uzasadnione ekonomicznie. Z tego tez wtasnie wzgledu

art. 19 ust. 6 rozporzadzenia 1177/2010 stanowi, iz przewoznicy moga okresli¢ kwotg



minimalna, ponizej ktérej odszkodowanie nie bgdzie wyptacane. Wysoko$¢ tej kwoty
nie moze przekracza¢ 6 EUR. W zwiazku z tym, proponowane brzmienie art. 177
przewiduje zwrot catos$ci optaty za przewoz w przypadku opodznienia lub odwotania
podrozy — zarowno przed rozpoczeciem, jak 1 w jej trakcie. Rowniez zmiany art. 178
k.m. 1 art. 180 k.m. (art. 5 pkt 3 — 4 ), dotyczacych odstapienia od umowy przewozu
przez przewoznika oraz rozwigzania umowy przewozu w sytuacjach nadzwyczajnych,
wynikaja z potrzeby dostosowania przepisow k.m. do rozwiazan rozporzadzenia

1177/2010 — w zakresie nieobjetym tymze rozporzadzeniem.

Art. 6 okresla maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa wynikajacych
z przedmiotowego projektu.

Art. 7 1 8 zawieraja przepisy przejSciowe oraz okreslaja date wejscia w zycie projektu
ustawy, po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.

Zgodnie z art. 5 i art. 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowe;j
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z p6zn. zm.), projekt zostat
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Ministerstwa
Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej oraz w Biuletynie Informacji
Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji. W czasie prac nad projektem nie wplyngly
zgloszenia zainteresowania pracami nad projektem w trybie ustawy o dzialalno$ci

lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Projekt ustawy nie podlega koniecznos$ci przedstawienia wlasciwym organom lub
instytucjom Unii Europejskiej, o ktérej mowa w § 12a uchwaty nr 49 Rady Ministrow
z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. Nr 13, poz. 221,
Z pOzn. zm.).

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w rozporzadzeniu Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji i norm aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039, z pézn. zm.).

W dniu 27 lutego 2013 r. projekt zostat uzgodniony na posiedzeniu Komisji Wspdlne;j
Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.



OCENA SKUTKOW REGULACII

Wskazanie podmiotow, na ktére oddziatuje ustawa

Projektowana ustawa oddzialuje na przewoznikow dokonujacych przewozu
pasazeréw droga morska lub wodna $rodladowa oraz pasazeréow korzystajacych
zustug takich przewoznikow, a takze operatorow terminali, biura podrozy,
organizatoréw wyjazdow grupowych oraz na administracj¢ morska, administracje

zeglugi srodladowej 1 marszatkow wojewddztw.

Konsultacje spoteczne

Projekt zostal przestany w ramach konsultacji spotecznych do nastgpujacych

podmiotow:

1) Zwiazek Armatoréw Polskich,

2) Zwiazek Polskich Armatoréw Srédlqdowych,

3) Henryk Skoczek Zegluga Pasazerska,

4) Przedsiebiorstwo Zegluga Augustowska w Augustowie Sp. z 0.0.,
5) Zegluga Mazurska Sp. z o.0.,

6) Zegluga Gdanska Sp. z 0.0.,

7) Krajowa Izba Gospodarki Morskie;j,

8) Federacja Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow,

9) Krajowa Sekcja Morska Marynarzy 1 Rybakow NSZZ ,,Solidarno$¢”,
10) Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Oficerow i Marynarzy,

11) Polska Organizacja Turystyczna,

12) Krajowa Izba Gospodarcza,

13) Pracodawcy RP,

14) Business Centre Club,

15) Polska Konfederacja Pracodawcoéw Prywatnych Lewiatan,

16) Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A.,

17) Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,

18) Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,

19) Zwiazek Miast i Gmin Morskich,



20) Federacja Konsumentow,
21) Stowarzyszenie Konsumentéw Polskich.

Podmioty te nie zglosity uwag.

Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety

jednostek samorzadu terytorialnego

Wdrozenie rozporzadzenia 1177/2010 wiaza¢ si¢ bedzie ze wzrostem zadan
dyrektoréw urzedow wskazanych zgodnie z delegacja przewidziang w art. 9 ust. 2f

ustawy o zegludze $rodladowej oraz art. 43a ustawy o obszarach morskich.

Ze wzgledu na wylaczenia zawarte w rozporzadzeniu 1177/2010, jego
zastosowanie w zegludze $rodladowej bedzie bardzo ograniczone. Rozporzadzenie
1177/2010 stosuje si¢ bowiem do ,,ustug przewozu pasazerskiego” definiowanych
jako ,.komercyjna ustuga przewozu pasazerskiego droga morska lub droga wodna
srodladowa realizowana wedtug opublikowanego rozkladu rejséw”. Podstawowym
kryterium jest zatem komunikacyjny charakter przewozu, praktycznie niespotykany
w przewozach droga wodna $rédladowa w Polsce. Nie ma ono natomiast

zastosowania do pasazerow podrézujacych:
a) statkami dopuszczonymi do przewozu nie wigcej niz 12 pasazerow,

b) statkami, ktoérych zatoga odpowiedzialna za eksploatacj¢ statku sklada sig
z nie wigcej niz 3 os6b lub w przypadku gdy dystans, na ktorym wykonuje sig
catkowita ustuge przewozu pasazerskiego, jest mniejszy niz 500 metréw
w jedna strong,

c) rejsami spacerowymi i krajoznawczymi innymi niz rejsy wycieczkowe lub

d) statkami nienapgdzanymi S$rodkami mechanicznymi oraz oryginalnymi
historycznymi statkami pasazerskimi zaprojektowanymi przed rokiem 1965
lub pojedynczymi replikami takich statkéw, zbudowanymi gléwnie
z oryginalnych  materiatéw, uprawnionych do przewozu najwyzej

36 pasazerow.

Obecnie zdecydowana wigkszo$¢ rejsow w zegludze s$rodladowej, to rejsy
spacerowe 1 krajoznawcze, wykonywane statkami, ktérych zatoga odpowiedzialna

za eksploatacje statku sktada si¢ z nie wigcej niz 3 osob.
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Rowniez w zegludze morskiej, ze wzgledu na uksztattowanie geograficzne
polskiego wybrzeza (brak potaczen pasazerskich pomigdzy wyspami), krajowa
zegluga pasazerska wykonywana jest w bardzo ograniczonym zakresie.
Rozporzadzenie 1177/2010 bedzie mie¢ zatem zastosowanie, co do zasady, do

morskich przewozow migdzynarodowych o charakterze komunikacyjnym.

Konsultacje z urzedami morskimi, urzedami zeglugi s$rodladowej, zarzadami
portbw oraz z organizacjami reprezentujacymi przewoznikow (Zwiazek
Armatoréw Polskich, Zwiazek Polskich Armatoréw Srédladowych, przewoznicy
niezrzeszeni) wskazuja, iz w latach 2010 1 2011 przypadki dajace podstawe
wystapienia ze skarga na podstawie rozporzadzenia 1177/2010 zdarzaly sig

sporadycznie.

Przyktadowo, promy pasazerskie najwigkszego przewoznika na Baltyku
w korytarzu z Polski do Skandynawii, spotki UNITY LINE Sp. z o.0., zanotowaty
w roku 2010 jedynie dziesi¢¢ opdznien, a w roku 2011 trzynascie opdznien,
o ktorych mowa w artykule 17 rozporzadzenia 1177/2010 (o ponad 90 minut
w stosunku do planowanego czasu rozpoczgcia podrozy). Ponadto byly to
najczesciej opoznienia do 120 minut — w roku 2010 najdluzsze opdznienie
wynosito 135 minut, a w roku 2011 — 250 minut.

Niemniej jednak pamigta¢ nalezy, iz w przypadku zeglugi morskiej jednorazowe
op6znienie statku przewozacego np. 500 pasazeréw moze spowodowaé nagly
iniemozliwy do przewidzenia w danym czasie wzrost obciazenia urzedu. Nie
mozna rowniez wykluczy¢ skladania skarg pomimo ich bezzasadnosci
1 konieczno$¢ ich rozpatrywania przez urzedy morskie i zeglugi srodladowe;.

Z tego wzgledu, przewiduje si¢ potrzebeg zatrudnienia jednego dodatkowego
pracownika w urzedzie zeglugi $rodladowej wskazanym zgodnie z delegacja
przewidziang w projektowanym art. 9 ust. 2f ustawy o zegludze $rodladowej oraz
jednego pracownika w urz¢dzie morskim wskazanym zgodnie z projektowanym

art. 43a ustawy o obszarach morskich.
Wiazac¢ sie to bedzie z:
1. poniesieniem kosztow jednorazowych:
—  zakup 2 komputeréw stacjonarnych z oprogramowaniem — 5 000 zt,

— zakup 2 telefonow stacjonarnych — ok. 150 zt,
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— zakup mebli biurowych — ok. 1 000 zi,

— wstepne szkolenie 2 pracownikow — 10 000 zt.

Lacznie ok. 16 150 zt (ok. 8 075 zt dla jednego pracownika).

ponoszeniem statych kosztéw zatrudnienia. Po konsultacji z wlasciwymi
urz¢gdami, przewiduje si¢, iz koszt zatrudnienia jednego pracownika na
stanowisku specjalisty, bez pochodnych oraz dodatku z tytutu wystugi lat to
ok. 46 000 zI rocznie. Natomiast biorac pod uwage wynagrodzenie zasadnicze
wraz z pochodnymi oraz dodatkiem za wystugg lat (przyjmujac $rednig 10 lat),
roczny koszt zatrudnienia jednego pracownika wyniesie ok. 58 500 zt rocznie
(zatem tacznie ok. 117 000 zt dla obu wyznaczonych w drodze rozporzadzenia
urzedow).

Wejscie w zycie projektowanej ustawy spowoduje zatem konieczno$é
wygospodarowania nastgpujacych srodkéw w roku 2013:

—  wczesci 21 — Gospodarka Morska — 67 000 zt,

—  w czgsci 39 — Transport — 67 000 zt.

Lacznie w roku 2013 — 134 000 zt.

Ponadto przewiduje sig nastgpujace skutki finansowe w kolejnych latach:

1) 59 000 zt na kazda cze$¢ w roku 2014,

2) 60 500 zt na kazda czg$¢ w roku 2015,

3) 61 500 zt na kazda czes¢ w roku 2016,

4) 63 500 zt na kazda czg$¢ w roku 2017,

5) 65 000 zt na kazda czgs¢ w roku 2018,

6) 66 700 zt na kazda czgs¢ w roku 2019,

7) 68 380 zt na kazda czes¢ w roku 2020,

8) 70 000 zt na kazda czes¢ w roku 2021,

9) 71 800 zt na kazda cze$¢ w roku 2022.

W przedstawionych powyzej kwotach zostala uwzgledniona CPI — dynamika

$rednioroczna, okre§lona w wytycznych MF dotyczacych jednolitych wskaznikow

makroekonomicznych, bedacych podstawa oszacowania skutkéw finansowych

projektowanych ustaw.

12



Koszty te moga wzrosna¢ w razie zwigkszenia kosztow pracy (wzrost
wynagrodzen, podwyzki obcigzen publicznoprawnych).

W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok
budzetowy maksymalnego limitu wydatkow, o ktérym mowa powyzej, zostang
zastosowane mechanizmy korygujace, polegajace na racjonalizacji wykonywania
dziatan, przy jednoczesnym zapewnieniu wilasciwego poziomu ochrony praw

pasazerow.

Organem wtlasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow oraz
wdrozenia mechanizméw korygujacych bedzie minister wilasciwy do spraw
gospodarki morskiej dziatajacy w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw

transportu.
Opis celéw nowych zadan 1 miernikow okreslajacych stopien realizacji celow:
1) celem projektu jest wykonanie postanowien rozporzadzenia 1177/2010 —

zapewnienie przestrzegania praw pasazerow w transporcie wodnym,

2) miernikiem bgdzie stosunek ilosci rozpatrzonych przez urze¢dy skarg do ilo$ci

skarg ztozonych. Warto$¢ miernika powinna wynosi¢ 100%.

Ze wzgledu na fakt, iz rozporzadzenie 1177/2010 stosuje si¢ od dnia 18 grudnia
2012 r., wydatki te planowane sa od roku 2013.

Ze wzgledu na fakt, iz kontrola wypelniania obowiazkéw organizatorow turystyki
1 posrednikéw turystycznych przewidzianych w rozporzadzeniu 1177/2010
prowadzona begdzie w ramach kontroli prowadzonej przez marszatkow
wojewddztw na zasadach ogdlnych przewidzianych w ustawie o ustugach
turystycznych, wejscie w zycie projektowanej ustawy nie bedzie miato wptywu na

budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

Wskazanie zrodet finansowania
Wydatki zwiazane z wejSciem w zycie projektowanej ustawy zostang
wygospodarowane w ramach wydatkow planowanych corocznie w czgsci 21 —
Gospodarka Morska oraz czgsci 39 — Transport, bez koniecznosci dodatkowego
zwigkszania limitu tych czg$ci.
Projekt przewiduje mozliwo$¢ nakladania kar pienigznych o réwnowartosci do

10 000 jednostek obliczeniowych w wypadku naruszen przepisoOw rozporzadzenia
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1177/2010. Na podstawie konsultacji z wlasciwymi urzedami oraz konsultacji
spotecznych przewiduje sig, iz przypadki naktadania kar wystgpowaé beda
sporadycznie — nawet jednak natozenie kilku kar spowoduje zréwnowazenie

wydatkéw budzetowych na wykonanie postanowien rozporzadzenia 1177/2010.

5. Wplyw regulacji na rynek pracy

Projektowana ustawa nie wptynie na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki 1 przedsigbiorczo$¢

Projektowane zmiany i dostosowanie ustaw do standardow mig¢dzynarodowych
powinno pozytywnie wplyna¢ na konkurencyjnos¢ transportu morskiego oraz
zeglugi srodladowej ze wzgledu na zapewnienie ochrony pasazerow na poziomie
poréwnywalnym z ochrong dostgpna w innych rodzajach transportu. Zmiany te
spowoduja réwniez, iz przedsigbiorcy oferujacy ushlugi w zakresie przewozow
morskich 1 zeglugi $rédladowej konkurowaé beda z przedsigbiorcami w innych

galgziach transportu na porownywalnych zasadach.

7.  Wplyw regulacji na sytuacj¢ i rozwdj regionalny

Projektowana ustawa nie bedzie miala wptywu na sytuacj¢ i rozwdj regiondéw.

19/03-kt
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TYTUL PROJEKTU:

1 droga wodna $rodladowa

Projekt ustawy o zmianie niektoérych ustaw dotyczacych praw pasazeréw podrozujacych droga morska

TYTUL WDRAZANEGO AKTU PRAWNEGO /| Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r.

WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH :

rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str. 1)

o prawach pasazeroOw podrdézujacych droga morska i droga wodna $rodladowa oraz zmieniajace

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ ?

Jedn. |Tresé przepisu UE ¥ Koniec |Jedn. |Tres¢ przepisu/éw projektu (*) Uzasadnienie
red. zno$¢ |red. uwzglednienia
wdroze | (¥) w  projekcie
nia przepisow
wykraczajacy
T/N ch poza
minimalne
wymogi
prawa UE
)
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach pasazeréw podroézujacych droga morska i droga

wodng $rodladowa oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004

Art. 1

Artykut 1 N
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy dotyczace
przewozéw droga morska i droga wodna $rodladowa
w odniesieniu do nastgpujacych kwestii:

a)

niedyskryminacji  pasazerow w  zakresie = warunkoéw
przewozu oferowanych przez przewoznikdéw;

b)

niedyskryminacji  0s6b  niepelnosprawnych 1 0s6b
0 ograniczonej sprawnos$ci ruchowej oraz pomocy udzielanej
tym osobom;

¢)

praw pasazerow w przypadkach odwotania lub opdznienia
ustugi;

d)

minimalnych informacji udostgpnianych pasazerom;




e)

rozpatrywania skarg;

f)

ogolnych zasad dotyczacych egzekwowania przepisow.

Art. 2

Zakres

1.

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do pasazerow
podrézujacych:

a)

z wykorzystaniem ustlug przewozu pasazerskiego,
w przypadku gdy port, w ktorym pasazerowie wchodza na
poktad, znajduje si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego;
b)

z wykorzystaniem ustlug przewozu pasazerskiego,
w przypadku gdy port, w ktorym pasazerowie wchodza na
poktad, znajduje sig poza terytorium  panstwa
cztonkowskiego, a port, w ktorym schodza na lad, jest
potozony na terytorium panstwa cztonkowskiego, pod
warunkiem ze ustuga jest realizowana przez przewoznika
unijnego w rozumieniu art. 3 lit. e);

¢)

rejsem wycieczkowym, w przypadku gdy port, w ktorym
pasazerowie wchodza na poktad, znajduje si¢ na terytorium
panstwa cztonkowskiego. Do tych pasazer6w nie maja
jednak zastosowania art. 16 ust. 2, art. 18, 19 oraz art. 20
ust. 114.

2.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do pasazerow
podrézujacych:

a)

statkami dopuszczonymi do przewozu nie wigce] niz
12 pasazerdéw;

b)

statkami, ktorych zaloga odpowiedzialna za eksploatacje
statku sktada si¢ z nie wigcej niz 3 0s6b lub w przypadku
gdy dystans, na ktérym wykonuje si¢ calkowita ustuge
przewozu pasazerskiego, jest mniejszy niz 500 metrow w
jedna strong;

Art.
oraz 5

Art. 1. W ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe (Dz. U. z 2012 r. poz. 1173 i 1529) po art. 1
dodaje si¢ art. la w brzmieniu:

,Art. 1a. Do umowy przewozu podréznego w przypadku
przewozu wykonywanego $rodladowa droga wodna
w rozumieniu art. 3 lit. i rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24
listopada 2010 r. o prawach pasazeréw podrozujacych
droga morska

i droga wodna $rédladowa oraz zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334
z 17.12.2010, str. 1, z p6ézn. zm.), przepisy ustawy stosuje
si¢ w zakresie nieuregulowanym w tym rozporzadzeniu.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks
morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689, z p6zn. zm. ))
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) w art. 172 po § 1 dodaje si¢ § 1a w brzmieniu:

»$ la. Do umowy przewozu pasazera przepisy Kodeksu
morskiego stosuje si¢ w zakresie nieuregulowanym
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach
pasazerow podrézujacych droga morska i droga wodna
srédladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str.1,
Z poézn. zm.).”;

Normy
okreslajace
zakres prawa
krajowego

w stosunku do
Rozporzadzeni
a Parlamentu
Europejskiego
i Rady (WE)
nr  1177/2010
z dnia 24
listopada 2010
r. o prawach
pasazerow
podrézujacych
droga morska
idroga wodna
srodladowa
oraz
Zmieniajacego
rozporzadzenie
(WE) nr
2006/2004,

w zakresie

W nim
okreslonym.




¢)

rejsami spacerowymi i krajoznawczymi innymi niz rejsy
wycieczkowe; lub

d)

statkami nienapedzanymi $rodkami mechanicznymi oraz
oryginalnymi  historycznymi  statkami  pasazerskimi
zaprojektowanymi przed rokiem 1965 lub pojedynczymi
replikami  takich  statkéw, zbudowanymi  glownie
z oryginalnych materiatow, uprawnionych do przewozu
najwyzej 36 pasazerow.

3.

Przez okres dwoch lat od dnia 18 grudnia 2012 r. panstwa
cztonkowskie moga zwolni¢ ze stosowania niniejszego
rozporzadzenia statki morskie ponizej 300 ton brutto
eksploatowane w transporcie krajowym, pod warunkiem ze
prawa pasazerow wynikajace z niniejszego rozporzadzenia
sa odpowiednio zagwarantowane w prawie krajowym.

4.

Panstwa czlonkowskie moga zwolni¢ ze stosowania
niniejszego rozporzadzenia uslugi przewozu pasazerskiego
w ramach obowiazku $wiadczenia ustugi publicznej, umow
o $wiadczenie ustug publicznych lub ustug zintegrowanych,
pod warunkiem Ze prawa pasazerow przewidziane

W niniejszym rozporzadzeniu sa porownywalnie
zagwarantowane w prawie krajowym.
5

Bez uszczerbku dla dyrektywy 2006/87/WE 1 dyrektywy
2009/45/WE niniejsze rozporzadzenie nie ustanawia
wymogdéw technicznych naktadajacych na przewoznikow,
operatoréw terminali ani inne podmioty, obowiazku zmiany
lub wymiany statkow, infrastruktury, portow lub terminali
portowych.

Art. 3

Definicje

Na wuzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢
nastepujace definicje:

a)

,»0soba niepelnosprawna” lub ,0soba o ograniczongj
sprawnosci ruchowej” oznacza kazda osobg, ktorej




sprawnos¢ ruchowa podczas korzystania z przewozu jest
ograniczona na skutek jakiejkolwiek niepelnosprawnosci
fizycznej (sensorycznej Iub ruchowej, trwalej lub
przejsciowej),  niepelnosprawnosci  umystowe;j lub
uposledzenia  umystowego lub  niepelnosprawnosci
wynikajacej z dowolnych innych przyczyn lub z wieku
iktorej sytuacja wymaga wlasciwe] uwagi oraz
przystosowania ustug dostepnych dla wszystkich pasazerow
do jej szczegoblnych potrzeb;

b)

LHterytorium panstwa cztonkowskiego” oznacza terytorium,
do ktorego zastosowanie ma Traktat o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z jego art. 355 i na warunkach w nim
przewidzianych;

¢)

,warunki  dostgpu” oznaczaja odpowiednie normy,
wytyczne i informacje dotyczace dostgpu do terminali
portowych 1istatkbw, wraz =z istniejacymi w nich
rozwiazaniami przeznaczonymi dla osob niepelnosprawnych
lub 0s6b 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej;

d)

»przewoznik” oznacza osobg fizyczna lub prawna, inna niz
organizator wyjazdéw grupowych, biuro podrozy lub
sprzedawca biletow, oferujaca ogodlnie dostgpne przewozy
w postaci ustug przewozu pasazerskiego lub rejsow
wycieczkowych;

e)

»przewoznik unijny” oznacza przewoznika z siedziba
na terytorium panstwa cztonkowskiego lub oferujacego
transport w postaci uslug przewozu pasazerskiego, ktory
rozpoczyna lub konczy si¢ na terytorium panstwa
cztonkowskiego;

f)

,ustuga przewozu pasazerskiego” oznacza komercyjnag
usluge przewozu pasazerskiego droga morska lub droga
wodna $rodladowa realizowana wedlug opublikowanego
rozktadu rejsow;
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,.ustugi zintegrowane” oznaczaja potaczone ustugi przewozu
realizowane w okre§lonym obszarze geograficznym
z wykorzystaniem jednego systemu informacyjnego,
systemu biletowego i1 rozktadu jazdy;

h)

»wykonujacy przewo6z” oznacza osobg inng niz przewoznik,
ktora faktycznie wykonuje catos¢ lub czgs¢ przewozu;

)

,Srodladowa droga wodna” oznacza dowolna naturalna lub
sztuczna jednolita czg§¢ wod lub system polaczonych
jednolitych czesci wodd, wykorzystywane do celow
przewozu, jak np. jeziora, rzeki lub kanaty, lub dowolne ich
potaczenie;

J)

,»port” oznacza miejsce lub obszar geograficzny posiadajacy
udogodnienia 1 obiekty umozliwiajace przyjmowanie
statkbw, w ktorym pasazerowie regularnie wchodza
na poktad lub schodza na lad;

k)

Lterminal portowy” oznacza terminal obslugiwany przez
pracownikéw przewoznika lub operatora terminalu, w porcie
wyposazonym w obiekty takie jak stanowiska odprawy, kasy
biletowe lub poczekalnie, oraz dysponujacy personelem, co
umozliwia wchodzenie na poklad lub schodzenie na lad
pasazerow korzystajacych z uslug przewozu pasazerskiego
lub z rejsu wycieczkowego;

)

,Statek” oznacza jednostke ptywajaca uzytkowana do celow
zeglugi po morskich lub $rodladowych drogach wodnych;
m)

L2Umowa przewozu” oznacza UmMOweg przewozu zawarta
migdzy przewoznikiem a pasazerem, dotyczaca Swiadczenia
co najmniej jednej ustugi przewozu pasazerskiego lub rejsu
wycieczkowego;

n)

,bilet” oznacza wazny dokument lub inny dowod zawarcia
umowy przewozu,

0)




»Sprzedawca biletow” oznacza kazdego sprzedawce
detalicznego zawierajacego umowy przewozu w imieniu
przewoznika;

p)

,biuro podrézy” oznacza kazdego sprzedawce detalicznego
dziatajacego w imieniu pasazera lub organizatora wycieczek
W sprawach zawierania umow przewozu;
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»operator turystyczny” oznacza organizatora lub punkt
sprzedazy detalicznej, innych niz przewoznik, w rozumieniu
art. 2 pkt 2) i 3) dyrektywy 90/314/EWG;

D)

»rezerwacja” oznacza rezerwacj¢ konkretnej ustugi
przewozu pasazerskiego lub rejsu wycieczkowego;

s)

»operator terminalu” oznacza podmiot prywatny lub
publiczny na terytorium panstwa  czlonkowskiego
odpowiedzialny za administrowanie 1 zarzadzanie
terminalem portowym,;

t)

,»ejs wycieczkowy” oznacza ustuge przewozu $wiadczona
na morskiej lub $rdédladowej drodze wodnej realizowana
wylacznie dla przyjemnosci lub w celach rekreacyjnych,
w uzupehieniu ktérej oferowane jest zakwaterowanie i inne
elementy, obejmujaca wigcej niz dwa noclegi na statku;

u)

~incydent zeglugowy” oznacza rozbicie statku, jego
wywrocenie, zderzenie lub wejscie na mielizng, wybuch lub
pozar na statku lub uszkodzenie statku.

Art. 4

Bilety i niedyskryminacyjne warunki umowne

1.

Przewoznicy wystawiaja pasazerowi bilet, chyba Zze prawo
krajowe przewiduje inne dokumenty uprawniajace
do przewozu. Bilet moze by¢ wystawiony w formie
elektroniczne;.

2.

Bez uszczerbku dla taryf socjalnych warunki umowne
i stawki stosowane przez przewoznikdéw lub sprzedawcodw




biletow sa ogolnie dostepne bez jakiejkolwiek,
bezposredniej lub posredniej, dyskryminacji ze wzgledu na
obywatelstwo klienta koncowego lub siedzibg przewoznika
lub sprzedawcy biletow w Unii.

Art. 5

Inne strony wykonujace

1.

W przypadku gdy wykonywanie obowiazkéw wynikajacych
z niniejszego  rozporzadzenia  zostalo  powierzone
wykonujacemu przewo6z, sprzedawcy biletow lub dowolne;j
innej osobie, przewoznik, biuro podroézy, organizator
wyjazdow grupowych lub operator terminalu, ktérzy
powierzyli wykonanie takich obowiazkéw, sa niemniej
jednak odpowiedzialni za dziatania i zaniechania tej strony
wykonujacej w ramach zleconych jej czynnosci.

2.

W uzupetnieniu ust. 1 strona, ktorej przewoznik, biuro
podrézy, organizator wyjazdéw grupowych lub operator
terminalu  powierzyli wykonanie obowiazku, podlega
w zakresie ~ powierzonych  obowiazkéw  przepisom
niniejszego  rozporzadzenia, w  tym  dotyczacym
odpowiedzialnosci i sSrodkow obrony.

Art. 6

Wytlaczenie uchylenia si¢ od odpowiedzialnosci

Prawa i obowiazki wynikajace z niniejszego rozporzadzenia
nie moga zosta¢  wylaczone ani  ograniczone,
w szczegolno$ci poprzez odmienne postanowienia lub
wylaczenia w umowie przewozu.

Art. 7

Prawo do przewozu

1.

Przewoznicy, biura podrézy i organizatorzy wyjazdow
grupowych nie moga odmoéwi¢ przyjgcia rezerwacii,
wydania lub innego udostgpnienia biletu ani przyjecia danej
osoby na poktad ze wzgledu na niepetnosprawnos$¢ lub
ograniczona sprawnos¢ ruchowa jako taka.

2.

Osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczongj
sprawnos$ci ruchowej rezerwacje oraz bilety oferowane sa
bez dodatkowych optat i na takich samych warunkach jak




pozostalym pasazerom.

Art. 8

Wyjatki 1 warunki specjalne

1.

W drodze odstgpstwa od art. 7 ust. 1 przewoznicy, biura
podrézy 1 organizatorzy wyjazdow grupowych moga
odmowi¢ przyjecia rezerwacji, wydania lub innego
udostgpnienia biletu lub przyjecia na poktad osoby
niepetnosprawnej lub osoby o ograniczonej sprawnosci
ruchowej:

a)

ze wzgledu na obowiazujace wymogi w zakresie
bezpieczenstwa okreslone w prawie migdzynarodowym,
unijnym lub krajowym lub ze wzglgdu na wymogi dotyczace
bezpieczenstwa okreslone przez wlasciwe organy;

b)

w przypadkach gdy konstrukcja statku pasazerskiego lub
infrastruktura portu i jego wyposazenie, w tym terminali
portowych, uniemozliwia wejscie na poktad lub zejscie
nalad lub gdy przewo6z rzeczonej osoby nie moze by¢
przeprowadzony w sposob bezpieczny lub nie jest
wykonalny z punktu widzenia eksploatacyjnego.

2.

W przypadku odmowy przyjecia rezerwacji lub wydania lub
udostepnienia biletu w inny sposob ze wzgledow, o ktorych
mowa w ust. 1, przewoznicy, biura podrdzy i organizatorzy
wyjazdow grupowych dokladaja wszelkich racjonalnie
uzasadnionych staran, aby danej osobie zaproponowaé
alternatywny transport z wykorzystaniem ustugi przewozu
pasazerskiego Iub rejsu wycieczkowego realizowanych
przez danego przewoznika.

3.
W przypadku gdy osobie niepelnosprawnej lub osobie
o ograniczonej  sprawno$ci  ruchowej,  posiadajacej

rezerwacje lub bilet, ktéra spetnia wymogi, o ktorych mowa
w art. 11 ust. 2, odmoéwiono jednak przyjecia na poktad na
podstawie niniejszego rozporzadzenia, osobie tej oraz kazdej
osobie towarzyszacej, o ktorej] mowa w ust. 4 niniejszego
artykutu, oferuje si¢ wybor pomigdzy zwrotem kosztow




a zmiang trasy zgodnie z zalacznikiem I. Prawo wyboru
migdzy podréza powrotng a zmiang trasy jest uzaleznione
od spetnienia ~ wszystkich ~ wymogéw  w  zakresie
bezpieczenstwa.

4.

W przypadku bezwzgledne] koniecznosci i na warunkach
okreslonych w wust. 1 przewoznicy, biura podrozy
1 organizatorzy wyjazdow grupowych moga wymagac, aby
osobie niepelnosprawnej lub osobie o ograniczongj
sprawno$ci ruchowej towarzyszyta inna osoba zdolna
do udzielenia pomocy potrzebnej tej osobie
niepetnosprawnej lub osobie o ograniczonej sprawnosci
ruchowej. W przypadku ustug przewozu pasazerskiego taka
osoba towarzyszaca jest przewozona bezptatnie.

5.

W przypadku gdy przewoznicy, Dbiura podrozy
iorganizatorzy wyjazdow  grupowych powoluja sig
na przepisy ust. 1 lub 4, niezwlocznie informuja osobe¢
niepelnosprawna lub osobg o ograniczonej sprawnosci
ruchowej o konkretnych powodach zastosowania tych
przepisoOw. Na wniosek, osoba niepetnosprawna lub osoba
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej jest powiadamiana
otych powodach na pismie, nie pdzniej niz pig¢ dni
roboczych po jego ztozeniu. W przypadku odmowy
na podstawie ust. 1 lit. a) nalezy odwota¢ sig
do odpowiednich wymogow z zakresu bezpieczenstwa.

Art. 9

Dostgp i informacja

1.

We wspolpracy z reprezentatywnymi organizacjami 0sob
niepetnosprawnych lub os6b o ograniczonej sprawnosci
ruchowej przewoznicy i operatorzy terminali, w stosownych
przypadkach za posrednictwem swoich organizacji,
okreslaja lub stosuja istniejace warunki
niedyskryminacyjnego dostgpu 0so6b niepelnosprawnych
oraz 0séb o ograniczonej sprawno$ci ruchowej i 0s6b im
towarzyszacych. O warunkach dostepu powiadamia si¢
na wniosek krajowe organy odpowiedzialne
za egzekwowanie przepisow.




2.

Warunki dostgpu, o ktérych mowa w ust. 1, sa podawane
do publicznej wiadomos$ci przez przewoznikow, wiadze
portowe i operatoréw terminali fizycznie lub w Internecie,
w przystepnych formach na wniosek, oraz w tych samych
jezykach, w ktorych informacje sa zazwyczaj podawane
wszystkim pasazerom. Szczeg6lng uwage zwraca sig
na potrzeby oso6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
sprawnos$ci ruchowe;.

3.

Organizatorzy wyjazdow grupowych podaja do publicznej
wiadomosci warunki dostgpu, o ktorych mowa w ust. 1,
majace zastosowanie do podrézy, w tym zorganizowanych
podrozy, wakacji 1 wycieczek, ktore sa przez nich
organizowane, sprzedawane lub oferowane na sprzedaz.

4.

Przewoznicy, biura podrézy 1 organizatorzy wyjazdoéw
grupowych  zapewniaja  osobom  niepelnosprawnym
iosobom o0 ograniczonej sprawnosci ruchowej dostep
do podanych we wlasciwych i przystgpnych formach
wszelkich istotnych informacji na temat warunkow
przewozu, podrézy iwarunkéw dostgpu, w tym na temat
rezerwacji on-line i informacji. Osoby potrzebujace pomocy
otrzymuja za pomoca wszelkich dostgpnych srodkow, w tym
droga elektroniczna lub krotka wiadomoscia tekstowa
(SMS-em), potwierdzenie, ze zostanie ona udzielona.

Art. 10

Prawo do uzyskania pomocy w portach i na pokladzie
statkOw

Z zastrzezeniem warunkow dostgpu przewidzianych w art. 9
ust. 1 przewoznicy i operatorzy terminali, w ramach swoich
odpowiednich zakresow kompetencji, udzielaja osobom
niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej sprawnosci
ruchowej bezplatnej pomocy, szczegdétowo okreslonej
w zatacznikach II i III, w portach — w tym podczas

wchodzenia na statek 1 schodzenia na lad — oraz
na poktadzie statkdbw. Pomoc jest dostosowana w miarg
mozliwosci do indywidualnych potrzeb osoby

niepetnosprawnej lub osoby o ograniczonej sprawnosci

10




ruchowe;j.

Art. 11

Warunki udzielania pomocy

1.

Przewoznicy i operatorzy terminali w ramach swoich
odpowiednich zakresow kompetencji udzielaja pomocy
osobom niepelnosprawnym i osobom o ograniczongj
sprawnos$ci ruchowej, jak przewidziano w art. 10, pod
warunkiem ze:

a)

przewoznik lub operator terminalu zostali powiadomieni,
za pomoca wszelkich dostgpnych $rodkow, w tym droga
elektroniczng lub SMS-em, o potrzebie udzielenia takiej
pomocy danej osobie co najmniej 48 godzin przed
koniecznoscia udzielenia pomocy, o ile pasazer i przewoznik
lub operator terminalu nie uzgodnia krotszego terminu; oraz
b)

osoba niepetnosprawna lub osoba o ograniczonej sprawnosci
ruchowej pojawi si¢ w porcie lub w wyznaczonym punkcie,
o ktérym mowa w art. 12 ust. 3:

(1)

w czasie okreslonym na pismie przez przewoznika, przy
czym nie moze on przypada¢ wczesniej niz 60 minut przed
opublikowanym czasem wchodzenia na poktad; lub

(i)

jezeli nie okreslono konkretnego czasu, nie pdézniej niz
60 minut przed opublikowanym czasem rozpoczecia
podrézy, chyba ze pasazer i przewoznik lub operator
terminalu ustala krdtszy termin.

2.

W uzupehieniu ust. 1 osoby niepetnosprawne lub osoby
o ograniczonej  sprawnosci  ruchowej  powiadamiaja
przewoznika w momencie dokonywania rezerwacji lub
kupowania biletu w przedsprzedazy o szczegdlnych
potrzebach w zakresie zakwaterowania, miejsc siedzacych
lub wymaganych ustug lub o potrzebie wniesienia na poktad
sprzetu medycznego, pod warunkiem ze potrzeby te sa
W tym czasie znane.

3.
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Powiadomienie, o ktérym mowa w ust. 1 lit. a) i w ust. 2,
moze zawsze zosta¢ zlozone w biurze podrézy lub
u organizatora wyjazdow grupowych, u ktérych zakupiono
bilet. Jezeli bilet obejmuje kilka podrézy, wystarczajace jest
jedno powiadomienie, pod warunkiem ze przekazane
zostang odpowiednie informacje na temat termindow
kolejnych podrézy. Pasazer otrzymuje potwierdzenie,
ze o potrzebnej pomocy powiadomiono zgodnie z ust. 1
lit. a) i 2.

4.

Jezeli nie dokonano powiadomienia zgodnie z ust. 1 lit. a)
oraz z ust. 2, przewoznicy i operatorzy terminali podejmuja
jednak wszelkie racjonalnie uzasadnione starania w celu
zapewnienia udzielenia pomocy, tak aby osoba
niepelnosprawna lub osoba o ograniczonej sprawnosci
ruchowej mogta wej$¢ na poktad, zejs¢ na lad i odby¢
podroz statkiem.

5.

W przypadku gdy osobie niepetnosprawnej lub osobie
0 ograniczonej sprawnos$ci ruchowej towarzyszy uznany pies
asystujacy, pies ten jest kwaterowany razem z ta osoba, pod
warunkiem ze przewoznik, biuro podrézy lub organizator
wyjazdow  grupowych zostali powiadomieni zgodnie
Z majacymi zastosowanie przepisami krajowymi
dotyczacymi przewozu uznanych psow asystujacych
na statkach pasazerskich, o ile przepisy takie istnieja.

Art. 12

Przyjmowanie powiadomien i wyznaczanie punktow
spotkan

1.

Przewoznicy, operatorzy terminali, biura podrozy
1 organizatorzy wyjazdow grupowych podejmuja wszelkie
srodki niezbegdne w celu zadania powiadomien
i przyjmowania powiadomien sktadanych zgodnie z art. 11
ust. 1 lit. a) i art. 11 ust. 2. Obowiazek ten ma zastosowanie
do wszystkich punktow sprzedazy, w tym sprzedazy
telefonicznej 1 sprzedazy przez Internet.

2.

W przypadku gdy biura podrézy lub organizatorzy
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wyjazdow grupowych otrzymaja powiadomienie, o ktorym
mowa w ust. 1, niezwlocznie przekazuja t¢ informacje
w czasie normalnych godzin pracy przewoznikowi Iub
operatorowi terminalu.

3.

Przewoznicy 1 operatorzy terminali wyznaczaja punkt
wewnatrz lub na zewnatrz terminalu portowego, w ktorym
osoby niepetnosprawne lub osoby o ograniczonej
sprawno$ci ruchowej moga zglosi¢ swoje przybycie
i potrzebg uzyskania pomocy. Punkt ten musi by¢ wyraznie
oznakowany i musza by¢ w nim dostgpne w przystepnej
formie podstawowe informacje dotyczace terminalu
portowego i udzielanej pomocy.

Art. 13

Normy jako$ci dotyczace pomocy

1.

We wspolpracy z reprezentatywnymi organizacjami osob
niepelnosprawnych lub o0s6b o ograniczonej sprawnosci
ruchowej operatorzy terminali i przewoznicy eksploatujacy
terminale portowe lub realizujacy ushugi przewozu
pasazerskiego, ktorzy w poprzednim roku kalendarzowym
dokonali przewozu wigcej niz 100 000 pasazerow, ustalaja
w ramach swoich odpowiednich zakresow kompetencji
normy jako$ci pomocy okreslonej w zataczniku II i III oraz,
w stosownych przypadkach za posrednictwem swoich
organizacji, okreslaja $rodki wymagane do spetnienia tych
norm.

2.

Przy ustalaniu norm jako$ci nalezy w pelni uwzglednic
mig¢dzynarodowo uznane strategie i kodeksy postepowania
dotyczace udogodnien w przewozie 0s6b
niepelnosprawnych lub o0s6b o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, w szczegélnosci zalecenie IMO w sprawie
projektowania  ieksploatacji  statkow  pasazerskich
odpowiadajacych potrzebom 0s6b starszych
1 niepelnosprawnych.

3.

Normy jakosci, o ktéorych mowa w ust. 1, sa przez
operator6w  terminali 1  przewoznikow  podawane
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do wiadomosci publicznej fizycznie lub w Internecie
w przystegpnych formach i w tych samych jezykach,
w ktorych informacje sa zazwyczaj podawane wszystkim
pasazerom.

Art. 14

Szkolenie i instruktaz

Bez uszczerbku dla Migdzynarodowej konwencji dotyczacej
wymagan w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania
im $wiadectw oraz pelnienia wacht dla marynarzy
ani przepisoOw przyjetych zgodnie z poprawiong Konwencja
o zegludze na Renie oraz Konwencja o zegludze na Dunaju,
przewoznicy oraz — w stosownych przypadkach — operatorzy
terminali okre$laja procedury szkolenia w zakresie
niepetosprawnosci, w tym instruktazu, i zapewniaja, aby:

a)

ich pracownicy, w tym pracownicy zatrudnieni przez
jakakolwiek inna strong wykonujaca, udzielajacy
bezposredniej pomocy osobom niepetnosprawnym i osobom
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej przeszli szkolenie lub
instruktaz opisane w zataczniku IV czg$¢ A i B;

b)

ich pracownicy, ktérzy w inny sposéb sa odpowiedzialni
za rezerwacj¢ 1 sprzedaz biletow lub wchodzenie na poktad
i schodzenie na lad, w tym pracownicy zatrudnieni przez
jakakolwiek inna strong wykonujaca, przeszli szkolenie lub
instruktaz opisane w zataczniku IV cze$¢ A; oraz

¢)

kategorie pracownikéw, o ktorych mowa w lit. a) i b),
podtrzymywaty swoje umiejetnosci, np. poprzez instruktaz
lub  szkolenia od$wiezajace wiedzg, odpowiednio
do przypadku.

Art. 15

Odszkodowanie za sprzet ulatwiajacy poruszanie si¢ lub
inny sprzet specjalistyczny

1.

Przewoznicy i operatorzy terminali ponosza
odpowiedzialnos¢ za straty wynikajace z utraty lub
uszkodzenia sprzetu utatwiajacego poruszanie si¢ lub innego
sprzgtu  specjalistycznego  uzywanego  przez  osobg
niepelnosprawna lub osobg o ograniczonej sprawnosci
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ruchowej, jezeli do zdarzenia, ktére spowodowalo straty,
doszto z winy lub z powodu zaniedbania przewoznika lub
operatora terminalu. W przypadku strat spowodowanych
incydentem zeglugowym domniemywa si¢ win¢ lub
zaniedbanie przewoznika.

2.

Wysoko$¢ odszkodowania, o ktorym mowa w ust. 1,
odpowiada warto$ci odtworzeniowej tego sprzetu lub,
w odpowiednich przypadkach, kosztom jego naprawy.

3.

Ustepy 1 i 2 nie maja zastosowania w przypadku gdy
zastosowanie ma art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 392/2009
z dnia23 kwietnia 2009 r. w sprawie odpowiedzialnosci
przewoznikéw pasazerskich na morskich drogach wodnych
z tytutu wypadkow(1)

Dz. U. L 131z 28.5.2009, s. 24..

4,

Ponadto doklada si¢ wszelkich staran, aby szybko
dostarczy¢ tymczasowy sprzgt zastgpczy —stanowiacy
stosownga alternatywe.

Art. 16

Informacje w przypadku odwotania lub op6znienia odjazdu
1.

W przypadku odwotania lub opdznienia rozpoczgcia ustugi
przewozu pasazerskiego lub rejsu  wycieczkowego
przewoznik lub, w odpowiednich przypadkach, operator
terminalu jak najszybciej, a w kazdym razie nie pozniej niz
30 minut po planowanym czasie rozpoczgcia podrozy,
informuja pasazerow rozpoczynajacych podréz
w terminalach portowych, lub w razie mozliwosci
pasazerow rozpoczynajacych podr6z w portach, o sytuacji
oraz powiadamiaja ich o przypuszczalnym czasie
rozpoczgcia 1zakonczenia podrozy, gdy tylko taka
informacja bgdzie dostgpna.

2.

Jezeli z powodu odwotania lub opdznienia pasazerowie nie
zdaza na potaczenie w usludze przewozu pasazerskiego,
przewoznik oraz, w odpowiednich przypadkach, operator
terminalu podejmuja racjonalnie uzasadnione starania w celu
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poinformowania  tych  pasazerow o  polaczeniach

alternatywnych.

3.

Przewoznik lub, w odpowiednich przypadkach, operator
terminalu zapewniaja  uzyskanie przez osoby

niepetnosprawne lub osoby o ograniczonej sprawnosci
ruchowej informacji, o ktorych mowa w wust. 1 i 2,
w przystepnej formie.

Art. 17

Pomoc w przypadku odwotania lub opdznienia odjazdu

1.

Jezeli przewoznik z uzasadnionych wzgledow spodziewa
si¢, ze rozpoczecie ustugi przewozu pasazerskiego lub rejsu
wycieczkowego zostanie odwotane lub opdzni si¢ o ponad
90 minut w stosunku do planowanego czasu rozpoczecia
podrozy, pasazerom rozpoczynajacym podroz w terminalach
portowych oferuje si¢ bezplatne przekaski, positki lub
napoje, odpowiednio do czasu oczekiwania, pod warunkiem
ze sa one dostepne lub moga by¢ dostarczone przy
rozsadnym naktadzie srodkow.

2.

W  przypadku odwotania lub opo6znienia odjazdu
powodujacego koniecznos$¢ co najmniej jednego noclegu lub
pobytu dluzszego niz planowany przez pasazera, przewoznik
oferuje bezplatnie pasazerom rozpoczynajacym podrdz
w terminalach portowych, jezeli jest to fizycznie wykonalne,
oprocz przekasek, positkow lub napojow, o ktorych mowa
wust. 1, odpowiednie zakwaterowanie na pokladzie lub
na ladzie oraz przew6z w obu kierunkach migdzy
terminalem portowym a miejscem zakwaterowania.
W odniesieniu  do kazdego pasazera przewoznik moze
ograniczy¢ catkowity koszt zakwaterowania na ladzie,
z wylaczeniem przewozu wobu kierunkach migdzy
terminalem portowym a miejscem zakwaterowania,
do kwoty 80 EUR za noc, przez maksymalnie 3 noce.

3.

Stosujac przepisy ust. 1 1 2, przewoznik zwraca szczegdlna
uwage na potrzeby osob niepelnosprawnych 1 0s6b
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz wszelkich 0s6b im
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towarzyszacych.

Art. 18

Zmiana trasy i zwrot kosztow w przypadku odwotania Iub
op6znienia odjazdu

1.

Jezeli przewoznik z uzasadnionych wzgledéw spodziewa
si¢, ze ustuga przewozu pasazerskiego bgdzie odwotana lub
odjazd z terminalu portowego bedzie opdzniony o ponad
90 minut, pasazerowi niezwtocznie oferuje si¢ nastepujacy

wybor:

a)

podr6z zmieniona trasa do miejsca docelowego,
w warunkach porownywalnych do warunkow

przewidzianych w umowie przewozu, w najwczesniejszym
mozliwym terminie, bez dodatkowych optat; lub

b)

zwrot ceny biletu oraz, w odpowiednich przypadkach,
bezptatna powrotna ushuge przewozu do punktu rozpoczecia

podrozy, okreslonego W umowie przewozu,
W najwczesniejszym mozliwym terminie.
2

W przypadku gdy usluga przewozu pasazerskiego zostaje
odwotana lub jezeli odjazd jest opdzniony o ponad 90 minut,
pasazerowie maja prawo do takiej podrozy zmieniong trasg
do miejsca docelowego lub uzyskania zwrotu ceny biletu
od przewoznika.

3.

Zwrot, o ktorym mowa w ust. 1 lit. b) i ust. 2, jest
dokonywany w ciagu siedmiu dni, gotowka, elektronicznym
przelewem bankowym, przekazem bankowym lub czekiem
bankowym w wysokos$ci petnego kosztu biletu wedtug ceny
zakupu, za niewykonana cze$¢ lub czgsci podrézy oraz
za juz wykonang czg$¢ lub czgsci podrozy, jezeli podroz nie
prowadzi juz w zaden sposob do realizacji pierwotnego
planu podrézy. Za zgoda pasazera catkowity zwrot kosztow
biletu moze réwniez nastapi¢ w postaci bonow lub innych
ustug o wartosci odpowiadajacej kwocie, za ktora bilet ten
zostat kupiony, pod warunkiem Ze zasady beda elastyczne,
w szczegolnos$ci w odniesieniu do okresu waznosci 1 miejsca
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docelowego.

Art. 19

Odszkodowanie w przypadku opdznionego zakonczenia
podrozy

1.

Nie tracac prawa do przewozu, pasazerowie moga domagaé
si¢ od przewoznika odszkodowania w przypadku
opoznionego przybycia do miejsca docelowego okreslonego
W umowie przewozu. Minimalny poziom odszkodowania
wynosi 25 % ceny biletu w przypadku opdznienia
WYynoszacego co najmniej:

a)

godzing w przypadku rejsu rozkladowego trwajacego
do czterech godzin;

b)

dwie godziny w przypadku rejsu rozkladowego trwajacego
dluzej niz cztery godziny, ale nieprzekraczajacego osmiu
godzin;

¢)

trzy godziny w przypadku rejsu rozktadowego trwajacego
dluzej niz osiem godzin, ale nieprzekraczajacego 24 godzin;
lub

d)

sze$¢ godzin w przypadku rejsu rozkladowego trwajacego
dtuzej niz 24 godziny.

Jezeli opdznienie ponad dwukrotnie przekracza czas
okreslony w lit. a)—d), odszkodowanie wynosi 50 % ceny
biletu.

2.

Pasazerowie, ktorzy posiadaja bilet wieloprzejazdowy lub
bilet okresowy i ktérzy napotykaja na powtarzajace sig
opoznienia zakonczenia podrozy w okresie jego waznosci,
moga dochodzi¢ odpowiedniego odszkodowania zgodnie
z warunkami przyznawania odszkodowan okreslonymi przez
przewoznika. W warunkach tych okreslane sa kryteria
dotyczace stwierdzania opdznienia zakonczenia podrozy
1 sposob obliczania odszkodowania.

3.

Odszkodowanie oblicza si¢ w stosunku do ceny, jaka
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pasazer faktycznie zaptacil za opdzniona ustuge przewozu
pasazerskiego.

4,

Gdy przewoéz dotyczy podréozy w obie strony,
odszkodowanie za opdznienie zakonczenia podrozy tam lub
z powrotem obliczane jest na podstawie potowy ceny
zaplaconej za tg ustugg przewozu pasazerskiego.

5.

Wyptata odszkodowania nastgpuje w ciagu miesiaca
od ztozenia wniosku o odszkodowanie. Odszkodowanie
moze mie¢ posta¢ bonow lub innych ustug, o ile ich warunki
sa elastyczne, w szczegdlnosci w odniesieniu do okresu
waznosci i miejsca docelowego. Na wniosek pasazera
odszkodowanie jest wyplacane w formie pienigzne;.

6.

Odszkodowanie za koszt biletu nie jest pomniejszane
o finansowe koszty transakcji, takie jak optaty, koszty
telekomunikacyjne lub koszty przesytki. Przewoznicy moga
okresli¢ kwotg minimalna, ponizej ktorej odszkodowanie
nie bgdzie wyplacane. Wysoko§¢ tej kwoty nie moze
przekracza¢ 6 EUR.

Art. 20

Zwolnienia

1.

Artykuly 17, 18 i 19 nie maja zastosowania do pasazeréw
posiadajacych bilety otwarte, jezeli czas odjazdu nie jest
wyszczegolniony, z wyjatkiem pasazerow posiadajacych
bilet wieloprzejazdowy lub bilet okresowy.

2.

Artykuty 17 1 19 nie maja zastosowania, jezeli pasazer zostat
poinformowany o odwotaniu lub opdznieniu przed zakupem
biletu lub jezeli odwotanie lub op6znienie wyniklty z winy
pasazera.

3.

Artykut 17 ust. 2 nie ma zastosowania w przypadku gdy
przewoznik udowodni, ze odwotanie lub opodznienie sa
spowodowane warunkami pogodowymi, ktore zagrazaja
bezpiecznej eksploatacji statku.

4.
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Artykul 19 nie ma zastosowania w przypadkach, gdy
przewoznik udowodni, ze odwotanie Iub opdznienie zostato
spowodowane warunkami pogodowymi zagrazajacymi
bezpiecznej eksploatacji statku lub nadzwyczajnymi
okolicznos$ciami utrudniajacymi wykonanie ustugi przewozu
pasazerskiego, ktorych nie mozna bylto unikna¢ nawet przy
podjeciu wszelkich racjonalnych §rodkow.

Art. 21

Dalsze roszczenia

Niniejsze rozporzadzenie nie uniemozliwia pasazerom
dochodzenia przed sadami krajowymi zgodnie z prawem
krajowym odszkodowania za straty wynikajace z odwotania
lub opodznienia ustug przewozu, w tym na podstawie
dyrektywy 90/314/EWG.

Art. 22

Prawo do informacji dotyczacych podrézy

Przewoznicy 1 operatorzy terminali w ramach swoich
odpowiednich zakreséw dziatalno$ci dostarczaja pasazerom
odpowiednich  informacji  podczas catej  podrozy
w przystepnych wszystkim formach w tych samych
jezykach, w ktorych informacje sa zazwyczaj podawane
wszystkim pasazerom. Szczeg6lng uwage zwraca sig
na potrzeby oso6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej.

Art. 23

Informacje o prawach pasazerow

1.

Przewoznicy, operatorzy terminali i w odpowiednich
przypadkach  wladze portowe w ramach swoich
odpowiednich zakresoéw kompetencji zapewniaja podawanie
do publicznej wiadomos$ci zardwno na statkach, w portach,
oile to mozliwe, i w terminalach portowych informacji
dotyczacych praw przystugujacych pasazerom na mocy
niniejszego rozporzadzenia. Informacje te sa podawane
w miar¢ mozliwosci w przystgpnych formach w tych
samych jezykach, w ktorych informacje sa zazwyczaj
podawane wszystkim pasazerom. Przy podawaniu tych
informacji szczeg6lna uwage zwraca si¢ na potrzeby o0sob
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej sprawnosci
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ruchowe;j.

2.

W celu spehienia obowiazku informacyjnego, o ktoérym
mowa w ust. 1, przewoznicy i operatorzy terminali oraz

w odpowiednich przypadkach wladze portowe moga
korzysta¢  ze  streszczenia  przepisOw  niniejszego
rozporzadzenia przygotowanego przez Komisje
we wszystkich  jezykach urzedowych instytucji  Unii

Europejskiej, ktore jest im udostgpniane.

3.

Przewoznicy, operatorzy terminali i w odpowiednich
przypadkach wladze portowe informuja pasazeréw
we wlasciwy sposob na statkach, w portach, o ile to mozliwe
i w terminalach portowych o danych kontaktowych organu
odpowiedzialnego za egzekwowanie przepisoOw
wyznaczonego przez zainteresowane panstwo czlonkowskie
na mocy art. 25 ust. 1.

Art. 24

Skargi

1.

Przewoznicy i operatorzy terminali tworza lub stosuja
istniejacy przystgpny mechanizm rozpatrywania skarg
dotyczacych praw 1 obowiazkéw objetych niniejszym
rozporzadzeniem.

2.

W  przypadku gdy pasazer objety  niniejszym
rozporzadzeniem chce wnie$¢ skarge do przewoznika lub
operatora terminalu, sktada ja w ciaggu dwodch miesiecy
od dnia, w ktérym wykonana zostata ushuga lub w ktorym
powinna byla ona zosta¢c wykonana. W ciagu miesiaca
od dnia wptyniegcia skargi przewoznik lub operator terminalu
powiadamia pasazera, ze jego skarga zostala uznana,
oddalona Iub jest w dalszym ciagu rozpatrywana. Termin,
w jakim ma zosta¢ udzielona ostateczna odpowiedz, nie
moze by¢ dhluzszy niz dwa miesiace od dnia otrzymania
skargi

Art. 25

Organy krajowe
przepisow

odpowiedzialne za egzekwowanie

Art. 2,
3 oraz

Art. 2.
W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
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1.

Kazde panstwo cztonkowskie wyznacza nowy lub istniejacy
organ lub organy odpowiedzialne za egzekwowanie
niniejszego rozporzadzenia w zakresie ushug przewozu
pasazerskiego i rejsow wycieczkowych z portéw potozonych
na jego terytorium oraz ustug przewozu pasazerskiego
z panstwa trzeciego do takich portow. Kazdy organ
podejmuje srodki konieczne do zapewnienia przestrzegania
niniejszego rozporzadzenia.

Kazdy organ — pod wzgledem swojej organizacji, decyzji
finansowych, struktury prawnej i procesu decyzyjnego — jest
niezalezny od interesow handlowych.

2.

Panstwa cztonkowskie informuja Komisj¢ o organie lub
organach wyznaczonych zgodnie z niniejszym artykutem.

3.

Kazdy pasazer moze zgodnie z prawem krajowym wnie$c¢
skarge do wlasciwego organu wyznaczonego na mocy ust. 1
lub do jakiegokolwiek innego wlasciwego organu
wyznaczonego przez panstwo czlonkowskie w sprawie
domniemanego naruszenia niniejszego rozporzadzenia.
Wilasciwy organ dostarcza pasazerom uzasadniona
odpowiedz na skarge w rozsadnym terminie.

Panstwo cztonkowskie moze postanowic, ze:

a)

na pierwszym etapie pasazer wnosi skargg na podstawie
niniejszego rozporzadzenia do przewoznika lub operatora
terminalu; lub

b)

krajowy organ odpowiedzialny za egzekwowanie przepiséw
lub inny odpowiedni organ wyznaczony przez panstwo
cztonkowskie  dziata  jako instancja = odwolawcza
w odniesieniu do skarg dotyczacych sporoéw, ktére nie
zostaly rozwiazane na podstawie art. 24.

4.

Panstwa czlonkowskie, ktore postanowily obja¢ niektore
ustugi odstepstwem zgodnie z art. 2 ust. 4, zapewniaja
istnienie porownywalnego mechanizmu egzekwowania praw

Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz.
1502, z p6zn. zm. ) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 42 w ust. 2 dodaje si¢ pkt 28 w brzmieniu:

»28) zwiazane z wykonywaniem zadan organu
krajowego, o ktérym mowa w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia
24 listopada 2010 r. o prawach pasazerow podrozujacych
droga morska i droga wodna $rodladowa oraz
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz.
Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str. 1), zwanym dalej
srozporzadzeniem nr 1177/2010”, w zakresie ushig
przewozu droga morska, z tym Ze rozpatrywanie skarg,
o ktorych mowa w art. 25 ust. 3 tego rozporzadzenia,
nalezy do zadan dyrektora urzedu morskiego okreslonego
w przepisach wydanych na podstawie art. 43a ust. 5.”;

2) po art. 43 dodaje si¢ art. 43a w brzmieniu:

»Art. 43a. 1. W przypadku, gdy pasazer nie jest
zadowolony ze sposobu rozpatrzenia przez przewoznika lub
operatora terminalu, w rozumieniu rozporzadzenia nr
1177/2010, skargi, o ktoérej mowa w art. 24 tego
rozporzadzenia, lub nie uzyska on odpowiedzi na taka
skarge, moze wnies¢ skarge do dyrektora urzedu morskiego
okreslonego w przepisach wydanych na podstawie ust. 5.

2. Do skargi wnoszonej do dyrektora urzedu morskiego
pasazer dotacza:

1) kopi¢ skargi skierowanej do przewoznika
lub operatora terminalu, w rozumieniu rozporzadzenia
nr 1177/2010;

2) kopig odpowiedzi na skarge, o ktorej mowa
w pkt 1, albo oswiadczenie, ze odpowiedz nie zostata
udzielona w terminie okreslonym w art. 24 ust. 2
rozporzadzenia nr 1177/2010;

3) kopig biletu lub potwierdzonej rezerwacji
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pasazerow.

na dang trase;

3. Do rozpatrywania skarg pasazerow przez dyrektora
urzedu morskiego stosuje sig przepisy dziatu VIII Kodeksu
postepowania administracyjnego.

4. W przypadku stwierdzenia naruszenia prawa przez
przewoznika lub operatora terminalu, w rozumieniu
rozporzadzenia nr 1177/2010, dyrektor urzgdu morskiego,
okresla w drodze decyzji administracyjnej, zakres
stwierdzonych nieprawidlowosci oraz wyznacza termin ich
usuniecia.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli,
w drodze rozporzadzenia, dyrektora urzgdu morskiego
wlasciwego do rozpatrywania skarg, o ktorych mowa

w art. 25 ust. 3 rozporzadzenia nr 1177/2010, kierujac si¢
natgzeniem ruchu pasazerskiego w portach i przystaniach
morskich.”;

3) w art. 50 w ust. 1:

a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Wykonujac w polskich obszarach morskich
zadania, o ktorych mowa w art. 42 ust. 2 pkt 1-6, 91 28:”,
b) w ust. 1 w pkt 1 dodaje sig lit. ¢ w brzmieniu:

»€) kontrolowania, czy przewoznik, operator
terminalu  lub sprzedawca Dbiletow, w rozumieniu
rozporzadzenia nr 1177/2010, wypehiaja obowiazki
okreslone w rozporzadzeniu nr 1177/2010;”;

Art. 3.

W ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ushlugach
turystycznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 223, poz. 2268, z pdzn.
zm. ) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) w art. 9 po ust. 1b dodaje si¢ ust. 1¢ w brzmieniu:

»lc. Marszatek wojewddztwa jest upowazniony do kontroli
zgodno$ci dziatalno$ci prowadzonej przez organizatorow
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turystyki lub posrednikéw turystycznych z art. 7, art. 8
ust.2 1 5, art. 9 ust. 3 i 4 oraz art. 12 ust. 1 i 2
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach
pasazerow podrézujacych droga morska i droga wodna
$rédladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str.1),
zwanym dalej ,,rozporzadzeniem nr 1177/20107.”;

Art. 4:

W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z pdzn. zm.
)) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 9 w ust. 2 dodaje si¢ pkt 11 w brzmieniu:

»11) wykonywanie zadan organu krajowego, o ktorym
mowa w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach
pasazerow podrozujacych droga morska i droga wodna
srédladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str.1,
zpoézn. zm.), zwanym dalej ,rozporzadzeniem
nr 1177/2010”, w zakresie ustlug przewozu droga wodna
$roédladowa, z tym ze rozpatrywanie skarg,

o ktorych mowa w art. 25 ust. 3 tego rozporzadzenia,
nalezy do wlasciwosci dyrektora urzedu zeglugi
srodladowej  okreslonego w  przepisach  wydanych
na podstawie art. 9 ust. 2f.”’;

2) w art. 9 po ust. 2e dodaje sig ust. 2f w brzmieniu:

»2f. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, dyrektora urzedu zeglugi
srodladowej wlasciwego do rozpatrywania skarg, o ktorych
mowa w art. 25 ust. 3 rozporzadzenia nr 1177/2010,
kierujac si¢ natgzeniem ruchu pasazerskiego wystepujacego
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w zegludze srodladowe;j.”;
3) po art. 9 dodaje sig art. 9a w brzmieniu:

»Art. 9a. 1. W przypadku, gdy pasazer nie jest zadowolony
ze sposobu rozpatrzenia przez przewoznika lub operatora
terminalu, w rozumieniu rozporzadzenia nr 1177/2010,
skargi, o ktorej mowa w art. 24 tego rozporzadzenia lub nie
uzyska on odpowiedzi na taka skarge, moze wnie$¢ skarge
do dyrektora urzedu zeglugi s$rodladowej, okreslonego
w przepisach wydanych na podstawie art. 9 ust. 2f.

2. Do skargi wniesionej do dyrektora urzedu zeglugi

srodladowej pasazer dolacza:

1) kopi¢ skargi skierowanej do przewoznika
lub operatora terminalu, w rozumieniu rozporzadzenia
nr 1177/2010;

2) kopi¢ odpowiedzi na skarge, o ktorej mowa
w pkt 1, albo o$wiadczenie, ze odpowiedz nie zostala
udzielona w terminie okreSlonym w art. 24 wust. 2
rozporzadzenia nr 1177/2010;

3) kopig biletu lub potwierdzonej rezerwacji
na dang trasg;
3. Do rozpatrywania skarg pasazerow przez dyrektora
urzedu zeglugi srodladowej stosuje si¢ przepisy dziatu VIII
Kodeksu postgpowania administracyjnego.
4. W przypadku stwierdzenia naruszenia prawa przez
przewoznika lub operatora terminalu, w rozumieniu
rozporzadzenia nr 1177/2010, dyrektor urzedu zeglugi
srodladowej okresla, w drodze decyzji administracyjnej,
zakres stwierdzonych nieprawidtowosci oraz wyznacza
termin ich usuniecia.”;

4) w art. 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»l. Zadania, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 pkt 2-8, 10

i1l, wykonuja uprawnieni do inspekcji pracownicy
urzedow zeglugi srodladowe;, zwani dalej
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299 99,

»inspektorami”.”;

Art. 26

Sprawozdanie dotyczace egzekwowania rozporzadzenia

Do dnia 1 czerwca 2015 r., a nastgpnie co dwa lata, organy
odpowiedzialne za egzekwowanie przepisOw wyznaczone
namocy art. 25 podaja do publicznej wiadomosci
sprawozdanie ze swoich dziatan w ciagu poprzedzajacych
dwoch lat kalendarzowych, zawierajace w szczegolnosci
opis dzialan podjetych w celu wprowadzenia w zycie
przepisOw  niniejszego  rozporzadzenia, szczegotowe
informacje na temat zastosowanych kar oraz dane
statystyczne dotyczace skarg i zastosowanych kar.

Art. 27

Wspolpraca migdzy organami odpowiedzialnymi
za egzekwowanie przepisow
Krajowe organy odpowiedzialne za egzekwowanie

przepisow, o ktérych mowa w art. 25 ust. 1, wymieniaja
migdzy soba informacje dotyczace swojej pracy, zasad
podejmowania decyzji oraz praktyk w zakresie koniecznym
do spojnego stosowania niniejszego rozporzadzenia.
Komisja wspomaga je w wykonywaniu tego zadania.

Art. 28

Sankcje

Panstwa cztonkowskie przyjmuja przepisy dotyczace sankcji
majacych zastosowanie w przypadku naruszen przepiséw
niniejszego rozporzadzenia i podejmuja wszelkie niezbgdne
srodki, aby zapewni¢ ich stosowanie. Przewidziane sankcje
musza by¢ skuteczne, proporcjonalne 1 odstraszajace.
Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o tych
przepisach i srodkach w terminie do dnia 18 grudnia 2012 r.
i powiadamiaja ja niezwlocznie o wszystkich pdzniejszych
zmianach, ktore ich dotycza.

Art. 2
pkt 4,
516
oraz

art. 3
pkt 2 i

art. 4
pkt 5

Art. 2:
4) po art. 56 dodaje si¢ art. 56a w brzmieniu:

»Art. 56a. 1. Przewoznik, operator terminalu lub
sprzedawca Dbiletbw, W rozumieniu rozporzadzenia
nr 1177/2010, ktory dziata z naruszeniem obowiazkow lub
warunkow okreslonych w: art. 4 ust. 2, art. 7, art. 8 ust. 2, 3
15,art. 9ust. 1, 214, art. 10, art. 11 ust. 1, 415, art. 12—
19, art. 22, art. 23 ust. 1 i 3 oraz art. 24 rozporzadzenia nr
1177/2010, podlega karze pienigznej o roéwnowartosci
do 10 000 jednostek obliczeniowych, o ktéorych mowa
w art. 55 ust. 1.

2. Wysokos¢ kary pienigznej, o ktorej mowa w ust. 1, ustala
dyrektor  urzedu  morskiego z  uwzglednieniem,
w szczegolnosci  zakresu  naruszenia, powtarzalno$ci
naruszen lub korzyséci finansowych uzyskanych z tytulu
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naruszenia.”;

5) w art. 57:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Kary pienigzne, o ktorych mowa w art. 55-56a,
wymierza dyrektor urzgdu morskiego w drodze decyzji
administracyjne;j.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor
natychmiastowej wykonalnosci, z wylaczeniem decyzji
w sprawie natozenia kary pieni¢znej, o ktéorej mowa
w art. 56a ust. 1.”;

6) w art. 59 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Kary ustalone na podstawie art. 55-56a,
nieuiszczone w wyznaczonym terminie, podlegaja, wraz
z odsetkami za zwloke, Sciagnieciu w trybie okreslonym
w przepisach 0 postgpowaniu egzekucyjnym
w administracji.”.

Art. 3:

2) w po rozdziale 5 dodaje si¢ rozdzial Sa
w brzmieniu:
,,Rozdzial 5a

Kary pienigzne

Art. 45a. 1. Organizator turystyki lub posrednik
turystyczny, ktory dziala z naruszeniem obowiazkéw lub
warunkow okreslonych w: art. 7, art. 8 ust. 2 1 5, art. 9
ust.3 1 4 oraz art. 12 ust. 1 1 2  rozporzadzenia
nr 1177/2010, podlega karze pienigznej o réwnowartosci
do 10 000 jednostek obliczeniowych, zwanych Specjalnym
Prawem  Ciagnienia  (SDR),  okreslanych  przez
Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.

2. Wysoko$¢ kary pienig¢znej, o ktéorej mowa w ust. 1,

27




okresla marszatek wojewddztwa,

z uwzglednieniem w szczegdlnosci zakresu naruszenia,
powtarzalnosci naruszen lub korzy$ci finansowych
uzyskanych z tytulu naruszenia.

3. Kary pienigzne, o ktéorych mowa w ust. 1, ustala
marszalek wojewodztwa w drodze decyzji administracyjne;.
4. Od decyzji, o ktérej mowa w ust. 3, przystuguje
do odwotanie do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego.

Art. 45b. 1. Nie mozna nalozy¢ kary pieni¢znej, jezeli
od dnia popelnienia czynu uptyneto 5 lat.

2. Wymierzonej kary pienigznej nie pobiera si¢ po upltywie
5 lat od daty wydania ostatecznej decyzji

o natozeniu kary.

4. Kary ustalone na podstawie art. 45a, nieuiszczone
W wyznaczonym terminie, podlegaja, wraz z odsetkami
za zwloke, Sciagnigciu w trybie okreslonym w przepisach
o0 postgpowaniu egzekucyjnym w administracji.

Art. 45c. Kary pienigzne stanowia dochod budzetu
panstwa.”.

Art. 4:

5) po rozdziale 9 dodaje sig rozdziat 9a w brzmieniu:
,,Rozdzial 9a

Kary pienigzne

Art. 63a. 1. Przewoznik, operator terminalu
lub sprzedawca biletéw, w rozumieniu rozporzadzenia
nr 1177/2010, ktory dziala z naruszeniem obowiazkow
lub warunkéw okreslonych w: art. 4 ust. 2, art. 7, art. 8
ust. 2,315, art. 9ust. 1,214, art. 10, art. 11 ust. 1,415,
art. 12-19, art. 22, art. 23 ust. 1 1 3 oraz art. 24
rozporzadzenia nr 1177/2010, podlega karze pienigznej
o rownowartosci do 10 000 jednostek obliczeniowych,
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zwanych  Specjalnym Prawem  Ciagnienia (SDR),
okreslanych przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.

2. Wysoko$¢ kary pienigznej, o ktoérej mowa w ust. 1,
okresla dyrektor urzedu zeglugi $§rodladowe;,

z uwzglednieniem w szczegdlnosci zakresu naruszenia,
powtarzalnosci naruszen lub korzysci finansowych
uzyskanych z tytutlu naruszenia.

3. Kary pienigzne, o ktorych mowa w ust. 1, ustala dyrektor
urzegdu  zeglugi  $rodladowej w  drodze  decyzji
administracyjne;.

4. Od decyzji, o ktérej mowa w ust. 3, przystuguje
odwotanie do ministra wlasciwego do spraw transportu.

Art. 63b. 1. Nie mozna nalozy¢ kary pieni¢znej, jezeli
od dnia popelnienia czynu uptyneto 5 lat.

2. Wymierzonej kary pienigznej nie pobiera si¢ po upltywie
5 lat od daty wydania ostatecznej decyzji

o natozeniu kary.

4. Kary ustalone na podstawie art. 63a, nieuiszczone
W wyznaczonym terminie, podlegaja, wraz z odsetkami
za zwloke, Sciagnigciu w trybie okreslonym w przepisach
0 postepowaniu egzekucyjnym w administracji.

Art. 63c. Kary pienigzne stanowia dochod budzetu
panstwa.”.

Art. 29

Sprawozdanie

W terminie do dnia 19 grudnia 2015 r. Komisja przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
dotyczace  funkcjonowania 1 skutkéw  niniejszego
rozporzadzenia. Sprawozdaniu w razie koniecznosci
towarzysza wnioski legislacyjne dotyczace dalszego
szczegotowego ~ wykonania  przepisOw  niniejszego
rozporzadzenia lub zmieniajace niniejsze rozporzadzenie.

Art. 30

Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 2006/2004

W zataczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2006/2004 dodaje
si¢ punkt w brzmieniu:

,»18.
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach
pasazerow podrozujacych droga morska i droga wodna
srodladowa.

Art. 31

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zzycie dwudziestego
dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskie;j.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 18 grudnia
2012 .

Art. 8

Art. 8. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia
ogloszenia.

POZOSTALE PRZEPISY PROJEKTU?

Jedn. Tre$¢ przepisu projektu krajowego Uzasadnienie wprowadzenia przepisu
red.
Art. 3 Zmiana polega na dostosowaniu brzmienia art. 177 do rozwiazan przewidzianych
pkt 2 HArt. 177. § 1. Pasazer moze odstapi¢ od umowy 1 zadac . . Y .

. X sl . w rozporzadzeniu 1177/2010, w zakresie przewozow nieobjetych tym rozporzadzeniem.
(projekt zwrotu oplaty za przewo6z w catosci, gdy podréz zostata
owany odwotana albo jej rozpoczecie opdznito sie o ponad| W zwiazku z wprowadzeniem w rozporzadzeniu 1177/2010 obowiazku zwrotu ceny biletu
art. 177 90 minut. przez przewoznika w razie op6znienia rozpoczgcia podrozy o ponad 90 minut, utrzymanie
KM) § 2. Przewoznik dokonuje zwrotu oplaty za przewoz |obecnego przepisu, umozliwiajacego zadanie zwrotu oplaty za przewdz jezeli statek

w terminie 7 dni od dnia zgloszenia zadania.”;

pasazerski nie wyruszyt w droge najpdzniej w ciagu 3 dni, a inny statek w ciagu 7 dni,
nie wydaje si¢ uzasadnione.
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art. 5
pkt 3

Zmiana wprowadzona celem zapewnienia spojnosci z przepisami rozporzadzenia

(art.178 8 2. Z przyczyny okreslonej w § 1 przewoznik moze | 1177/2010.  Dotyczy przypadkéw odstapienia od umowy przewozu przez
§2 KM) w czasie podrézy odstapié od umowy przewozu statkiem przewoznika w sytuacjach nadzwyczajnych — w zakresie nieobjgtym tymze
) - o ' _ ‘ . |rozporzadzeniem - i ma na celu zapewnienie zwrotu czeéci optaty za przewoz,
innym niz pasazerski. Na zadanie pasazera przewoznik |y stosunku do nicodbytej podrézy lub zapewnienie przejazdu do miejsca przeznaczenia.
obowiazany jest zwroci¢ mu czg$¢ oplaty za nieodbyta
czg§¢ podrozy albo na swoj koszt przewiezé pasazera
do portu przeznaczenia pierwszym dostgpnym statkiem
lub innym $rodkiem transportu. Do zwrotu opflaty
za nieodbyta cz¢$¢ podrozy stosuje sig art. 177 § 2.7;
art. 5 . - e . . .
K 4 Zmiana wprowadzona celem zapewnienia spojnosci z przepisami rozporzadzenia
I() ££.180 § 2. Jeseli lol . . | 1177/2010. Zmiana przewiduje obowiazek zwrotu optaty za przewdz w razie rozwiazania
§a ’ ) . ” n‘ krez’el ln uLnowa§ §>rze:vozu rﬁke gab r;)zwila‘za-n 111 umowy, jesli z przyczyn, za ktére zadna ze stron nie ponosi odpowiedzialnosci statek
KM) flj)zza[}(]lil}i]e ?)aszsé:rayczwz\écié ’mﬁ ZS;gzc, lu(‘t)) o:;qagzéa pr;’tsy zaginal, zatonat, zostat zabrany jako tup albo ulegl wypadkowi wskutek ktorego stat sig
za nieodbyta czg§¢ podrézy. Do zwrotu optaty za nieodbyta niezdatny do naprawy lub jej niewart.
cze$¢ podroézy stosuje sig art. 177 § 2.5
Art. 6. Art. 6. 1. W latach 2013 — 2022 maksymalny limit

wydatkéw budzetu panstwa bedacy skutkiem finansowym
ustawy wynosi w:

1) 2013 r.— 134 000 zi;
2)2014 r.— 118 000 zi;
3)2015r. — 121 000 zi;
4) 2016 r.— 123 000 z;
5)2017 r.— 127 000 z1;
6) 2018 r. — 130 000 z1;
7) 2019 r. — 133 400 zi;
8) 2020 r. — 136 760 z1;
9) 2021 r. — 140 000 zi;
10) 2022 r. — 143 600 zt.

lub
rok

zagrozenia
budzetowy

2. W przypadku przekroczenia
przekroczenia  przyjetego na  dany

Art. 6 okresla maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa bedacy skutkiem finansowym
ustawy.
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maksymalnego limitu wydatkéow, o ktérym mowa w ust. 1,
zostana zastosowane mechanizmy korygujace polegajace
na racjonalizacji wykonywania dziatan, przy jednoczesnym
zapewnieniu wilasciwego poziomu ochrony praw pasazerow
przewidzianych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach
pasazerow podrozujacych droga morska i droga wodna
srodladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE)
nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010, str.1).

3. Organem  wilasciwym do  monitorowania
wykorzystania limitu wydatkéw, o ktérym mowa w ust. 1, oraz
wdrozenia mechanizméw korygujacych, o ktorych mowa w ust.
2, jest minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej
dziatajacy w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw
transportu.

Art. 7.

Art. 7. Do umoéw przewozu pasazera droga morska,
zawartych przed dniem wejScia w zycie ustawy zmieniane;j,
w zakresie nieuregulowanym w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada
2010 r. o prawach pasazerow podrozujacych droga morska
i droga wodna $rodladowa oraz zmieniajacego rozporzadzenie
(WE) nr 2006/2004, stosuje si¢ przepisy ustawy zmienianej
w art. 5 w brzmieniu dotychczasowym.

Art. 7 zawiera przepisy przejsciowe.

D

w wypadku projektu usuwajacego naruszenie Komisji nalezy wpisa¢ nr naruszenia, zas§ w wypadku wykonywania orzeczen Trybunalu Sprawiedliwosci (czy to

w trybie prejudycjalnym czy skargowym) nalezy poda¢ datg wyroku i sygnaturg sprawy

? tabele zbieznosci dla przepisow Unii Europejskiej mozna wygenerowaé przy pomocy systemu e-step (www.e-step.pl/urzednik). W wypadku koniecznosci dodania

uzasadnienia dla przekroczenia minimum europejskiego nalezy doda¢ odpowiednia kolumng

) w tej czesci nalezy wskaza¢ przepisy dyrektywy, decyzji ramowej, przepisy prawa UE, ktorych naruszenie wskazata Komisja lub ktérych wyktadni dokonat

Trybunat Sprawiedliwosci

Y w tej cze$ci nalezy wskazaé wszystkie przepisy projektu aktu prawnego, ktére nie zostaly wymienione w pierwszej czesci tabeli. Ze wzgledu na koniecznosé
ograniczenia projektow implementujacych prawo UE do przepisow wytacznie i $ciSle dostosowawczych przepisy wykraczajace poza ten zakres powinny miec¢

charakter wyjatkowy 1 by¢ opatrzone uzasadnieniem koniecznosci ich wprowadzenia .

(*) jezeli do wdrozenia danego przepisu UE potrzebne jest oprocz przepisu przenoszacego tres¢, takze wprowadzenie przepisow zapewniajacych stosowanie (np.
przepisy proceduralne, przepisy karne itp.), w tabeli powinny znalez¢ si¢ wszystkie te przepisy wraz z oznaczeniem ich jednostek redakcyjnych
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(**) w wypadku wprowadzenia przepisow, ktdre przekraczaja minimum ustanowione przepisami UE (o ile jest to dopuszczalne) konieczne jest uzasadnienie
zastosowania takiej normy
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Warszawa,,M marca 2013 r.

Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE.920.165.2013 / 2

DPUE -920 - 789 - 12/13/ar/q'

dot.: DRM-10-5(2)13 (UC62) z dn. 04.03.2012 r.
: Pan

Maciej Berek

Sekretarz

Rady Ministrow

opinia o zgodno$ci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie niektorych ustaw
dotyczqcych praw pasazerow podroiujqcych drogq morskq i drogq wodnq srédigdowg,
wyraiona na podstawie art. 13 ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 4 wrzes$nia 1997 r. o dziatach
administracji rzadowej (Dz.U.z2007r. Nr65, poz.437 zpdin.zm.) przez ministra
wiasciwego do spraw czfonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowny Panie Ministrze,
w zwiazku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazié poniizsza opinie.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Niezaleznie od powyiszej opinii chciatbym uprzejmie przypomnie¢ o obowigzkach
informacyjnych wynikajacych z art. 25 ust. 2 oraz art. 28 rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010r. o prawach pasazerow
podrézujgcych drogq morskq i drogq wodngq srédlgdowq oraz zmieniajgcego rozporzqdzenie
(WE) nr 2006/2004, zgodnie z ktérymi panstwo czionkowskie jest zobowigzane do
przekazywania Komisji Europejskiej informacji o organach odpowiedzialnych za
egzekwowanie przepiséw powyzszego rozporzadzenia oraz przepisach dotyczacych sankcji w
przypadku naruszenia jego przepiséw. Ponadto zgodnie z art. 26 rozporzadzenia nr
1177/2010 istnieje obowigzek opracowywania sprawozdan dotyczacych egzekwowania
przedmiotowego rozporzadzenia. ' ' ’

Z powazaniem

- :
WoLghranicznych

‘Do wiadomosci:
Pan Stawomir Nowak
Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ?

z dnia

w sprawie okreslenia dyrektora urzedu zeglugi Srodladowej wlasciwego do
rozpatrywania skarg w sprawie naruszen praw pasazerow podrozujacych droga wodna

srodladowa

Na podstawie art. 9 ust. 2f ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowe;j
(Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z pézn. zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Dyrektorem urzedu zeglugi srodladowej wtasciwym do spraw rozpatrywania skarg

W sprawie naruszen praw pasazerow podrdzujacych droga wodna $rodladowa jest dyrektor

Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 3 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI
MORSKIEJ

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowe;j
— transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r.
w sprawie szczegolowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostalty ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 123, poz. 846
i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1057, z 2009 r. Nr 98, poz. 818, z 2010 r. Nr 127, poz. 857

1 Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 106, poz. 622, Nr 168, poz. 1003, Nr 171, poz. 1016, Nr 222, poz. 1326
i Nr 227, poz. 1367.

2)
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie okreslenia dyrektora urzgdu zeglugi $rdédladowej wlasciwego do rozpatrywania skarg
W sprawie naruszen praw pasazerOw podroézujacych droga wodna s$rodladowa stanowi
wykonanie delegacji ustawowej zawartej w art. 9 ust. 2f ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r.
o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z pézn. zm. ), zwanej dalej ,,ustawa
o zegludze $rodladowe;j”.

Zgodnie z przedmiotowa delegacja minister witasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, dyrektora urzedu zeglugi srodladowej wiasciwego do rozpatrywania
skarg dotyczacych naruszen praw pasazerow, o ktorych mowa w art. 25 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach
pasazerow podrozujacych droga morska i droga wodna $rodladowa oraz zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010 r., str.1), zwanym dalej
,rozporzadzeniem 1177/2010”. Wydajac przedmiotowe rozporzadzenie, minister wlasciwy do
spraw transportu powinien kierowa¢ si¢ natezeniem ruchu pasazerskiego wystgpujacym
w zegludze $rodladowe;.

Na mocy art. 25 ust. 1 rozporzadzenia 1177/2010 panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej zostaty zobowiazane do wyznaczenia organu lub organéw odpowiedzialnych za
egzekwowanie jego przepisow w zakresie wykonywania ustug przewozu pasazerskiego i1 rejsow
wycieczkowych droga morska i droga srodladowa z portow potozonych na jego terytorium oraz
ushug przewozu pasazerskiego z panstwa trzeciego do takich portéw. Wyznaczony organ (lub
organy) powinien by¢ wiladny do podejmowania niezbednych srodkéw w celu zapewnienia
przestrzegania praw pasazerow, a w szczegllnosci uprawniony do rozpatrywania skarg
pasazerOw na naruszenie przez przewoznikow i operatorow terminali obowiazkéw wynikajacych
z rozporzadzenia 1177/2010. Ponadto, powinien on by¢ pod wzgledem swojej organizacji,
decyzji finansowych, struktury prawnej i procesu decyzyjnego niezalezny od intereséw

handlowych.



Ze wzgledu na wylaczenia zawarte w rozporzadzeniu 1177/2010, jego zastosowanie
w zegludze krajowej bedzie bardzo ograniczone. Rozporzadzenie 1177/2010 stosuje si¢ bowiem
do ,ustug przewozu pasazerskiego” definiowanych jako ,komercyjna usluga przewozu
pasazerskiego droga morska lub droga wodna $rdédladowa realizowana wedlug opublikowanego
rozktadu rejsow”. Rozporzadzenie 1177/2010 nie ma natomiast zastosowania do pasazerow
podrozujacych:

a) statkami dopuszczonymi do przewozu nie wigcej niz 12 pasazerow,

b) statkami, ktorych zatoga odpowiedzialna za eksploatacjg statku sktada si¢ z nie wigcej
niz 3 oséb lub w przypadku gdy dystans, na ktorym wykonuje si¢ catkowita ustuge przewozu
pasazerskiego, jest mniejszy niz 500 metrow w jedna strong,

¢) rejsami spacerowymi i krajoznawczymi innymi niz rejsy wycieczkowe podczas ktorych
pasazer spgdza wigcej niz dwa noclegi na statku lub

d) statkami nienapgdzanymi srodkami mechanicznymi oraz oryginalnymi historycznymi
statkami pasazerskimi zaprojektowanymi przed rokiem 1965 lub pojedynczymi replikami takich
statkow, zbudowanymi gidwnie z oryginalnych materiatlow, uprawnionych do przewozu najwyzej
36 pasazerow.

Podstawowym kryterium jest zatem komunikacyjny charakter przewozu, praktycznie
niespotykany w przewozach krajowych. Przewozy takie wyst¢puja natomiast na trasach
miedzynarodowych, objetych systemem ustug informacji rzecznej RIS, ktore wystepuja na
obszarze dziatania Dyrektora Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie. Z tego wzgledu,
uzasadnione jest wskazanie Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie, jako organu
wiasciwego do rozpatrywania skarg w sprawie naruszen praw pasazeréw podrézujacych droga
wodng srodladowa.

Skrécenie terminu vacatio legis wynika z koniecznosci jak najszybszego zapewnienia
egzekwowania postanowien rozporzadzenia 1177/2010 poprzez umozliwienie pasazerom
wystgpowania ze skarga na naruszenia praw pasazeréw. Jednocze$nie rozporzadzenie
oddzialywa¢ bedzie jedynie na dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie, zatem nie
wystepuje konieczno$¢ dostosowania si¢ przez przedsigbiorcow do wprowadzanych rozwiazan.
Wejscia w zycie rozporzadzenia w proponowanym terminie wymaga wazny interes panstwa,

a zasady demokratycznego panstwa prawnego nie stoja temu na przeszkodzie.



Zgodnie z uchwala Nr 49 Rady Ministréw z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy
Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z p6ézn. zm.) projekt nie podlega opinii wiasciwych
instytucji 1 organéw Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdézn. zm.) projekt rozporzadzenia zostal
udostepniony na stronach urzegdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji
Publicznej z dniem wyslania projektu do uzgodnien miedzyresortowych. Zaden podmiot nie
zglosit zainteresowania pracami nad projektem w trybie ww. ustawy.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z p6zn. zm.), projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Wskazanie podmiotow, na ktore oddzialuje akt normatywny
Projektowana regulacja ma wplyw na dziatalnos¢ dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej

w Szczecinie.

2. Konsultacje spoleczne
Projekt zostat skonsultowany z nastgpujacymi podmiotami:
1) Zwiazek Polskich Armatoréw Srédladowych w Szczecinie,
2) Krajowa Izba Gospodarki Morskiej,
3) Krajowa Izba Gospodarcza,
4) Pracodawcy RP,
5) Business Centre Club,
6) Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych Lewiatan,
7) Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A,
8) Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,
9) Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,
10) Zwiazek Miast i Gmin Morskich,
11) Federacja Konsumentow,

12) Stowarzyszenie Konsumentow Polskich.

3. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym na budzet panstwa
i budzety jednostek samorzadu terytorialnego
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bgdzie miato wplywu na sektor finansow

publicznych, w tym na budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na rynek pracy.



5. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢gbiorczos¢, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnos¢

gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

6. Wplyw regulacji na sytuacj¢ i rozwoj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rozwoj regionalny.
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA
I GOSPODARKI MORSKIEJ?Y

z dnia

w sprawie okreslenia dyrektora urz¢du morskiego wlasciwego do rozpatrywania skarg

W sprawie naruszen praw pasazerow podrozujacych droga morska

Na podstawie art. 43a ust. 5 z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502,

z p6zn. zm.?”) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Dyrektorem urzedu morskiego wtasciwym do spraw rozpatrywania skarg w sprawie
naruszen praw pasazeroOw podrozujacych droga morska jest dyrektor Urzgedu Morskiego

w Szczecinie.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 3 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI
MORSKIEJ

D" Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej

— gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia
18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652,
72004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 203, poz. 1683, z 2006 r. Nr 220,
poz. 1600 i Nr 249, poz. 1834, z 2007 r. Nr 21, poz. 125, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055, z 2009 r. Nr 92,
poz. 753 1 Nr 98, poz. 817,z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 106, poz. 622, Nr 134, poz. 778 i Nr 228, poz. 1368
oraz z 2012 r. poz. 951 1 1069.
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie okre$lenia dyrektora urzgdu morskiego wiasciwego do rozpatrywania skarg w sprawie
naruszen praw pasazeréw podrozujacych droga morska stanowi wykonanie delegacji ustawowe;j
zawarte] w art. 43a ust. 5 z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej 1 administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z pdZzn. zm. ), zwanej dalej
,,ustawa o obszarach morskich”.

Zgodnie z przedmiotowa delegacja minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, dyrektora urzedu morskiego witasciwego do rozpatrywania
skarg dotyczacych naruszen praw pasazerow, o ktorych mowa w art. 25 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1177/2010 z dnia 24 listopada 2010 r. o prawach
pasazerOw podrozujacych droga morska i droga wodna $rodladowa oraz zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010 r., str.1), zwanym dalej
,rozporzadzeniem 1177/2010”. Wydajac przedmiotowe rozporzadzenie, minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskiej powinien kierowaé si¢ nat¢zeniem ruchu pasazerskiego w portach
1 przystaniach morskich.

Na mocy art. 25 ust. 1 rozporzadzenia 1177/2010 panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej zostaly zobowiazane do wyznaczenia organu lub organdéw odpowiedzialnych za
egzekwowanie jego przepisow w zakresie wykonywania ustug przewozu pasazerskiego 1 rejsow
wycieczkowych droga morska i droga srodladowa z portow potozonych na jego terytorium oraz
ushug przewozu pasazerskiego z panstwa trzeciego do takich portéw. Wyznaczony organ (lub
organy) powinien by¢ wiladny do podejmowania niezbednych s$rodkéw w celu zapewnienia
przestrzegania praw pasazerow, a w szczegllnosci uprawniony do rozpatrywania skarg
pasazerOw na naruszenie przez przewoznikow i operatorow terminali obowiazkéw wynikajacych
z rozporzadzenia 1177/2010. Ponadto, powinien on by¢ pod wzgledem swojej organizacji,
decyzji finansowych, struktury prawnej i1 procesu decyzyjnego niezalezny od intereséw

handlowych.



Ze wzgledu na wylaczenia zawarte w rozporzadzeniu 1177/2010, jego zastosowanie
w zegludze krajowej bedzie bardzo ograniczone. Rozporzadzenie 1177/2010 stosuje si¢ bowiem
do ,ustug przewozu pasazerskiego” definiowanych jako ,komercyjna usluga przewozu
pasazerskiego droga morska lub droga wodna $rdédladowa realizowana wedlug opublikowanego
rozktadu rejsow”. Rozporzadzenie 1177/2010 nie ma natomiast zastosowania do pasazerow
podrozujacych:

a) statkami dopuszczonymi do przewozu nie wigcej niz 12 pasazerow,

b) statkami, ktorych zatoga odpowiedzialna za eksploatacjg statku sktada si¢ z nie wigcej
niz 3 oséb lub w przypadku gdy dystans, na ktorym wykonuje si¢ catkowita ustuge przewozu
pasazerskiego, jest mniejszy niz 500 metrow w jedna strong,

¢) rejsami spacerowymi i krajoznawczymi innymi niz rejsy wycieczkowe podczas ktorych
pasazer spgdza wigcej niz dwa noclegi na statku lub

d) statkami nienapgdzanymi srodkami mechanicznymi oraz oryginalnymi historycznymi
statkami pasazerskimi zaprojektowanymi przed rokiem 1965 lub pojedynczymi replikami takich
statkow, zbudowanymi gidwnie z oryginalnych materiatlow, uprawnionych do przewozu najwyzej
36 pasazerow.

Podstawowym kryterium jest zatem komunikacyjny charakter przewozu, praktycznie
niespotykany w przewozach krajowych. Ze wzgledu na uksztattowanie geograficzne polskiego
wybrzeza krajowa zegluga pasazerska wykonywana jest w bardzo ograniczonym zakresie.
Rozporzadzenie 1177/2010 bedzie mie¢ zatem zastosowanie, co do zasady, do morskich
przewozow migdzynarodowych o charakterze komunikacyjnym.

W zwiazku z powyzszym, jako podstawe dla ustalenia natgzenia ruchu
pasazerskiego w portach 1 przystaniach morskich przyjeto dane dotyczace migdzynarodowego
ruchu pasazerskiego (Gospodarka morska w Polsce w 2011 r., Szczecin, kwiecien 2012 r.
Osrodek Statystyki Morskiej Glownego Urzedu Statystycznego). Dane te za 2011 r.
przedstawiaja si¢ nastgpujaco:

1) W obszarach zeglugi pasazerskiej lezacych we wilasciwosci terytorialnej Dyrektora
Urze¢du Morskiego w Szczecinie przewieziono 947.256 pasazerow,

2) W obszarach zeglugi pasazerskiej lezacych we wlasciwosci terytorialnej Dyrektora

Urzgdu Morskiego w Gdyni w 2011 r. przewieziono 635.000 pasazerow,



3) W obszarach zeglugi pasazerskiej lezacych we wlasciwosci terytorialnej Dyrektora
Urzedu Morskiego w Stupsku w2011 r. przewieziono 28.500 pasazerow. Catos¢
migdzynarodowego ruchu pasazerskiego na tym obszarze przypada na port Kotobrzeg, lezacy
w wojewddztwie zachodniopomorskim, ktérego stolica jest miasto Szczecin. Miasto Kolobrzeg
jest rowniez siedziba jednego z najwigkszych przewoznikow pasazerskich na Balttyku — Polskiej
Zeglugi Battyckiej.

Powyzsze dane uzasadniaja wskazanie Dyrektora Urzgedu Morskiego w Szczecinie, jako
organu witasciwego do rozpatrywania skarg w sprawie naruszen praw pasazerow podrozujacych
droga morska.

Skrocenie terminu vacatio legis wynika z koniecznos$ci jak najszybszego zapewnienia
egzekwowania postanowien rozporzadzenia 1177/2010 poprzez umozliwienie pasazerom
wystgpowania ze skarga na naruszenia praw pasazerdw. Jednoczes$nie rozporzadzenie
oddziatywa¢ bedzie jedynie na dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, zatem nie wystgpuje
konieczno$¢ dostosowania si¢ przez przedsigbiorcow do wprowadzanych rozwiazan. Wejscia
w zycie rozporzadzenia w proponowanym terminie wymaga wazny interes panstwa, a zasady
demokratycznego panstwa prawnego nie stoja temu na przeszkodzie.

Zgodnie z uchwata Nr 49 Rady Ministrow z dnia 19 marca 2002 r. — Regulamin pracy
Rady Ministrow (M.P. Nr 13, poz. 221, z p6ézn. zm.) projekt nie podlega opinii wiasciwych
instytucji 1 organéw Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414, z pdézn. zm.) projekt rozporzadzenia zostal
udostgpniony na stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji
Publicznej z dniem wystania projektu do uzgodnien miedzyresortowych. Zaden podmiot nie
zglosit zainteresowania pracami nad projektem w trybie ww. ustawy.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239,
poz. 2039, z pézn. zm.), projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Wskazanie podmiotow, na ktore oddzialuje akt normatywny
Projektowana regulacja ma wplyw na dzialalno§¢ dyrektora

w Szczecinie.

2. Konsultacje spoleczne
Projekt zostat skonsultowany z nast¢pujacymi podmiotami:
1) Zwiazek Armatorow Polskich,
2) Krajowa Izba Gospodarki Morskiej,
3) Krajowa Izba Gospodarcza,
4) Pracodawcy RP,
5) Business Centre Club,
6) Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych Lewiatan,
7) Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A,
8) Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,
9) Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,
10) Zwiazek Miast i Gmin Morskich,
11) Federacja Konsumentow,

12) Stowarzyszenie Konsumentoéw Polskich.

Urzedu Morskiego

3. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym na budzet panstwa

i budzety jednostek samorzadu terytorialnego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bgdzie mialo wplywu na sektor finansow

publicznych, w tym na budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bgdzie miato wptywu na rynek pracy.



5. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢gbiorczos¢, w tym na
funkcjonowanie przedsi¢biorstw
Wejscie w zycie przedmiotowej regulacji nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnos¢

gospodarki i przedsigbiorczo$¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw.

6. Wplyw regulacji na sytuacj¢ i rozwoj regionalny

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rozwoj regionalny.
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